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 شكــر وتقدير
 

 في بادئ الأمر ت٨مد الله تعالذ الذم كفقنا

 . ك أعاننا على إت٧از ىذا العمل

عن كل اتٞهد الذم بذلو  ت١ساعدتي " غزازي عمر" شكر خاص إلذ الأستاذ ات١شرؼ الدكتور 
 ...على إت٘اـ ىذا العمل توجيها كتٖفيزا كمساندة

  كما أتوجو بالشكر كالعرفاف للؤساتذة أعضاء تٞنة ات١ناقشة مسبقػا

 . على قبوت٢م مناقشة ىذا البحث

  .ك نقدـ تشكراتنا إلذ كل من قدـ لنا يد ات١سػاعدة من قريب أك من بعيد
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 . أمير البيتتكتكو عرفانا كشكرا، دكف  أف أنسىإخوتي 

. أىدم ىذا العمل ات١تواضع.. إلذ كل من ساعدنا من قريب أك من بعيد

 
 
 
 

 



 :اٌّسرخٍض

 ات١دية كلاية اختيار تم تهدؼ ىذه الأطركحة إلذ دراسة ت٤ددات العرض كالطلب على خدمة النقل اتٟضرم كقد 
جزئتُ  إلذ قسمت اتٟضرم، حيث للتطبيق من أجل بناء ت٪وذجتُ قياسيتُ ت١عادلتي العرض كالطلب على خدمة النقل كأساس
إلذ الإطار النظرم للنقل، ثم في الفصل الثالش تضمن  ثلبثة فصوؿ، الفصل الأكؿ تطرقنا فيو الأكؿ اتٞزء تضمن. رئيسيتُ

 الثالش اتٞزء أما كفي الفصل الثالث تعرضنا فيو إلذ النقل اتٟضرم في اتٞزائر، اقتصاديات العرض كالطلب على النقل اتٟضرم،
. لتي العرض كالطلب على خدمة النقل اتٟضرم بولاية ات١ديةا دتكوينتم فيو  البحث ت١وضوع اتٞانب التطبيقي تضمن

المحدد الأكؿ في الطلب  متوسط الإنفاؽ على الرحلبت ىوأف  :أت٫ها إلذ ت٣موعة من الاستنتاجات، الدراسة كخلصت 
يستعملوف كسائل النقل، متوسط الإنفاؽ، مدة  عدد أفراد الأسرة الذينيليو  (ت٣موع عدد الرحلبت اليومية)على النقل اتٟضرم 

اتٞنس، كما أف ت٪وذج الات٨دار ات١تعدد ات٠طي تٯثل العلبقة بتُ الطلب   السن، ملكية ات١ركبة،ثم بدرجة أقلالوصوؿ إلذ ات١قصد، 
  .كأىم العوامل ات١ؤثرة فيو على خدمات النقل اتٟضرم

 يليو (عدد مقاعد ات١عركضة أماـ ات١سافرين)عدد ات١ركبات ىو المحدد الأكؿ في عرض خدمات النقل اتٟضرم كما أف  
طوؿ ات١سافة التجارية، الإيراد، ملكية ات١ركبة، كما أف ت٪وذج الات٨دار ات١تعدد غتَ ات٠طي تٯثل العلبقة بتُ عرض خدمات النقل 

. اتٟضرم كأىم العوامل ات١ؤثرة فيو
 ...النقل اتٟضرم، الطلب على النقل، عرض خدمة النقل، النماذج القياسية، النقل في كلاية ت١دية: الكلمات المفتاحية

Abstract : 

 This thesis aims to study the determinants of supply and demand for urban transport service. 

The mandate of Medea was chosen as the basis for application in order to build two standard 

models for the equations of supply and demand for urban transport service, which were divided 

into two main parts. The first part includes three chapters, the first chapter deals with the theoretical 

framework of transport, then the second chapter includes the economics of supply and demand for 

urban transport, In chapter three, we talked about urban transport in Algeria, The second part 

included the application side of the research topic where the supply and demand functions of the 

urban transport service in the governorate of Medea were formed. 

 The study concluded a number of conclusions, the most important of which are: the average 

expenditure on trips is the first determinant in the demand for urban transport (the total number of 

daily trips) followed by the number of family members who use means of transport, the average 

expenditure, the duration of arrival to the destination, Then to a lesser extent age, vehicle 

ownership, and gender, and The linear regression model also represents the relationship between 

the demand for urban transport services and the most important factors affecting it. 

 It was also found that the number of vehicles is the first determinant in the offer of urban 

transport services (number of seats offered to passengers) followed by the long distance, revenue, 

ownership of the vehicle, and the non-linear multiple regression model represents the relationship 

between the supply of urban transport services and the most important factors affecting it.  

Keywords: urban transport, transport demand, transport service offer, standard forms, Transport in 

the province of Medea. 
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 .(تّميع ات١تغتَات)لدالة الطلب على خدمة النقل اتٟضرم تٖليل الات٨دار ات١تعدد ات٠طي : 10الملحق 
 .(بعد حذؼ بعض ات١تغتَات)لدالة الطلب على خدمة النقل اتٟضرمتٖليل الات٨دار ات١تعدد ات٠طي : 11الملحق 
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 :تمهيد 
 يلعب النقل دكرا ىاما كأساسيا في نهضة الشعوب فهو أساس تٖقيق التنمية ات١ستدامة كركيزة النمو الاقتصادم، 

كما تعد خدمات النقل تٔختلف أنواعها البرية، البحرية، اتٞوية، دكرا حيويا كفعالا في دفع عملية التنمية الاقتصادية 
كالاجتماعية في كافة دكؿ العالد، كذلك بغض النظر عن تباين الفلسفة الاقتصادية التي تتبناىا ىذه الدكؿ كالتي تٖدد 

بدكرىا نوعية كنطاؽ تدخل الدكلة في النشاط الاقتصادم، تْيث تعد خدمات النقل من أىم متطلبات ات١راحل ات١ختلفة 
للتنمية في البلداف فوجود قطاع نقل فعاؿ ىو أساس التقدـ اتٟضارم عامة كالتقدـ الاقتصادم خاصة، كما يقاس 

مستول تطور كل دكلة تٔدل تطور قطاع النقل فيها، إذ أف توفتَ كسائل النقل ات١ناسبة ىي ضركرة لا تقتصر على تٛل 
كنقل السلع كالأفراد فقط، بل أيضا نقل ات١عارؼ كالتقنيات من مكاف لآخر عبر ات١سافات ات١تباينة بسرعة كمركنة كأماف، 

كفق أقصر السبل كالطرؽ كأيسرىا كبأقل تكلفة لتعظيم ات١نافع الزمانية كات١كانية، الإنتاجية كالاستهلبكية كذلك، كمن 
 .أجل زيادة الإنتاج كالتخصص فيو كتوسيع نطاؽ السوؽ، ت٦ا ت٭قق كفورات اقتصادية ىامة ت١ختلف الصناعات

يعتبر النقل شرياف كعصب اتٟياة الاقتصادية كالاجتماعية كركيزتها الأساسية، حيث يأتي على رأس  كما 
القطاعات التي تدعم ت٥تلف ات٢ياكل الاقتصادية كلا تٯكن الاستغناء عنو في أم نشاط سواء كاف صناعيا أك تٕاريا أك 

الخ، كبالنظر للدكر اتٟساس الذم يساىم بو قطاع النقل في أم اقتصاد سواء كاف متقدما أك ناميا، أكلت ..فلبحيا 
الدكؿ  كاتٟكومات اىتماما بالغا ت٢ذه الوسيلة، من خلبؿ عملها على تسيتَ ىذا القطاع بشكل تٮدـ كافة القطاعات 

الأخرل، كونو يوفر العديد من فرص الاستثمار ككذلك  تٯثل الشرياف الأساسي للنشاط الاقتصادم كالاجتماعي كمكوف 
. أساسي في قرارات الاستثمار

كبالرغم من ىذا الاىتماـ فإف مشكل النقل طرح نفسو أكثر من مرة على طاكلة النقاش من خلبؿ كسائل النقل   
لا تٯكن تصور كما ات١تاحة في أقاليم الدكلة كمدل قدرتها على توفتَ ات٠دمات ات١ناسبة حتى تٖقق الأىداؼ ات١سطرة، 

تٖقق النمو ات١توازف بتُ قطاعات الاقتصاد الوطتٍ لأم بلد من البلداف دكف تأمتُ احتياجات تلك القطاعات من النقل، 
الأمر الذم لا تٯكن تٖقيقو إلا من خلبؿ إعداد تٗطيط جيد لقطاع النقل يرتبط ارتباطا كثيقا تٓطط القطاعات 

 .الاقتصادية الأخرل 

 شهد قطاع النقل في اتٞزائر تٖولات جوىرية كقفزة نوعية، تٕسدت في تشييد العديد من شبكات الطرقات  كما
غرب، تشغيل ميتًك اتٞزائر، إت٘اـ مقاطع مهمة من سكة التًاموام في كل من -كالتي من أبرزىا الطريق السيار شرؽ

. اتٞزائر العاصمة، كىراف، قسنطينة، كإعادة تأىيل ت٣موعة من ات١طارات الدكلية، كالداخلية، ككذا بعض ات١وانئ البحرية
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 ارجع بعض ات١ختصتُ الاقتصاديتُ في ت٣اؿ النقل أف سوؽ خدمات النقل تٮضع لقانوف العرض كالطلب  كلقد
كبالتالر سوؼ نقوـ بتسليط الضوء على بعض جوانب الطلب على خدمة النقل اتٟضرم في . كباقي الأسواؽ الأخرل

اتٞزائر كالظركؼ كالعوامل ات١ؤثرة فيها، ككذلك إلذ عرض خدمة النقل اتٟضرم في اتٞزائر كذكر أم القطاعتُ ات١تحكم 
كلإعطاء الدراسة قيمة مضافة سيتم تعزيزىا بنماذج قياسية . مع ذكر الظركؼ كالعوامل ات١ؤثرة فيها (ات٠اص أـ العاـ)فيها 

لدالتي الطلب كالعرض على خدمة النقل اتٟضرم في اتٞزائر باستخداـ بعض ت٪اذج الاقتصاد القياسي التحليلي، لأنها 
تساعد ات١ختصتُ كأصحاب القرار بأخذ التنبؤات ات١ستقبلية حوؿ كضع الطلب على خدمة النقل كبالتالر توفتَ عرض 

.  يلبي ذلك الطلب أك العكس
:   على ضوء ما سبق الإشارة إليو، تٯكن طرح الإشكالية العامة للبحث كالتالر 

ما ىي محددات الطلب والعرض على خدمة النقل الحضري في الجزائر ؟ وما ىو النموذج الملائم لدالتي 
  .الطلب والعرض على خدمة النقل الحضري في الجزائر؟
:  بناءا على ىذه الإشكالية، تٯكن طرح الأسئلة الفرعية التالية

  ما ىو مفهوـ النقل كما دكره في إحداث التنمية الاقتصادية؟ 
 ما ىي أساليب ت٘ويل استثمارات النقل، ككيف تتدخل اتٟكومات في تنشيط ىذا القطاع؟ 
 فيما تتمثل إجراءات تٖستُ كفاءة النقل اتٟضرم؟ 
 ما ىو الدكر الذم تٯكن أف تقوـ بو اتٟوكمة لتنظيم النقل اتٟضرم؟ 
  ما ىي إستًاتيجية اتٞزائر لتطوير قطاع النقل البرم للمسافرين باتٞزائر، كىل استطاعت البرامج كالنظم النقلية

 ات١نتهجة من قبل اتٟكومة اتٞزائرية الاستجابة لتطلعات ات١واطنتُ كات١سات٫ة في إرساء منظومة نقلية مستدامة ؟
 كيف يتم استخداـ النمذجة ما ىي ت٤ددات الطلب كالعرض على خدمة النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية، ك

 القياسية لتحديد دالتي الطلب كالعرض على النقل اتٟضرم في اتٞزائر؟
:  للئجابة على الأسئلة السابقة، نطرح الفرضيات التالية

 فعالة كشبكات  النقل أحد الركائز الأساسية للتنمية الاقتصادية كالازدىار لأم بلد، كعليو فإف تواجد نظم نقل
 .كتٛاية البيئة حديثة ضركرم  لتحقيق التنمية الاقتصادية كالرفاه الاجتماعي كالإنتاج على نطاؽ كاسع

 تٖتم إنشاء استثمارات النقل التدخل اتٟكومي. 
 تساعد إجراءات تٖستُ كفاءة النقل في تٗفيض التكاليف. 
  تتم حوكمة النقل اتٟضرم من خلبؿ حوكمة التشريعات التي تتناكؿ ت٣اؿ تسيتَ المجاؿ اتٟضرم كاتٟرص على

 .تطبيقو
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  حضي قطاع النقل البرم باتٞزائر بأكلوية في المجهود التنموم باتٞزائر، كما عرؼ تٖولا حقيقيا، حيث تم  إت٧از
عدد كبتَ من ات١شاريع كأخرل في طور الإت٧از تٞعل ىذا القطاع أكثر كفاءة كفعالية  للمسات٫ة في التنمية 

 .الاقتصادية للبلبد
  ات١سألة الأساسية في الاقتصاد القياسي تتمثل في تكوين النماذج القياسية كتٖديد إمكانيات استعمات٢ا من أجل

 .كصف، تٖليل كتقدير الظواىر الاقتصادية ات١ختلفة
 :أسباب اختيار الموضوع

 نعزل مبررات اختيارنا ت٢ذا ات١وضوع إلذ تٚلة من الأسباب تعتبر تٔثابة اتٟافز كالدافع إلذ ات٠وض في حيثيات ىذا 
: ات١وضوع، كاتٗاذه موضوع أطركحة دكتوراه، كمن ضمن ىذه الأسباب ما يلي

 .ت٭تل النقل أت٫ية كبتَة لكونو متعلقا باتٟياة الاقتصادية كالاجتماعية للؤفراد كالشعوب -
 .أت٫ية ات١وضوع بالنسبة للفرد المجتمع اتٞزائرم كىو تٔثابة الشرياف الرئيسي للبقتصاد الوطتٍ -
 .التعرؼ على كاقع قطاع النقل البرم باتٞزائر عامة كالنقل اتٟضرم خاصة -
إمكانية تقدير دالتي الطلب كالعرض على النقل ت٦ا يتيح إجراء دراسة قياسية تٯكن من خلبت٢ا ات٠ركج بنتائج  -

 .ميدانية مفيدة ت١تخذم القرار كات١ستَين
: أىمية البحث

ىدؼ ىذا البحث إلذ إبراز توجهات الطلب على خدمة النقل كعرض ىذه ات٠دمة في اتٞزائر من خلبؿ بناء  م
، تطور قطاع . ت٪اذج قياسية ت٨اكؿ من خلبت٢ا تفستَ ىذه التوجهات أما أت٫يتها فتتمثل في مناقشة عامة حوؿ مفهوـ

. النقل كأت٫يتو الاقتصادية كالاجتماعية، كما تكمن أت٫ية ىذا البحث في أنو يعالج قطاع النقل اتٟضرم في اتٞزائر
: أىداف البحث

 .ت٤اكلة إبراز مكانة النقل في النظرية الاقتصادية  -
 .ات١سات٫ة في تٖسيس ات١سؤكلتُ عن السياسة الاقتصادية كالاجتماعية الوطنية بأت٫ية قطاع النقل -
 .التعرؼ على العوامل ات١ؤثرة في الطلب كالعرض على خدمة النقل اتٟضرم باتٞزائر -
 .تقدلص دراسة اقتصادية لسوؽ النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية -
 .كضع أسس علمية لتصميم دالتي الطلب كالعرض على خدمة النقل اتٟضرم باتٞزائر -

: منهج البحث
  نعتمد في ىذا البحث على ات١نهج الوصفي كالتحليلي الذم يسقط الصورة ات١عقدة إلذ صورة بسيطة قابلة للفهم 

كالتحليل كيبتُ اتٞوانب كالعوامل ات١ؤثرة على ات١عطيات كالبيانات، كذلك سوؼ نستخدـ ات١نهج التارتٮي من خلبؿ 
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عرض الإطار النظرم لأىم الأسس التي تعالج موضوع النقل، بالإضافة إلذ ذلك سوؼ نستخدـ ات١نهج القياسي 
مستعملتُ في ذلك أدكات القياس من بينها الاقتصاد القياسي، كبعض ات١ؤشرات التي تدخل في ت٣اؿ القياس من أجل 

. ات١قارنة كالتحليل
: الدراسات السابقة

 ىناؾ العديد من الدراسات التي تناكلت موضوع النقل في اتٞزائر بشكل عاـ كمنها من استخدمت اتٞانب 
: التحليلي كالوصفي كأخرل استخدامات اتٞانب الكمي كالقياسي، كمن بتُ ىذه الدراسات ت٧د

 بوبكر البحرم، دراسة تٖليلية عن عرض كطلب خدمات النقل اتٞوم كفق التوجهات الليبرالية اتٞديدية، 
، قاـ الباحث من خلبؿ دراستو بعرض البيئة القانونية كالإقتصادية 2001-2000اطركحة دكتوراه، جامعة اتٞزائر، 

ت١مارسة نشاط النقل اتٞوم كمسح تارتٮي لأىم الأحداث التي ميزت ىذا النشاط كلتحليل عرض خدمات النقل اتٞوم 
. فمن ات١نظورين القدلص كاتٞديد كطبيعة كت٤ددات عناصر التكاليف كالعوامل ات١ؤثرة فيها كخصائص خدمة نقل

 ركاسكي خالد، ت٤اكلة ت٪ذجة الأسطوؿ اتٞوم ات٠اص بشركات نقل ات١سافرين، مذكرة ماجستتَ، جامعة اتٞزائر، 
،  حاكؿ الباحث من خلبؿ دراستو تقدلص نظرة تٖليلية لقطاع النقل اتٞوم العات١ي كذلك بالتطرؽ إلذ 2004-2005

 بعدما قامت الولايات 1978ظركؼ نشأة القطاع كالأسس التنظيمية للقطاع التي عرفت تٖولا جذريا خلبؿ سنة 
ات١تحدة الأمريكية برفع القيود عن القوانتُ ات١نظمة لقطاع نقلها المحلي، كت١لبئمة سياسات العالد مع سياستها التحررية، 

مارست ضغوطا كبتَة على دكؿ العالد عبر منظمة الطتَاف ات١دلش الدكلر بغية إزالة العقبات التي تعتًض الوصوؿ إلذ تٖرير 
 .النقل العات١ي كفتح المجاؿ أماـ شركاتها قصد إدارة الإنتاج العات١ي كفق منظور ليبرالر

 زايرم بلقاسم، دراسة قياسية لمحددات الطلب على الواردات ات١نقولة تْرا إلذ اتٞزائر، مذكرة ماجستتَ جامعة 
دالة الطلب على الواردات ات١نقولة  ، قاـ الباحث من خلبؿ دراستو بتقدير2013-2012حسيبة بن بوعلي شلف، 

فالطلب على النقل البحرم طلب مشتق . تْران إلذ اتٞزائر كالتوصل من خلبت٢ا إلذ تقدير مركنة الطلب على النقل البحرم
ات١نقولة تْران، حيث يتحدد الطلب على النقل البحرم بالطلب على  ينبع من طلب أصلي ىو الطلب على الواردات

. الواردات كعرضها كتكلفة شحنها
 ت٤مود أتٛد عجاج، دراسة تٖليلية تنبؤية للطلب على النقل بالسكك اتٟديدية حالة اتٞزائر، مذكرة ماجستتَ، 

، قاـ الباحث من خلبؿ ىذه الدراسة تٔحاكلة تطبيق منهجية بوكس جينكينز للتنبؤ 2012-2011جامعة اتٞزائر، 
، كفي الأختَ توصل الباحث إلذ 2010-1970بالطلب على السكك اتٟديدية في اتٞزائر خلبؿ الفتًة ات١متدة من 
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تكوين ت٪وذج قياسي تعتمد عليو ات١ؤسسة العامة للخطوط اتٟديدية في اتٞزائر لتقدير الطلب على خدمة النقل بالسكك 
. اتٟديدية

دراسة حالة مدينة قسنطينة، مذكرة ماجستتَ – سيارم نوارة، دراسة سوؽ النقل اتٟضرم العمومي باتٟافلبت 
، قامت الباحثة من خلبؿ دراستها بتقييم سوؽ النقل اتٟضرم للحافلبت 2014-2013قسنطينة، -جامعة منتورم 

عدد اتٟافلبت، المحطات، ات٠طوط )في مدينة قسنطينة على ضوء قول العرض ات١تمثلة في قدرة نظاـ النقل اتٟضرم 
على تغطية الطلب ات١تمثل في كل مستعمل ت٢ذه ات٠دمة في ظل ات١نافسة القائمة بتُ القطاع العاـ كات٠اص، كما  (كغتَىا

قامت الباحثة بتشخيص سوؽ النقل اتٟضرم في ات١دينة من خلبؿ تٖديد نقاط القوة كالضعف، عرض ت٥تلف الفرص 
الواجب استغلبت٢ا كات١خاطر الواجب تٕنبها بأقل ات٠سائر، كفي الدراسة ات١يدانية قامت الباحثة بتوزيع استمارة في المحيط 

اتٟضرم ت١دينة قسنطينة كىذا من أجل معرفة آراء كتوجهات كتوقعات كحاجات مستعملي ىذه ات٠دمة من أجل تلبيتها، 
كفي الأختَ تطرقت الدراسة إلذ عرض ت٥تلف ات١ؤشرات الكمية كالنوعية ات١عتمدة لقياس كتقييم العرض كالطلب على ىذه 

. ات٠دمة
دراسة حالة منظومة النقل اتٟضرم ت١دينة – كاقع كآفاؽ :  زكليخة قنيطرم، سياسات نقل الأشخاص في اتٞزائر

، قامت الباحثة من خلبؿ دراستها بدراسة كتٖليل 2015-2014اتٞزائر العاصمة، أطركحة دكتوراه، جامعة باتنة، 
كاقع كآفاؽ منظومة النقل اتٟضرم بواسطة ثلبث فصوؿ نظرية حوؿ استثمارات النقل اتٟضرم ككذا الطلب على النقل 

اتٟضرم بالإضافة إلذ دراسة كتٖليل تكاليف كتسعتَة النقل اتٟضرم، كما تعرض إلذ إجراءات تعظيم كفاءة ىذه 
ات١نظومة في جانبو التطبيقي، كما خلصت ىذه الدراسة أنو ت٬ب دراسة توجهات حركة التنقل كتٖديد ات١واقع السكنية 
للعماؿ ككذا الطلبة، حيث أنو في كل اتٟالات ىناؾ توافد سكالش على ات١ناطق اتٟضرية لولاية اتٞزائر كىذا ما يعتبر 

مشكلة بالنسبة لسوؽ العمل، بينما تتوافر فرص عمل ضئيلة بوجود ت٪و سكالش يتزايد تٔعدؿ أسرع، لذلك يتطلب إقامة 
. أقطاب حضرية جديدة بالقرب من مدينة اتٞزائر العاصمة لتوسيع فضائها ات١زدحم

 أما ما تٯيز دراستنا عن الدراسات السابقة ىو استعماؿ الطرؽ كالتقنيات الكمية كأداة لدراسة ت٤ددات الطلب 
. كالعرض على خدمة النقل في الوسط اتٟضرم

 
: مجال وحدود الدراسة 

 ت٬ب أف نلفت النظر أف ىذا النوع من الدراسات ت٭تاج إلذ قاعدة بيانات شديدة الدقة على ات١ستول الوطتٍ 
ككل، كىذا ما يتعذر توافره، كحتى الدراسات التي قاـ بها البنك الدكلر في ت٣اؿ النقل بإمكاناتو البحثية الضخمة كانت 

. على مستول مدف معينة من العالد كليس على مستول الدكؿ ككل



 يمذيخ ػبيخ

 

 ػ 

 لذلك نركز في الدراسة اتٟالية على النطاؽ اتٟضرم لولاية ات١دية كميداف لدراسة العوامل المحددة للطلب على 
النقل اتٟضرم نظرا لأف تٖديد ىذه العوامل كترتيبها من حيث الأت٫ية يضع أماـ متخذم القرار ات١تغتَات التي ت٬ب أف 
يتعاملوا معها عند إدارة ات١عركض من كسائل النقل ات١ختلفة سواء بواسطة ات٢يئات العمومية أك تشجيع القطاع ات٠اص 

 . للوصوؿ إلذ تٖقيق ىدؼ الاستقرار الدائم لسوؽ النقل كتفادم ات١شاكل ات١توقعة
 أما من جانب العرض على خدمات النقل اتٟضرم للمسافرين فتم الاعتماد على مؤسسة النقل اتٟضرم كالشبو 

اتٟضرم في كلاية ات١دية كونها ات١ؤسسة العمومية الوحيدة الناشطة في ميداف النقل اتٟضرم كتوفر معطيات إحصائية دقيقة 
  . 2019لغاية جواف  (تاريخ بداية النشاط للمؤسسة في الولاية) 2012للفتًة ات١متدة من سنة 

 
:  ىيكل البحث 

: تم تقسيم البحث إلذ قسمتُ، نظرم بفصلتُ كتطبيقي بفصل كاحد، كالتالر
: تطرقنا فيو للئطار النظرم للنقل بصفة عامة من خلبؿ أربع مباحث التي تٖتوم على:   الفصل الأول

 .تٗطيط النقل اتٟضرم في إطار التنمية ات١ستدامة، النقل كالتنمية، ات١فاىيم العامة حوؿ النقل، أت٪اط النقل
: تعرضنا فيو إلذ اقتصاديات العرض كالطلب على النقل اتٟضرم في أربع مباحث: الفصل الثاني

، تٖليل الطلب على النقل اتٟضرم، التحليل تقييم مشاريع النقل اتٟضرمتٖليل جانب العرض على النقل اتٟضرم، 
. الاقتصادم لسوؽ النقل اتٟضرم

: تطرقنا فيو إلذ النقل اتٟضرم في اتٞزائر في ثلبث مباحث: الفصل الثالث
قطاع النقل اتٟضرم في كلاية حوكمة النقل اتٟضرم كحل ت١شكلة النقل في اتٞزائر، تٗطيط النقل اتٟضرم في اتٞزائر، 

 .ات١دية
تناكلنا فيو تٖديد دالتي الطلب كالعرض على النقل اتٟضرم في اتٞزائر دراسة حالة كلاية ات١دية حيث قمنا : الفصل الرابع

خصيص ات١بحث الأكؿ إلذ مؤشرات قياس الطلب كالعرض على خدمة النقل اتٟضرم، كفي ات١بحث الثالش قمنا بدراسة بت
قياسية لدالة العرض على خدمة النقل اتٟضرم، أما ات١بحث الثالث فقد تم كضع دراسة قياسية لدالة الطلب على خدمة 

، كما تم بعد ذلك إبراز فعالية النموذجتُ ات١دركستُ في الواقع العملي، مع استنباط بعض النتائج ات١توافقة النقل اتٟضرم
مع النظرية الاقتصادية للطلب، كفي الأختَ نتناكؿ في خات٘ة ىذه الدراسة أىم النتائج ات١ستخلصة من العمل الذم قمنا بو 

. لأجل الوصوؿ إلذ الإجابة عن الإشكالية كفركعها ات١طركحة سابقا



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 الفصل الأول

للنقلالإطار النظري   
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 مقدمة الفصل

كوف ىناؾ ت فبدكف كسائل النقل لا ،عنصرا ىاما في التنمية الاجتماعية كالاقتصاديةالنقل يشكل 
 ،"مراكز اتٟضارة"  كىذه القرل كات١دف ىي تقليديا،تٕارة كبدكف التجارة يستحيل أف تكوف القرل كات١دف

.  كلذلك فإف كسائل النقل تساىم في قياـ اتٟضارة

 ذلك أف كسائل ،إف أىم ثورة تكنولوجية في العصر اتٟديث ىي الثورة التكنولوجية في قطاع النقل
.  النقل قد شهدت في القرف العشرين تطورات تكنولوجية غتَ مسبوقة في التاريخ الإنسالش

الأكلذ تعتبر كسائل النقل عاملب ت٤ددا : كيأتي تأثتَ كسائل النقل في حياة المجتمع من زاكيتتُ مهمتتُ
 الثانية ،لو أت٫يتو القصول في تٖديد اختيارات الأفراد كأسرىم للمكاف الذم يسكنوف فيو ككذلك مكاف العمل

تؤثر كسائل النقل بدرجة كبتَة في قدرة الأشخاص على دفع أسعار السلع التي تنقلها ىذه الوسائل حيث 
تدخل تكاليف النقل في أسعار بيع السلع ككذلك تؤثر تكاليف نقل ات١واد ات٠اـ كالسلع الوسيطة في أسعار بيع 

 . كىذا يوضح الدكر الكبتَ الذم يلعبو قطاع النقل في دائرتي الإنتاج كالتوزيع في المجتمع،ات١نتجات النهائية

كعليو حاكلنا في ىذا الفصل أف نقدـ صورة كاضحة كمبسطة حوؿ النقل كذلك بإعطاء مفاىيم عامة 
 :حولو، تْيث تم تقسيم ىذا الفصل إلذ ثلبثة مباحث

 .تم التطرؽ فيو إلذ مفهوـ النقل ثم إبراز العوامل ات١ؤثرة في تطوره: ات١بحث الأكؿ

 .فتطرقنا فيو إلذ الأت٪اط الثلبثة للنقل مع توضيح أسس كمعايتَ تصنيف كسائل النقل: أما ات١بحث الثالش

 .أما ات١بحث الثالث فتطرقنا فيو إلذ النقل كالتنمية مع إبراز دكر النقل في التنمية الاقتصادية كالاجتماعية

 .كفي ات١بحث الأختَ تطرقنا إلذ تٗطيط النقل اتٟضرم في إطار التنمية ات١ستدامة
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 النقلالمفاىيم العامة حول :المبحث الأول

 من ت٥تلف النواحي كسوؼ يتم التًكيز على الناحية بالنقلسنخصص ىذا ات١بحث للتعريف 
.  كخصائصوالنقلالاقتصادية، كيليها بعد ذلك توضيح أت٫ية 

 النقل وأىميتومفهوم : المطلب الأول

 مفهوم النقل: أولا

من الصعوبة إعطاء تعريف لنشاط معتُ عندما يكوف ىذا النشاط متشعب اتٞوانب كالتأثتَ كما ىو  
 .بالنسبة للنقل، كبهذا الصدد ظهرت الكثتَ من التعاريف التي تناكلت ىذا النشاط كل من زاكية ت٤ددة كمعينة

عملية متممة للئنتاج، حيث يوجد ات١نفعة ات١كانية للمنتجات في الوقت :" عرؼ النقل بأنو فقد
 .1"ات١ناسب بنقلها من أقاليم انتاجها إلذ الأقاليم التي تٖتاج إليها

عملية تٖريك البضائع كالأفراد كل منهما باتٕاه ىدفو، كالتي يكوف بعض من :" عرؼ النقل بأنو كما 
 .2"ىذه الأىداؼ اقتصادية أك غتَ اقتصادية

الأداة التي عن طريقها تٯكن توسيع السوؽ، كاستغلبؿ ات١وارد البشرية :"كما عرؼ النقل على أنو
كات١ادية التي لد تستغل سابقا، باتٕاه زيادة الإنتاج، كتٖستُ نوعيتو، كيساىم في انتقاؿ السلع كاليد العاملة إلذ 

 .3"الأماكن التي تكوف فيها أكثر نفعا

ت٣موعة الطرؽ كالوسائل كالوسائط كالتكنولوجيا كالإجراءات التنظيمية كالإقتصادية التي :" النقل ىو
 .4"تهدؼ إلذ نقل الإنساف كانتاجو من مكاف إلذ آخر

نشاط اقتصادم يتضمن حركة الاشخاص كالبضائع كات١علومات كرؤكس الأمواؿ :"  النقل ىو 
كالإتصالات بتُ مراكز عرضها كمراكز الطلب عليها، ت٤ليا، أك دكليا، باستخداـ كسائل ككسائط ت٥تلفة في 

                                                 
. 17، ص2000 دار ات١عرفة اتٞامعة، الإسكندرية، ،2 ط،جغرافية النقل ت٤مد تٜيس الزككة،  1

2
 David Banister, Joseph Berechman,Transport Investment and Economic Development, 

2
nd

.Ed.Routledge, London, 2012, P 18. 
 .09، ص2005، مصر، دار ات١ريخ للنشر، الحلول-  المشكلات–الأسس - تنظيم وإدارة النقل سعد الدين عشماكم،   3
 .22، ص1986، دار النهضة العربية، بتَكت، دراسات في جغرافيا النقل أتٛد حبيب رسوؿ،  4
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ظل إطار تنظيمي كتقتٍ كمعلوماتي، يهدؼ إلذ تٗفيض تكلفة ات١نتج، كتعظيم رتْيتو، كزيادة اشباع 
 .1"ات١ستهلك

 أىمية النقل: أولا

إف النقل من العمليات ات١همة التي يعتمد عليها الاقتصاد العات١ي اعتمادا كبتَا، كازدادت أت٫ية ىذه 
العملية مع ظهور الثورة الصناعية التي ترتب عليها التخصص في الإنتاج كتقسيم العمل، حيث أصبح العالد 
تٔختلف أقطاره ت٭تاج إلذ أداة تربط مناطق الإنتاج تٔناطق الاستهلبؾ، كىذه الأداة ت٘ثلت في كسائل النقل 

 .تٔختلف أنواعها

 .إف تطور النقل ككسائلو بسرعة كبتَة ترتب عنو آثارا ىامة منها ما ىو ات٬ابي كمنها ما ىو سلبي

I. الآثار الايجابية للنقل 
 :الآثار الاقتصادية -1

 :2للنقل فوائد اقتصادية كثتَة تٯكن تلخيصها في النقاط التالية

  َات١ساعدة كالإسهاـ في تعمتَ، تطوير، استثمار الكثتَ من الأراضي غتَ ات١أىولة كالتي لد تصلها يد التعمت
 .كالتطوير

  ات١ساعدة كالإسهاـ في توسيع الإنتاج كتطويره عن طريق نقل ات١واد ات١طلوبة من مكاف إلذ آخر في أسرع
 .كقت، كذلك انتقاؿ الأيدم العاملة كالآلات ات١ختلفة

  ات١سات٫ة في رفع مستول ات١عيشة، فكلما كاف قطاع النقل كات١واصلبت كلما ساعد على تٖستُ كتطوير
القطاعات الاقتصادية الأخرل كمن ثم ينمو كيزداد الدخل الوطتٍ الذم يتًتب عليو ارتفاع مستول ات١عيشة 

 .لدل أفراد المجتمع
  َات١سات٫ة في تٖستُ كتطوير القطاعات كالأنشطة الاقتصادية الأخرل مثل الزراعة كالصناعة، عن طريق توفت

 .احتياجاتها كفتح أسواؽ جديدة أمامها لتصريف منتجاتها

                                                 
. 05، ص 2001، الإسكندرية، النقل والتجارة ت٤مد علي، إبراىيم  1
. 77، ص  1995، ليبيا ، -الإدارة العامة للمكتبات كالنشر– ، منشورات جامعة سبها المدخل إلى جغرافية النقل الأجواد، إبراىيم فضل  2
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  ات١سات٫ة في الدخل الوطتٍ بنسب ت٥تلفة باختلبؼ درجة اعتماد الدكؿ على النقل مصدرا من مصادر
الدخل، كأف يساىم النقل مباشرة كبنصيب كبتَ مثل شركات النقل ات١تخصصة أك مسات٫ة غتَ مباشرة مثل 

 .دكره في العملية الإنتاجية
 ات١ساعدة على استغلبؿ الكثتَ من الثركات على سطح الأرض. 
  ات١سات٫ة في تٛاية ككقاية الإنتاج النباتي أك اتٟيوالش من الآفات كاتٟشرات الضارة كما ىو اتٟاؿ عند مقاكمة

 .اتٞراد بواسطة الطائرات
  ات١ساعدة كالإسهاـ في تٖقيق ات١نفعة ات١كانية كالزمانية للكثتَ من السلع كالبضائع عن طريق نقلها من مكاف

 .إلذ آخر كعن طريق اختيار الوقت ات١ناسب لنقلها بغية التسويق
  يساعد النقل على ت٪و كتعدد الأسواؽ عن طريق نقل كميات كبتَة من السلع كالبضائع إليها، بالإضافة إلذ

 .زيادة عدد الأشخاص الذين يتم نقلهم إلذ ىذه الأسواؽ
 :الآثار السياسية والعسكرية -2

 :1أىم ما يتًتب على تطور النقل سياسيا كعسكريا ما يلي

 بسط سيادة الدكلة على أراضيها كمواطنيها. 
  ،يساعد على تٛاية الأمن في الدكؿ كيزيد من قدرتها على السيطرة على بواباتها البرية كالبحرية كاتٞوية

 .كمياىها الإقليمية كت٣ات٢ا اتٞوم
  ،تقوية الوحدة الوطنية، فعن طريق إنشاء الطرؽ كبناء ات١طارات كتوفتَ كسائل النقل اللبزمة كغتَىا

تزداد كثافة اتٟركة بتُ ت٥تلف مناطق الدكؿ، ت٦ا يزيد من تقارب فئات المجتمع كبالتالر يزداد تٕانسهم 
 .ككحدتهم السياسية

  يساعد النقل على سرعة تنفيذ القرارات كالقوانتُ ات١ختلفة عن طريق سرعة توصيلها إلذ ات١ناطق
 .ات١ختلفة داخل الدكلة الواحدة

  يساعد النقل على تٖقيق النصر في اتٟركب سواء دفاعيا أك ىجوميا، لأنو ت٭قق السرعة كات١ركنة
 .اللبزمتتُ تٟركة اتٞيوش المحاربة سواء في البر أك البحر أك اتٞو

 يساعد على تٛاية حدكد الدكلة ضد ات١هربتُ كعصابات الإرىاب. 

                                                 
. 151، ص  2003  مصر،، دار الفكر العربي، القاىرة ،اقتصاديات النقل والمواصلاتأتٛد سليماف ات١شوخي،   1
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  الآثار الاجتماعية والثقافية -3

 :1للنقل عدة آثار اجتماعية كثقافية أت٫ها

  يساعد على التقليل من الفوراؽ فيما بتُ السكاف في كثتَ من الدكؿ من جهة، كفيما بتُ سكاف دكؿ
أخرل من جهة أخرل، كذلك لسرعة انتقاؿ الأفكار كات١علومات كغتَىا، كما يساعد على إخراج الأرياؼ 

 .كالبوادم كات١ناطق النائية من عزلتها
  ُيساعد النقل على ات٢جرة كزيادة أعداد ات١هاجرين سواء داخليا بتُ القرل كات١دف أك خارجيا بت
 .الدكؿ
  يسهل النقل من انتشار الأفكار كات١علومات كات١عارؼ كالعلوـ كالآداب كالفنوف بتُ مناطق العالد

ات١ختلفة، كما يساعد على رقيها كتطورىا عن طريق تسهيل تنقل الطلبب إلذ اتٞامعات كغتَىا من ات١دارس 
 .التعليمية

II. الآثار السلبية للنقل 
 : حوادث المرور -1

تعتبر حوادث ات١ركر التي تؤدم إلذ كفاة كجرح عدد كبتَ من الأشخاص من بتُ ات١شاكل التي تستدعي 
إت٬اد اتٟلوؿ، فقد اعتبرت ات١نظمة العات١ية للصحة أف حوادث ات١ركر ت٘ثل مشكلب صحيا كتنمويا في العالد، 

 مليوف 50-20 مليوف شخص كبتُ 1.25حيث تسبب اتٟوادث عبر الطرقات كل سنة كفاة أكثر من 
، كما لا يقل عدد الضحايا في أنواع النقل الأخرل كالنقل عبر السكك اتٟديدية الذم يسجل كذلك 2جريج

عدد من ات١وتى، إضافة إلذ حوادث تقع من حتُ إلذ آخر في النقل اتٞوم كحتى في النقل البحرم لكن بدرجة 
 .أقل

كما تشتَ تقارير منظمة الصحة العات١ية إلذ أف الإصابات الناتٚة عن حوادث ات١ركر تتسبب في خسائر 
كتنشأ ىذه ات٠سائر عن تكلفة العلبج كفقداف إنتاجية . اقتصادية كبتَة للؤفراد كأسرىم كللدكؿ بأسرىا

                                                 
. 78 فضل إبراىيم الأجواد، مرجع سبق ذكره، ص   1
: ، متاحة على ات١وقع07/12/2018 منظمة الصحة العات١ية، الإصابات الناتٕة عن حوادث ات١ركر،  تاريخ الزيارة  2

http://www.who.int/ 

http://www.who.int/
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الأشخاص الذين يتوفوف أك يُصابوف بالعجز بسبب إصاباتهم، كأفراد الأسرة الذين يضطركف إلذ التغيّب عن 
 .من الناتج المحلي الإتٚالر% 3كتتكلف حوادث ات١ركر في معظم البلداف . العمل أك ات١درسة لرعاية ات١صابتُ

 حادث مركر خلبؿ سنة 22991أما فيما تٮص إحصائيات حوادث ات١ركر في اتٞزائر فقد بلغت 
 شخص توفي في ات١ناطق اتٟضرية، كما أدت إلذ إصابة 693 شخص منها 3310 توفي على إثرىا 2018

 من %80 سنة ت٘ثل 49-18 شخص تّركح متفاكتة ات٠طورة، كما أف الفئة العمرية التي تتًاكح بتُ 32570
 حالة، فيما جاءت العاصمة في 138ضحايا حوادث ات١ركر، كما أف كلاية ات١سيلة تصدرت قائمة القتلى ب 

 .1 قتيل129ات١رتبة الثانية بػػ 

 :التلوث -2

يعتبر التلوث ات٢وائي من ات١شكلبت القائمة في تٚيع الدكؿ بدكف استثناء، كتٗتلف درجة التلوث ات٢وائي 
من دكلة إلذ أخرل كتٗتلف درجة التلوث كلما زادت ات١سببات، كيعرؼ التلوث ات٢وائي على أنو ات٠لل الذم 
ت٭دث في نسب مكونات ات٢واء اتٞوم، أك الناجم عن إطلبؽ كميات كبتَة من العناصر الغازية في ات٢واء، ت٦ا 
يؤدم إلذ حدكث تغيتَ كبتَ في خصائص كحجم عناصر ات٢واء، فيتحوؿ الكثتَ منها من عناصر مفيدة إلذ 

 .2عناصر ضارة تٖدث الكثتَ من الأضرار كات١خاطر التي قد تصل إلذ حد موت الكائنات اتٟية

إف ملوثات ات٢واء عديدة منها ما ينجم عن العمليات التحويلية في الصناعة كما ىو راجع إلذ كسائل 
النقل، ككذا إفرازات ت٤ركاتها التي تستعمل ت٥تلف أنواع الوقود، كتنقسم ات١لوثات في قطاع النقل إلذ ملوثات 
النقل البرم أم الصادرة عن السيارات كالقطارات كغتَىا من الوسائل الذم يزداد عددىا كإفرازاتها يوـ بعد 

، كملوثات النقل اتٞوم كما تفرزه ت٤ركات الطائرات إلذ زيادة حركاتها في السنوات الأختَة مع سعي جل 3يوـ
الدكؿ لاقتناء ىذا النوع من كسائل النقل السريع كات٧از مطارات ذات اتٟجم الكبتَ التي تتحمل حركة كثيفة 
لكل أنواع الطائرات، كذلك لا ت٬ب الاستهانة بالنوع الثالث كىو ات١لوث البحرم الناجم عن حركة السفن 

 .كإفرازات ت٤ركاتها

                                                 
: ، متاحة على ات١وقع22/08/2019  ات١وقعيارةز،  تاريخ  في اتٞزائر حوادث ات١ركرإحصائيات، ات١ديرية العامة للؤمن الوطتٍ  1

www.algeriepolice.dz 
. 206، ص2007، مكتبة الأت٧لو مصرية، القاىرة، جغرافية النقل مغزاىا ومرماىا سعيد عبد ربو،  2
 .5ص ، 2016، العبيكاف للنشر، السعودية، وسائط النقل الخضراء: الحياة الخضراء ت٤مد عبد الكرلص قعداف،  3

http://www.algeriepolice.dz/
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 :الضوضاء في قطاع النقل -3

، كىي أصوات (البرامتًم)تٗتلف أنواع التلوث الضوضائي الذم يعد شكلب من أشكاؿ التلوث الفيزيائي 
 %75متداخلة غتَ متناسقة كغتَ مرغوب فيها تسبب ضررا كإزعاجا ت١ن يتعرض ت٢ا، حيث تسبب السيارات 

 من السكاف كبالأخص في الأحياء كالشوارع الرئيسية في %60من الضوضاء في ات١دف، كيعالش منها أكثر من 
، كما تزداد شدة الضوضاء لأسباب عديدة متعلقة بوسيلة النقل في حد ذاتها 1مدف العالد الكبرل

 .(...الطرقات، ات١طارات، ات١وانئ )عن طريق ت٤ركاتها أك مرافق استعمات٢ا  (...كالسيارات، الطائرات، السفن)

أثبتت الدراسات أف الضوضاء الناتٕة عن كسائل النقل تسبب عدة أضرار نفسية كجسدية قد تصل حد 
 .2( حالة كفاة بسبب ارتفاع مستول الضوضاء في أت١انيا1480)ات١وت 

 :الاختناقات وأزمة المرور -4

تعالش ت٥تلف مدف العالد من أزمة ات١ركر كالاختناقات، تٗتلف شدتها من مدينة إلذ أخرل حسب اتٟلوؿ 
ات١نتهجة ت١عاتٞتها كعدد كسائل النقل ات١توفرة،  حيث كلما ارتفع عددىا ازدادت شدة الأزمة ات١ركرية التي تؤدم 

زيادة كقت الرحلبت، ارتفاع الوقت الضائع، التخلف عن العمل، استهلبؾ : إلذ ظهور عدة مشكلبت منها
 .كثتَ للوقود ىذا من جهة، كمن جهة أخرل تؤثر أزمة ات١ركر على نفسية الفرد كتبدد جهده

 :إتلاف الأراضي الزراعية -5

تستهدؼ الأراضي الزراعية في عدة دكؿ من أجل استعمات٢ا في التوسع العمرالش كبات٠صوص في ات٧از 
كتوسيع شبكة الطرقات لتحستُ أداء قطاع النقل، كذلك ما يؤدم النقل ككسائلو إلذ التقليل من قيمة الأرض 
فمثلب كثتَا ما يؤدم شق طريق أك إنشاء أم مشركع متعلق بالنقل إلذ كجود آثار سلبية على ات١نطقة السكنية 

 .  3أك الزراعية كالبيئة ككل عن طريق إتلبفها أك تلويثها 

 

                                                 
 .286-282، ص 2009 ، سوريا،، ات٢يئة العامة السورية للكتاب، دمشقالجغرافيا والبيئة ت٤مد ت٤مود سليماف،  1

2
 Schad Wolfgang, le bruit du transport : un défi pour la mobilité durable , Revue internationale des 

sciences sociales, 2003, 2n° 176, p311-323. 
. 92فضل إبراىيم الأجواد، مرجع سبق ذكره، ص    3
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  وعناصرهخصائص النقل: الثانيالمطلب 

 خصائص النقل: أولا

، عدـ القابلية (عدـ الانفصاؿ)اللبملموسية، التلبزـ : تتميز ات٠دمات بصفة عامة بعدة خصائص مثل
كغتَىا من ات١ميزات، إلا أف النقل بصفتو ... ، الزكاؿ أك الفناء(عدـ النمطية)للتخزين أك التجزئة، التباين 

خدمة كنشاط في نفس الوقت لو كذلك عدة صفات كت٦يزات ينفرد بها دكف غتَه من الأنشطة، كرغم تعدد 
 :1كسائل النقل إلا أف ىناؾ خصائص مشتًكة بتُ تٚيع كسائلو ات١تنوعة نذكر من بينها

منتج يستهلك فور إنتاجو كيصعب تٗزينو سواء استغل أك لا، كيصعب تأجيلو أك تٕزئتو، فبمجرد  -1
دكراف ت٤رؾ كسيلة النقل كاستعدادىا للبنطلبؽ من نقطة البداية يصبح منتج نهائي متمثل في تقدلص خدمة 

 .النقل سواء للركاب أك لنقل السلع

يتصف ات١نتج بصعوبة تٕزئتو، فالطاقة متكاملة تْيث لا تتجزأ بصفة كلية أك جزئية، كما يصعب 
تٗزين الطاقة ات١نتجة أك تأجيلها أك حفظها، حيث يقدـ ات١نتج مرة كاحدة كفي نفس الرحلة بصفة شمولية 

 .2متكاملة كت٤ددة

 :ات١نتج في خدمات النقل متصل كمتًابط -2

يقصد بذلك كجود طاقة تٖميلية في مسار ت٤دد لرحلة متواصلة من نقطة الانطلبؽ حتى ت٤طة الوصوؿ، 
حتى كإف كانت الضركرة تستدعي الوقوؼ بعض الأحياف ثم العودة بنفس الطاقة التحميلية لنقطة البداية كعبر 

نفس ات١سار، ت٦ا يعتٍ الالتزاـ بالتًابط كالتواصل بتُ الوسيلة كات١سار كالاتٕاه كالأبعاد الزمنية كات١كانية لنقطة 
 .البداية كالتحرؾ حتى الوصوؿ ثم العودة

 

 

                                                 
. 30-25 سعد الدين عشماكم، مرجع سبق ذكره، ص  1

2 Stubbs, Tyson and Dalvi, Transport Economics, Hardcover, London et N.Y, 2017, 
p11-25. 
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 :التكامل كات١ركنة بتُ الوسائط -3

يقصد بتكامل كسائط النقل أبعاد التكامل الفتٍ ت١ختلف خدمات النقل عبر تعدد الوسائط لتحقيق 
ات٢دؼ من عملية النقل، فالقطار مثلب لو مسار ت٤دد عبر السكة اتٟديدية لا يستطيع تأدية ات٠دمة بدكف ىذه 

 .الوسائط، إلا أف الوسائط البحرية كاتٞوية تتميز تٔركنة نسبية ت٤دكدة للمسارات

حيث نعتٍ تٔركنة اتٟركة للوسائل سهولة كسرعة كإمكانية التحرؾ كفق ت٥تلف الأبعاد الزمانية كات١كانية 
للوصوؿ لنقطة أك ت٤طة النهاية ات١ستهدفة في أقل كقت ت٦كن كأقل تكلفة كأقصر الطرؽ، سواء تم ذلك عبر 

 .كسيلة كاحدة أك أكثر في إطار مركنة التكامل

تٕدر الإشارة إلذ تباين مركنة حركة الوسائط ليس فقط بتُ الوسائط بل أيضا من كسيلة لأخرل كمن 
رحلة لأخرل، فالنقل البحرم لا تٯكن بأم من الأحواؿ تٗطي أرصفة ات١وانئ، فتقوـ السكة اتٟديدية بتكملة 
مسار النقل للمصانع أك ات١خازف حتى نقطة معينة، ثم تتولذ بعدىا ات١ركبات كالسيارات إت٘اـ عملية النقل حتى 

ت٤طة الوصوؿ النهائية، كىذا يعتٍ أت٫ية التكامل تٔركنة حركية تٖقق شمولية النقل بأقل تكلفة كأسرع كقت ت٦كن 
 .كتٖقيق أفضل النتائج بكفاءة عالية

 عناصر النقل: ثانيا
يعتبر النقل العمود الفقرم للبقتصاد على ات١ستويتُ المحلي كالدكلر، كىذا العمود لا يكوف قويا كمؤديا 

 :1لدكره إلا إذا توافرت لو عدة أسس، كىذه الأسس ىي
 :الطريق -1

الطريق كىو السبيل أك ات١مر الذم ت٘ر عبره كسائل النقل ات١ختلفة، كما أنو عنصر مهم من عناصر النقل، 
كأت٫يتو كاضحة حيث تبرز  أت٫يتو في الآثار الإت٬ابية التي تتحقق بوجوده خاصة إذا ما توافرت عناصر النقل 

 .الأخرل
 : كالطريق نوعاف

النوع من الطرؽ الذم ىيأتو الطبيعة للئنساف، كيتمثل على كجو  الأكؿ الطريق الطبيعي كىو ذلك
 .ات٠صوص في الطريق البحرم، اتٞوم، النهرم، كالذم ت٭تاج في بعض الأحياف لأعماؿ صناعية

                                                 
 .06، ص1992، ليبيا، 03، ت٣لة دراسات جغرافية، العدد النقل العمود الفقري للاقتصاد فضل إبراىيم الأجواد،  1
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أما الثالش فهو الطريق الصناعي كىو الذم قاـ الإنساف بتشييده كىو يظهر في أشكاؿ متعددة، كما أف 
الطريق الذم : كسائل النقل التي تتحرؾ عليو متعددة كت٥تلفة في أشكات٢ا كأحجامها كمن أمثلو ىذه الطرؽ

 .تستخدمو السيارة، الطريق اتٟديدم الذم تستخدمو القطارات، الأنابيب، الأسلبؾ السيور ات١تحركة كغتَىا
 :وسيلة النقل -2

 :1كيضم ىذا العنصر النقاط التالية

تتعدد أنواع كسائل النقل، حتى كإف كانت تٚيعها تؤدم نفس الدكر كىو نقل البضائع : النوع - أ
كالأشخاص كات٠دمات ات١ختلفة، كلكل من ىذه الأنواع خصائصها التي تٖدد أفضل أنواع السلع 

 :كات٠دمات التي تنقلها، كتضم كسائل النقل الأنواع التالية، كىي من الأبسط إلذ الأكثر تعقيدا
 كىم الذين ينقلوف البضائع ت٤دكدة اتٟجم كالوزف ت١سافات قصتَة، خاصة داخل ات١دف        : الحمالين

 .(...ات١طارات السكك اتٟديدية )
 كاتٞماؿ (كغتَىا...مثل البغاؿ اتٟمتَ اتٞماؿ )يوجد ىذا النوع في ات١ناطق اتٞبلية : دواب الحمل ،

 .في ات١ناطق الصحراكية كالريفية الفقتَة
 السفن )أك النقل ات١ائي  (...القطارات كالسيارات)سواء ات٠اصة بالنقل البرم : وسائل النقل الحديثة

 (.الطائرات) أك النقل اتٞوم  (تٔختلف أحجامها
 كيتوقف استعماؿ ىذا النوع من الوسائل على خصائص الإقليم : المواصلات السلكية واللاسلكية

 .كطبيعة كإمكانيات سكانو
تعطي كثافة النقل كتعددىا ت٣الا للبختيار فيما بتُ كسائل النقل بالإضافة إلذ دكرىا في : الكثافة - ب

خفض التكاليف، فات١ناطق التي تتوافر فيها ىذا العنصر تتسم كسائل النقل داخلها بالكفاية كات١ركنة 
 .كات٩فاض التكاليف لتوافر عامل ات١نافسة

كلما تعددت ات٠دمات التي تؤديها كسيلة النقل، كلما تطلب ذلك توافر أعداد كبتَة : تعدد الخدمة - ت
من الوحدات الناقلة سواء كانت لنقل السلع كالبضائع أك لنقل الركاب، كيعد طوؿ ات١سافة من 

العوامل الأساسية التي تٖدد مدل تعدد خدمات كسيلة النقل، حيث كلما قصرت ات١سافة توافرت 
 .(كلما طالت ات١سافة قلت كسائل النقل )كسيلة النقل كالعكس صحيح 

                                                 
. 54 ت٤مد تٜيس الزككة، مرجع سبق ذكره، ص  1
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 :القوة الدافعة لوسيلة النقل -3

 :1تٯكن تٖديد القوة الدافعة  لوسائل النقل ات١ختلفة فيما يلي

 :في كيتمثل ىذا النمط: القوة الدافعة الطبيعية - أ
 سواء في ت٣ارم الأنهار، البحار، المحيطات، كالتي بدكرىا تساعد على تٖرؾ القوارب : التيارات المائية

 .كالسفن ات١ختلفة
 استخدمت ىذه القول على نطاؽ كاسع في حركة القوارب كالسفن الشراعية كتٖديد مساراتها : الرياح

 .خلبؿ العصور القدتٯة كالوسطى

 .تتميز القوة الدافعة الطبيعية بأنها عظيمة ات١دل، غتَ ت٤دكدة القوة، لذلك فتحكم الإنساف فيها ت٤دكد

 :2في كيتمثل ىذا النمط: القوة الدافعة الحية - ب
 (.اتٟمالتُ): قوة الإنسان 
 (...اتٞماؿ، ات٠يوؿ، اتٟمتَ ): قوة الحيوان. 

تتسم القوة الدافعة اتٟية بأنها ت٤دكدة التأثتَ في ت٣اؿ النقل، لأنها لا تٖمل كلا تدفع إلا كميات ت٤دكدة 
 .كت١سافات ت٤دكدة

أىم مصادر القوة الدافعة ات١ستخدمة في كسائل النقل ات١ختلفة اتٟديثة، : القوة الدافعة الآلية - ت
كأكثرىا انتشارا كأعظمها أثرا في عات١نا ات١عاصر، حيث تستخدمها السيارات، القطارات، السفن تٔختلف 

 .كغتَىا، كيستغل في توليد ىذه القوة الأخشاب، الفحم، مشتقات البتًكؿ، الكهرباء... أحجامها، الطائرات

تتسم أت٪اط ىذه القوة بتباين طاقتها كمداىا، إذ يتوقف استخدامها في كسائل النقل ات١ختلفة على ىندسة 
كتصميم الوسيلة في حد ذاتها كالغرض من استعمات٢ا كقدرتها على تٖمل الضغوط الناتٕة عن السرعة كمستول 

 .توازنها على الطريق

 
                                                 

. 30ص ،2018، دار اليازكرم العات١ية،  عماف، الأردف، تكنولوجيا النقل العالمي واتجاىات التجارة الدولية الحديثةت٣يد ملوؾ السمرائي،   1
. 59 ت٤مد تٜيس الزككة، مرجع سبق ذكره، ص  2
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 :نهايات الطرق -4

لكل طريق برم أك تْرم أك جوم بداية كنهاية، فنهايات الطرؽ قد أصبحت على أكبر جانب من الأت٫ية 
في عناصر النقل في الوقت الراىن، لأنو إليها تنتهي السلع كالبضائع أك للركاب، كىذه النهايات تتًاكب فوؽ 

 .بعضها البعض كإف بدت منفصلة لأكؿ كىلة

فنهايات الطرؽ ىي بداية الطرؽ من نوع آخر كالعكس صحيح، كىذا التزاحم ات١كالش لنهايات ات٠طوط 
ىو صفة من مستلزمات النقل اتٟديث، كات٠طورة الناتٚة عن تزاحم نهايات الطرؽ ىي اختناؽ ىذه النهايات 

 .باتٟركة

كت٢ذا فإف تٗطيط النقل كات١واصلبت ت٬ب أف يراعى فيو توزيع نهايات الطرؽ، تْيث لا تتزاحم كتتكدس 
كتؤدم في النهاية إلذ شلل يعجز الطريق عن عملو، كما أف من فوائد التوزيع العادؿ لنهايات الطرؽ أنو يؤدم 

إلذ توزيع عادؿ لنشاط كسائل النقل كالتجارة كاليد العاملة القائمة عليهما، كذلك يقلل الفوارؽ الاقتصادية 
بتُ مدينة كاحدة كمدف أخرل عديدة في ذات ات١نطقة، كبالتالر ت٬نبها ات٢جرة ات١تزايدة إليها على حساب ات١دف 

 .1الأخرل

 محددات النقل والعوامل المؤثرة في تطويره: الثالثالمطلب 

يقصد بالمحددات ت٣موعة ات١تغتَات ات١ؤثرة كالضاغطة التي تٖدد مدل فعالية كديناميكية أداء كسائل 
 .2النقل بصورة مطلقة

للئشارة فقط، ىناؾ فرؽ بتُ المحددات كات١قومات، فالمحددات مؤثر خارجي ضاغط ت٭د كيقلل من 
فعاليات الأداء، في حتُ يقصد بات١قومات الركائز المحورية النابعة من ذاتية الوسائل كدعائم كبدكنها تنتفي القدرة 

 .على الاستعماؿ

 

 
                                                 

. 71، ص 2000، دار النهضة العربية للطباعة كالنشر، بتَكت، جغرافية النقل ت٤مد رياض،  1
. 949، ص 2004  مصر،دار الفكر، القاىرة،. المعجم الوسيط ابراىيم أنيس كآخركف،  2
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 المحددات الطبيعية: أولا

كيقصد بها ات١تغتَات ات١تولدة من تفاعلبت الطبيعة بفطرتها، حيث تٗتلف من منطقة لأخرل ككذلك 
 :1من زمن لآخر كفق تقلبات الفصوؿ كالأياـ كفي إطار الأبعاد اتٞغرافية، كمن بتُ المحددات الطبيعية

 :الموقع الجغرافي -1

يعد ات١وقع اتٞغرافي ت١كاف ما من أىم العوامل ات١ؤثرة في النقل ت١ا لو من أت٫ية في تطور ىذا ات١كاف أك 
، أما ات١ناطق ات١نعزلة عبر شبكات النقل ات١ختلفة الإقليم اقتصاديا، ككذلك بزيادة درجة اتصالو بالعالد ات٠ارجي

.  بقيت دكف تطور

بالإضافة إلذ ذلك تتغتَ أت٫ية ات١واقع اتٞغرافية عبر الزماف لعوامل كثتَة، أت٫ها تطور كسائل النقل ات١ختلفة 
 :تٯكن تقسيم دكؿ العالد من حيث أت٫ية ات١وقع اتٞغرافي إلذ ما يلي، كما (البرية، البحرية، اتٞوية)

كىي الدكؿ التي تٖيط بها ات١ياه من تٚيع اتٕاىاتها كبريطانيا كالياباف اللتاف تتمتعاف بقوة : دكؿ جزرية- أ
. تْرية كتٕارية

، فرنسا، الأمريكيةكىي دكؿ ذات موقع ت٦يز مثل الولايات ات١تحدة : دكؿ تطل على كاجهتتُ تْريتتُ- ب
 حيث ساىم موقع تلك الدكؿ في سهولة اتصات٢ا بالعالد ات٠ارجي كاتساع دائرة الخ،... نافكايطاليا، كىولندا كالر

. نشاطها التجارم

دكؿ منعزلة أك شبو منعزلة أك تقع على تْار متجمدة أك مغلقة، حيث يساىم موقعها في صعوبة - ج
 في قارة أكركبا، التشاد في إفريقيا، سويسرااتصات٢ا بالعالد ات٠ارجي، كختَ مقاؿ الدكؿ اتٟبيسة مثل النمسا، 

. أفغانستاف في آسيا

.  تطور كسائل النقل ات١ختلفة يؤدم إلذ زيادة أت٫ية ات١وقع اتٞغرافي عبر الزمافأفكمن ات١لبحظ 

 

 
                                                 

 83، ص 2013-2012  فلسطتُ،، اتٞامعة الإسلبمية غزة،محاضرات في جغرافية النقل حساـ سليماف عيد،  1
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 : المناخ -2

يعد ات١ناخ بعناصره ات١ختلفة من أىم العوامل ات١ؤثرة في طرؽ النقل ات١ختلفة كشبكاتها من حيث 
 .1ات٠صائص كالتوزيع، كما أنو من أىم العوامل الطبيعية ات١ؤثرة في الإنتاج البشرم كأكثرىا تٖكما فيو

 :  الحرارة–أ 

درجة اتٟرارة من عناصر ات١ناخ ات٢امة كات١ؤثرة في ت٣اؿ النقل، فكثتَا ما يؤدم ات٩فاض درجة اتٟرارة إلذ 
ىذا بدكره يؤدم لإغلبؽ ات١وانئ كتعطيل  (أمريكا الشمالية مثلب )تٕمد ات١ياه في بعض ات١ناطق من العالد 

 .ات١لبحة البحرية

كما تؤثر درجة اتٟرارة في النقل اتٞوم بشكل كاضح، فيؤدم ارتفاعها كما في الأقاليم ات١دارية إلذ 
زيادة ات١سافة التي تقطعها الطائرة على ات١مر الأرضي لكي تتم عمليتي الإقلبع كات٢بوط بأماف، لذا تتسم  

 .مطارات الأقاليم اتٟارة بأف ت٦رات مطاراتها أطوؿ من مثيلبتها في مطارات الأقاليم ات١عتدلة كالباردة 

كما أف ارتفاع درجات اتٟرارة في الأقاليم ات١دارية ت٭تم استخداـ نوع خاص من الإسفلت يتحمل 
درجة اتٟرارة ات١رتفعة لرصف أك تعبيد الطرؽ، كما أف ات٩فاض درجة اتٟرارة يؤدم إلذ تساقط الثلوج ت٦ا يعيق 
حركة النقل البرم، كما أف تباين درجات اتٟرارة ت٭تم ترؾ فراغات مناسبة بتُ قضباف السكك اتٟديدية تٕنبا 

 .ت١خاطر ت٘ددىا كانكماشها

 :  الرياح–ب 

ت٘ثل الرياح العنصر ات١ناخي ات٢اـ في تأثرىا على النقل البحرم قدتٯا، حيث ساعدت الرياح ات١وتٝية في 
تنظيم حركة ات١لبحة البحرية في المحيط ات٢ادم كات٢ندم كالأطلسي، كعلى الرغم من التطورات التقنية في ت٣اؿ 
النقل البحرم إلا أنو لا زاؿ للرياح تأثتَا كاضحا على ات١لبحة البحرية، فالأعاصتَ كالأمواج العالية كالقوية لا 
زالت تشكل خطرا على السفن ات١لبحية سواء في عرض البحار أك قرب السواحل من خلبؿ إغلبؽ ات١وانئ 

 .2البحرية

                                                 
 .25 سعد الدين عشماكم،  مرجع سبق ذكره، ص    1
 .57 ت٤مد تٜيس الزككة، مرجع سبق ذكره، ص 2
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كما يتأثر النقل اتٞوم بالرياح بدرجة كبتَة سواء كانت رياحا سفلية أك علوية، فتؤخذ الرياح السفلية 
بعتُ الاعتبار عند تٖديد اتٕاه ات١ررات الأرضية بات١طارات، أما الرياح العلوية فتؤدم سرعتها حتى حد معتُ إلذ 
زيادة سرعة الطائرة، كيتنج عن شدة ىذه الرياح ضعف القدرة في السيطرة على الطائرة ت٦ا ينتج عن ذلك بعض 

 .الكوارث، كيزداد معدؿ استهلبؾ الطائرة للوقود في حالة طتَانها في اتٕاه معاكس لاتٕاه الرياح العلوية

أما فوؽ اليابس فتؤثر الرياح على النقل البرم، فهبوب العواصف الرملية يعطل حركة النقل على الطرقات 
 .كسكك اتٟديد نظرا لتًاكم الرماؿ فوقها

 :  الضباب–ج 

 .يؤثر الضباب على تٚيع أنواع النقل من خلبؿ حجب الرؤية ت٦ا يؤدم إلذ حدكث خسائر ككوارث

 :  الأمطار–د  

تعتبر الأمطار من عناصر ات١ناخ التي يؤخذ بعتُ الاعتبار عند تصميم الطرؽ ات١رصوفة، فتَاعى في الأقاليم 
التي تتميز بنسب مرتفعة من تساقط الأمطار إنشاء شبكات الطرؽ حتى تتلبءـ مع طبيعة مناخها، كذلك 
تزداد أخطار الأمطار في الأقاليم الصحراكية من خلبؿ السيوؿ اتٞارفة التي تعطل حركة النقل على الطرؽ 

 .كات٠طوط اتٟديدية

 : التضاريس -3

تتعلق التضاريس بسطح الأرض كما عليها كما في باطنها، كما ت٭دث من تغتَات تنعكس على كسائل 
النقل سواء في إطار انعكاسات التكوين اتٞيولوجي، ككوف الأرض مليئة بالسلبسل اتٞبلية، أك ات٢ضاب أك 
السهوؿ، ككذلك البحار كالأنهار كالبحتَات كات١ستنقعات كالغابات كالنباتات كاتٟيوانات كالزلازؿ كالبراكتُ 

 .كغتَىا

فالتًكيب اتٞيولوجي للؤرض ت٭د من أمثلية مد الطرؽ كخطوط السكك اتٟديدية، كإنشاء ات١طارات 
كاختيار ات١وقع الأمثل لتحقيق أفضل الوفورات كأقل تكلفة، كما تؤثر ات١ناطق ات١رتفعة سلبيا على شبكات 

النقل، فنجدىا متخلخلة أك معدكمة في ات١ناطق الوعرة ذات التضرس كالات٨دار الشديدين، كىذا يؤدم إلذ 
 . المجاكرة، كما يرفع من تكاليف إنشاء الطرؽ كضركرة شق الأنفاؽـصعوبة الاتصاؿ بالأقالر
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 المحددات البشرية: ثانيا

 :1من أىم العوامل البشرية ات١ؤثرة في النقل ىي

 :توزيع السكان وكثافتهم- 1

توجد علبقة كثيقة بتُ حجم السكاف ككثافة شبكات النقل ات١ختلفة، حيث ت٧دىا بكثرة في ات١ناطق 
 .ات١زدتٛة كتقل في ات١ناطق ذات الكثافة السكانية القليلة

 توزيع مراكز العمران- 2

توجد علبقة تبادلية بتُ شبكات النقل ات١ختلفة كتوزيع ات١راكز العمرانية، فكثتَ من دكؿ العالد أعادت 
توزيع السكاف بعد مد خطوط السكك اتٟديدية، فنلبحظ كجود مراكز عمرانية تزايد حجم سكانها كعمرانها 

 .كتعددت كظائفها بسبب التقاء خطوط السكك اتٟديدية فيها مثل لندف كباريس كالقاىرة

 :النشاط الاقتصادي- 3

توجد علبقة طردية بتُ شبكات النقل كالنشاط الاقتصادم، فكلما توافرت شبكات النقل أدل ذلك 
إلذ الاستغلبؿ الاقتصادم، كالعكس صحيح، أحيانا يكوف النشاط الاقتصادم سابقا كمؤثرا في كجود 

شبكات النقل  مثل بريطانيا قدتٯا كجود الصناعة كات١وارد كالسكاف أدل إلذ كجود السكك اتٟديدية، كفي 
أحياف أخرل يكوف مد شبكات النقل سابقا للنشاط الاقتصادم كختَ مثاؿ على ذلك كمد خط سكة  

 .2حديد سيبتَيا الذم كاف سببا في تعمتَ مساحات شاسعة من سيبتَيا

 :التقدم التكنولوجي- 4

نتج عن التقدـ التكنولوجي انتصار الإنساف على العديد من مظاىر الصعوبة في البيئة الطبيعية، ففي 
ت٣اؿ النقل بالسكك اتٟديدية اتسعت شبكات السكك اتٟديدية كرفعت كفاءة القطارات بعد استخداـ 

                                                 
. 5، الكويت، ص 2000، فبراير 94، ت٣لة ات١دف العمرانية، العدد الأبعاد التنموية للمدن العمرانية العربية الجديدة  تٛد سليماف ات١شوخي،  1
 .13، ص 1987  مصر، القاىرة، جامعة الدكؿ العربية،،النقل في البلاد العربية ت٤مد ت٤مود الصياد،  2
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الكهرباء، أما في  ت٣اؿ النقل البرم على الطرؽ حدثت تطورات مذىلة على صناعة السيارات، كما أف كجود 
 .1ات١تًك أسفل ات١دف خفف من الازدحاـ السطحي

كما حدث تطور في ت٣اؿ النقل اتٞوم كصل إلذ آخر التجهيزات ات١تعلقة بالأماف في ات١طارات 
 .كالإقلبع كات٢بوط كالتحميل كالتفريغ

 :الحدود السياسية- 5

إف تغتَ الأكضاع السياسية في بعض دكؿ العالد يؤدم إلذ تغتَ ماثل في أت٪اط شبكات النقل، مثل 
كوبا التي اعتنقت ات١بدأ الاشتًاكي في سياسيتها خلبؿ عقود الستينات كالسبعينات كالثمانينات من القرف 
العشرين ت٦ا زاد من حجم تٕارتها مع الدكؿ الشيوعية آنذاؾ، لذا زادت كثافة خطوط النقل التي تربط بينها 

كزاد حجم اتٟركة إليها، كما زادت اتٟركة بتُ الولايات ات١تحدة الأمريكية كالدكؿ ات٠ليجية بعد حرب ات٠ليج 
 .2ككذلك بتُ أفغانستاف بعد احتلبت٢ا

 

 

                                                 
 .51، ص 1997، مكتبة الأت٧لو مصرية، مصر، جغرافية النقل في الوطن العربي سعيد عبده،  1
، سلسلة دراسات في جغرافية مصر، مكتبة الأت٧لو مصرية، جغرافية النقل في مصر  ت٤مد عبد اللطيف عصفور، سعيد اتٛد عيده كآخركف،  2

. 21 ص مصر،، القاىرة،1986
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  أنماط النقل:الثانيالمبحث 

سوؼ نسعى من خلبؿ ىذا ات١بحث إلذ استعراض أسس كمعايتَ تصنيف كسائل النقل، ثم بعد ذلك  
 .نتعرض إلذ الأت٪اط الثلبثة لوسائل النقل

 أسس ومعايير تصنيف وسائل النقل: المطلب الأول

ىناؾ العديد من الأسس كات١عايتَ التي يتم تصنيف كسائل النقل على أساسها، أىم تلك ات١عايتَ 
 :1ىي

 :من حيث طبيعة ات١نقوؿ- 1

 (اتٟضرم، النقل بتُ ات١دف، النقل الدكلر- النقل داخل الدف )كىو ثلبثة أنواع : نقل الأشخاص. 
 كىو ثلبثة أنواع كما ىو مشار إليو في نقل الأشخاص: نقل البضائع. 
 البريد، الفاكس، ات٢اتف، الإذاعة كالتلفزيوف، الانتًنيت، الصحف: نقل البريد، كمنها. 

 :2من حيث أساليب النقل- 2
 السيارات، القطارات، الأحزمة الناقلة، الأسلبؾ ات١علقة: النقل البرم كيشمل. 
 النقل البحرم، النقل النهرم: النقل ات١ائي كيشمل. 
 كيشمل النقل تٔختلف أشكاؿ الطائرات تٔا فيها ات١ناطيد: النقل اتٞوم. 
 النقل بالأنابيب، كيشمل تٚيع أنواع النقل بواسطة الأنابيب تٔختلف أنواعها كأحجامها. 

 :من حيث العلبقة بالإنتاج- 3
 ىو ذلك اتٞزء من النقل الذم يرتبط مباشرة بالعملية الإنتاجية، مثل نقل أدكات : النقل الإنتاجي

الإنتاج، كنقل ات١واد الأكلية اللبزمة للئنتاج، كنقل ات١نتجات الصناعية كالزراعية، من مركز إنتاجها إلذ 
 .مراكز الاستهلبؾ

 كيتضمن ىذا النوع من النقل تقدلص خدمات للقطاعات ات٠دمية مثل الصحة، التعليم، : النقل ات٠دمي
 .ككذلك ات٠دمات ات١تعلقة بنقل السكاف من مكاف لآخر تٖقيقا لرغبتهم في ذلك

                                                 
 .65، صبغداد، العراؽ، 12، ت٣لة النفط كالتنمية، العدد ملاحظات حول قطاع النقل وأشكالو المختلفة زىاد ت٤مد زىدم،  1
. 10، ص 2014  مصر،،الإسكندرية، دار اتٞامعة اتٞديدة، قانون النقل ىالش دكيدار،  2
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 :من حيث النطاؽ اتٞغرافي- 3
 :ىناؾ ثلبثة أنواع للنقل حسب النطاؽ اتٞغرافي كىي

 كىو ما تكوف فيو بداية الرحلة، كنهايتها ت٤صورة في نطاؽ الدكلة الواحدة: النقل الداخلي. 
 كىو ما تكوف فيو بداية الرحلة، كنهايتها في دكلتتُ ت٥تلفتتُ، كبالنسبة للنقل الدكلر : النقل الدكلر

 :تٯكن التمييز بتُ نوعتُ من ىذا النوع
كفيو تكوف نقطة بداية الرحلة من ت٥تلف مناطق العالد بينما تكوف نقطة نهاية الرحلة : النقل الوارد -

 .في الدكلة ات١عنية
كىو عكس النقل الوارد، أم أف نقطة البداية تكوف من الدكلة ات١عنية، كنقطة : النقل الصادر -

 .النهاية تكوف في إحدل دكؿ العالد ات١ختلفة
 كىو النقل الذم ت٘تد بو الرحلة من منشئها إلذ ىدفها النهائي، بتُ أكثر  من دكلتتُ: النقل العابر. 

ات١ختلفة، بالاعتماد على معيار مسار  على ت٥تلف أت٪اط النقلسنخصص ىذا ات١بحث للتعرؼ 
 .، حيث سيتم تقسيم ىذا ات١بحث حسب ت٥تلف أنواع كسائل النقل ات١ختلفة( أساليب النقل)ات٠دمة 

 النقل البري: المطلب الثاني

 عموميات: أولا 

عرؼ الإنساف النقل البرم كأكؿ كسيلة لقضاء حاجياتو، ككاف الإنساف القدلص دائم التًحاؿ من 
مكاف لآخر باحثا عن الطعاـ في ظركؼ ات١واصلبت كالتنقلبت الصعبة ككعرة ات١سالك كغتَ ت٤ددة 

، كت٣اؿ حركتو كانتقالو ت٤دكدا بأقصى مسافة تٖملو إليها قدماه، كمع ت٪و كتزايد اتٞماعات البشرية 1ات١عالد
ارتفع الاستهلبؾ للطعاـ، فأصبحت حرفة الصيد أداة لدفع شبح ات١وت عن الإنساف كإشاعة الطمأنينة 

، كمع تقدـ الزمن توصل الإنساف إلذ 2بتُ اتٞماعات البشرية كبهذا ساعد  الصيد إطالة ت٣اؿ التنقل
تدجتُ اتٟيوانات كتربيتها ككجد في اتٟيوانات كسيلة ىامة من كسائل النقل البرم فاستعمل اتٟيوانات في 

 . انتقالو كترحالو فخفف عليو التعب كاتٞهد عن تٛل الأثقاؿ

                                                 
 .52، ص 2003، سوريا، 3، ت٣لة، العدد بدايات النقل البري اتٟكيم ككائل،  1
 .15 أتٛد حبيب الرسوؿ، مرجع سبق ذكره، ص  2
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كما أدل اعتماد الإنساف على قوة اتٟيواف إلذ تطور كانتقاؿ النقل البرم إلذ خطوة أكثر تقدما، 
فاىتم الإنساف البدائي بتًبية اتٟيوانات ت٦ا أدل إلذ تٖولو من صياد إلذ راع ككاف عليو أف ينتقل تْيواناتو 

كقطيعو كعائلتو من منطقة إلذ أخرل تْثا عن الكلؤ كات١رعى، كاعتبرت تلك الظاىرة أكلذ مراحل النقل البرم، 
كعبر الزمن تٖكم النقل البرم في ت٘ركز الإنساف كتوزعو على سطح الأرض، فقد عاش الإنساف قدتٯا على 

 .1ضفاؼ الأنهار باعتبارىا مصدر اتٟياة كشرياف النقل

ثم جاء اكتشافو للعجلة ليؤكد نقطة تٖوؿ جديدة في تاريخ البشرية، كتشتَ الدلائل التارتٮية إلذ 
ـ . ؽ1650ـ كعرؼ ات١صريوف القدماء العجلة منذ . ؽ3500استخداـ العجلة من جانب السومريتُ منذ 

كقد انعكس اكتشافها ات٬ابيا على تطور كسائل النقل فكانت أرضية ت٪ت عليها الظركؼ الطبيعية كالبيئية 
المحيطة بالإنساف كسرعت من التطور كالنمو الاقتصادم كالاتصاؿ الإنسالش كزيادة الديناميكية كالسرعة في 

 .2العمل كاختصار الوقت

إف استخداـ العجلة أك العربات ذكات الدكاليب أظهرت اتٟاجة إلذ الطرؽ لغرض استخدامها في 
النقل كاتٟركة، كلقد كاكب بناء الطرؽ ظهور اتٟكومات ات١ركزية ات١ستعمرة التي ت٘كنت من تسختَ الأعداد 

ات٢ائلة من أسرل اتٟركب كالعبيد في إنشاء الطرؽ البرية ات١عبدة أك ات١رصوفة كما كاف اتٟاؿ في كاد النيل 
كالرافدين، كاستطاعت أف تٖقق ات٧ازات كبتَة في ت٣اؿ إنشاء الطرؽ ات١عبدة كإلذ جانب ما أقامتو من آثار لا 

 .تزاؿ تبهر الإنساف حتى الوقت اتٟاضر

مع مركر الوقت اختًع الإنساف الآلة البخارية كصنعو القطارات التي تستَ على السكك اتٟديدية لد 
تنشأ  كوسيلة بديلة للطرؽ البرية كلكنها أنشئت كوسيلة إضافية في ات١ناطق التي تواجدت فيها تلك الطرؽ 
البرية ات١عبدة، كبسبب الثورة الصناعية التي عظمت من شأف النقل كزكد قطاع النقل كات١واصلبت تٔختلف 

 .الوسائط الآلية التي تستخدـ لنقل ات١واد الأكلية كالسلع كالركاب

كمع التطور العظيم الذم شهده العالد في بناء الطرؽ البرية الإسفلتية بدأ اختًاع السيارة التي أحدثت 
ثورة عظيمة في حياة الإنساف ت١ا ت٢ا من ت٦يزات ت٘يزىا عن غتَىا من كسائل النقل الأخرل في ات١سافات 

                                                 
، دراسة في جغرافية النقل، جامعة الإمام محمد بن سعود الإسلامية: النقل البري في منطقة الرياض عبد الله بن علي بن تٛد الفريح،  1

. 67، ص 2001الرياض، السعودية، 
 .52 اتٟكيم ككائل، مرجع سبق ذكره، ص  2
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، لذلك يؤدم النقل البرم دكرا كبتَا في حياة الإنساف كالبيئة المحيطة بو، ككلما زاد التقدـ كالتطور 1القصتَة
اتٟضارم زادت أت٫ية النقل كدكره في كافة جوانب اتٟياة الإنسانية كالاجتماعية كالسياسية، كىو حلقة الوصل 

بتُ كافة الفعاليات، فاىتماـ الدكؿ كاتٟكومات بتدعيم النقل البرم يعتٍ ات١زيد من التقدـ كالازدىار فهناؾ 
 .علبقة طردية بتُ التقدـ العلمي كالتكنولوجي كتطور اتٟياة الإنسانية

 أنواع النقل البري: ثانيا

 :2يتألف النقل البرم من ثلبثة أنواع ىي

 النقل الطرقي 

يعد النقل الطرقي من أقدـ كسائل النقل التي عرفها الإنساف منذ بداية اتٟياة على سطح الأرض، 
ككاف الإنساف ىو نفسو أكؿ كأقدـ كسيلة للنقل البرم من خلبؿ اعتماده على قدرتو العضلية في التحرؾ على 
قدميو من مكاف للآخر، ككاف ت٭مل تٛولتو إما على ظهره أك على كتفو أك رأسو، ثم اكتشف في مرحلة موالية 

 .أف جر اتٟمولة على الأرض تسهل من عملية النقل كتزيد من كزف حجم اتٟمولة التي ينقلها

 :3كتٯكن التمييز بتُ ت٪طتُ من طرؽ النقل البرم ت٫ا

 الطرق الطبيعية الترابية -1

 يعد ىذا النمط من أسبق الطرؽ استخداما لأغرض النقل، كلا تزاؿ من أىم أت٪اط النقل في أرجاء 
كثتَة من العالد، كتٗتلف تٝات الطرؽ من مكاف للآخر كفقا لطبيعة التًكيب اتٞيولوجي، كأشكاؿ سطح 

الأرض، كات١ناخ، كلذلك تتسم بالوعورة في بعض الأقاليم كبالسهولة في أقاليم أخرل، كما تكوف متعرجة في 
 .بعض الأحياف كمستقيمة في أحياف أخرل، كمن الصعب الستَ على معظمها بعد سقوط الأمطار

 المرصوفة الطرق -2
 تصنيفها كتٯكن اتٟضارم، تقدمو لدرجة تبعا ت٥تلفة بوسائل بتخطيطها الإنساف قاـ التي الطرؽ ىي 

 :ت٫ا موعتتُ مجإلذ
                                                 

 .15 أتٛد حبيب الرسوؿ، مرجع سبق ذكره، ص  1
 .117، ص 2008، الإسكندرية، مصر، 1، مؤسسة حورس الدكلية، ط اقتصاديات النقل السياحي طارؽ عبد الفتاح الشريعي،  2
3
 .136حساـ سليماف عيد، مرجع سبق ذكره، ص   
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 :القديمة الطرق -
 ،كالبريد الشام خاصة ات١ختلفة السلع نقل لأغراض حجرية بكتل الطرؽ رصف من كؿىم أ الصينيوف إف

 ركما مركزىا كانت التي البرية الطرؽ من كبتَة شبكة ت٘هيد في شهرة القدتٯة الشعوب أكثر الركماف يعتبر كما
 كل في ةموجود تزاؿ لا التي الطرؽ بناء في اتٞتَية الأحجار كسر على كاعتمدكا، الركمانية الإمبراطورية عاصمة

 .كإيطاليا كألبانيا كأت١انيا فرنسا من
 :الحديثة الطرق -
 ت٣اؿ في جوىرية تغتَات عشر التاسع القرف من الثالش النصف خلبؿ أكركبا في الصناعية الثورة أحدث

 آدـ كماؾ تالفورد إلذ الفضل يعودت، كالسيارا صناعة ككذلك الطرؽ تطور عنها كترتب البرية، بالطرؽ النقل
 .البرية الطرؽ طوركا الذين أشهر من يعداف اللذاف

 إلذ تصنيفها كتٯكن كالكفاءة، الاتساع حيث من كتتباين العالد دكؿ بتُ ات١رصوفة الطرؽ شبكات كتنتشر
إفريقيا،  دكؿ معظم في اتٟاؿ ىو كما كتفرعاتها تعارت٬ها بكثرة تتميز التي التقليدية الطرؽ شبكة :ت٫ا نوعتُ
 تتسم كما مستقيمة، شبو أك مستقيمة، خطوط شكل تتخذ التي السريعة الطرؽ شبكة الآخر كالنوع

 ىذه كت٘تد، اتٞسور أك الأنفاؽ بواسطة البعض بعضها مع تتقاطع رئيسية ت٤اكر شكل في كت٘تد بالاتساع،
 .كالسعودية ات١كسيك البرازيل، الأرجنتتُ، مثل النامية الدكؿ كبعض ات١تقدمة الدكؿ في الطرؽ

 :1للنقل الطرقي عدة مزايا، كمنها
 .تٯكن استخدامو عند اتٟاجة إليو، ك لا يشتًط أية مواعيد -
 .ات١ركنة الشديدة في حجم الشحنة أك ات١واعيد، أك مواقع الاستلبـ كالتسليم -
 .إمكانية امتلبؾ ىذه الوسيلة من قبل الأشخاص -
 .(أم من الباب إلذ الباب )يستخدـ في نقل ات١نتجات من نقطة الاستلبـ إلذ نقطة التسليم مباشرة  -

 كما يعاب على كسائل النقل الطرقي ارتفاع تكاليف النقل مقارنة بوسيلتي النقل ات١ائي كالسككي، 
لذا يقتصر استخدامو على نقل السلع صغتَة اتٟجم كت٤دكدة الكمية، أك في حالات عدـ القدرة على 

 . استخداـ النقل ات١ائي كالسكك اتٟديدية لعدـ توفرىا

                                                 
، مذكرة ماجستتَ في ات٢ندسة ات١دنية، التكامل بين النقل البحري والسككي ضمن منظومة النقل الشامل في سوريا دتٯا مزيد ات٢ساؼ،  1

 .40، ص2011  سوريا،جامعة دمشق،
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 النقل السككي 

يعد النقل بالسكك اتٟديدية أحد كسائل النقل البرم التي عرفها الإنساف منذ قرف كثلبثة أرباع القرف، 
ـ عندما ت٧حت بريطانيا في بناء كتشغيل 1825ككانت بداية معرفة الإنساف بهذا النمط النقلي تعود إلذ عاـ 

، كقد كاف لنجاح بريطانيا في بناء كتشغيل السكك اتٟديدية الأثر في أف ت٭ظى 1أكؿ خط حديدم في العالد
 .2ىذا النمط النقلي بدرجة كبتَة من الأت٫ية في دكؿ العالد ات١ختلفة

تكمن أت٫ية ىذا النمط النقلي في الدكر الذم لعبو في إسقاط حاجز ات١سافة كتٖقيق التًابط كالاتصاؿ 
بتُ أقاليم كأجزاء الدكلة الواحدة، كتهيئتو للسرعة كالكفاءة تٟركة النقل، كلدكره في إسقاط حاجز ات١سافة بتُ 

، كإلذ دكره في زيادة القيمة 3الدكلة كالدكؿ المجاكرة ت٢ا كالذم أدل إلذ دعم الصلة كات١صلحة الاقتصادية ات١تبادلة
، كيستمد ىذا النمط أت٫يتو أيضا من خلبؿ 4الاقتصادية للؤراضي حوؿ نقاط الاتصاؿ كات١دف التي تٯر عليها

، كلقدرتو على 5استخدامو لأغراض نقل السلع كالركاب كإلذ جانب استخدامو للؤغراض العسكرية كالسياسية
جذب عدد كبتَ من الناس للسفر من مكاف لآخر كذلك عن طريق توفتَ رحلبت مأمونة كسريعة كرخيصة 

تٞميع أفراد المجتمع كت١ساعدة سكانو على السكن في أحياء تعرؼ بالضواحي بعيدا عن مراكز ات١دف ات١كتضة 
 .بالسكاف الأمر الذم أدل إلذ تأثتَ على حجم ات١دف

كما يستمد ىذا النمط أت٫يتو من خلبؿ ت٘كينو للصناعة من التوطن بعيدا عن الأسواؽ كبعيدا عن 
مناطق الإنتاج، كمساعدتو في ظهور التخصص الإقليمي على نطاؽ كاسع، كذلك ما لد ليتحقق لولا تسببو في 

، كت٦ا يزيد من أت٫ية ىذا النوع من النقل ىو ت٘يزه بقلة اتٟوادث كفوائده 6حدكث خفض كبتَ في تكلفة النقل
البيئية كاستهلبكو لكميات كقود أقل، كإلذ قلة تعرضو لأخطار الظركؼ اتٞوية مقارنة بالسيارات كالطائرات، 

كإلذ جانب كل ذلك ىو إمكانية الدكر ات١هم الذم يستطيع أف يلعبو ىذا النمط في العملية النقلية كبالأخص 
 .7لتلك الدكؿ التي لا ت٘لك ت٣ارم مائية أك مسطحات مائية داخلية

                                                 
1
 John, Marshall, Rail Facts and feats, Guinnes Superlatives Limited, London, 1975 ; p32. 

ت٣لة  ، رسائل جغرافية،-دراسة في جغرافية النقل– النقل بالسكك الحديدية في المملكة العربية السعودية  زىتَ عبد الله حستُ مكي،  2
.  03، ص 1999البحوث اتٞغرافية ، جامعة الكويت قسم اتٞغرافيا كاتٞمعية اتٞغرافية الكويتية، مام 

. 87، ص مصر، منشأة ات١صارؼ، مطبعة الأطلس، القاىرة، النقل دراسة جغرافية صلبح الدين الشامي،  3
4
 Lonnie, E.Haefner. Introduction to Transportation Sysstems, CBS College Maddision Avenue, 

N.Y.U.S.A, 1986; p19. 
 .125، ص1987، مكتبة الفلبح، الكويت،  الدوليةتوالعلاقاالجغرافيا السياسية  غنيم عبد اتٟميد،  5

6
 Christopher.I.Savage. An Econimic History of Transport, Hutchinson co.Lt ,London, p49. 

7
 Clifford Sharp and Tony Jennings, Transport and the Environment, Ieicester University press , U.K,  

p125. 
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كعلى الرغم من ذلك تعالش القطارات من بعض السلبيات كالتي من أت٫ها عدـ فعاليتها في النقل 
ت١سافات قصتَة، كذلك لعدـ مركنة استخداـ العربات نتيجة ارتباطها تٔسارات ت٤ددة كصعوبة فصل ككصل 

 .العربات كصعوبة تعديل خط الستَ

كفي الوقت الذم تتزايد فيو أت٫ية النقل بالسيارات كالطائرات على حساب أت٫ية النقل بالقطارات فقد 
 :1تزايد في الفتًة الأختَة الاىتماـ بالنقل عن طريق السكك اتٟديدية كذلك للؤسباب التالية

  مع تزايد ملكية السيارات ات٠اصة كزيادة حجم الازدحاـ في الشوارع تزايد الاتٕاه ت٨و سكك حديد
للتنقل بتُ مدف الضواحي كمنطقة كسط ات١دينة، كذلك تزايد ىذا الاتٕاه بعد استنفاذ  (متًك الأنفاؽ)الأنفاؽ 

كافة كسائل النقل السطحي كالاتساع كالنمو غتَ المحدكد للمدف لتصل ات١سافة بتُ الضواحي كمركز ات١دينة إلذ 
 .عشرات الكيلومتًات في بعض الأحياف

  تزايد الاىتماـ بالسكك اتٟديدية كوسيلة للربط بتُ مدف ذات تٕمعات سكانية كبتَة تتدفق حركة
النقل فيها باتٕاىتُ، حيث يصبح النقل أكثر اقتصادية بات١قارنة مع كسائل النقل الأخرل كذلك بشرط ارتفاع 

 .حجم الطلب
 النقل بالأنابيب 

تم استعماؿ خطوط الأنابيب في نقل السوائل منذ مدة طويلة في أعماؿ نقل ات١ياه لرم ات١زركعات، إلا أف 
انتشرت حديثا في نقل العديد من ات٠امات كأت٫ها النفط كالغاز كالسوائل كالفحم ات١سيل، ثم بعد ذلك حتى 

 .لنقل الألباف

 في 1865الذم استخدـ لأكؿ مرة سنة  (البتًكؿ)الأبرز في استخداـ النقل بالأنابيب ىو نقل الطاقة 
الولايات ات١تحدة الأمريكية، حيث استعملت أنابيب خشبية لنقل النفط كبعدىا استبدلت بالأنابيب ات١عدنية 

 .خاصة عبر ات١رافئ إلذ ات١صانع لتكرير النقل كالصناعات البتًكلية

 

 

                                                 
1
 John.L, Transport : management, Economic Policy, London, 1995, chap 9. 
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 النقل المائي: المطلب الثالث
 عموميات: أولا

 تعتًض الإنساف عقبة في سبيل نقل حاجياتو إلذ حيث يريد منذ نشوء التجارة، كت١ا تقدمت اتٟياة 
الاقتصادية كارتقت التجارة كتعددت كسائل النقل في الوقت ىذا زادت ات١شكلة تعقيدا، كزادت حتَتو في 

اختيار الطريق الذم يسلكو في تٛل بضائعو، فالإنساف دائما يطرح على نفسو سؤالا كيقوؿ ىل انقل حاجياتي 
 .1بالطريق البرم أك الطريق ات١ائي

 فهذه ات١عضلة إذف ليست حديثة العهد، بل كانت الشغل الشاغل منذ العصور القدتٯة كالعصور 
الوسطى، فالتاجر في الأزماف ات١اضية كاف لو ات٠يار  في اختيار الطريق الذم يسلكو في نقل حاجياتو، كقد لا 
يتيسر لو ذلك، فإذا كاف قريبا من نهر أك قناة تيسر لو اختيار الطريق الأنسب لو بريا أك مائيا، كإذا كاف بعيدا 
عنها لد يتيسر لو ذلك، مع ملبحظة أف النقل البرم يتطلب أمرين أكلا الطريق كثانيا كسيلة اتٟمل، أك بعبارة 

 .أخرل ت٬ب على الناقل ت٘هيد الطريق أكلا ثم كسيلة النقل ثانيا

 أما في حالة النقل ات١ائي فلب حاجة بو إلذ عمل طريق، فالطريق أكجدتو الطبيعة، ككل ما يلزمو ىو أف 
يهيئ كسيلة من كسائل النقل ات١ائي كقارب أك سفينة، كيتضح من ذلك أف النقل ات١ائي القريب ات١ناؿ أكفر، 

كأسهل كارخص من النقل البرم، كليس النقل البرم أكثر كلفة كعناد فحسب، بل ت٭تاج طريقو دائما إلذ 
الصيانة كالمحافظة عليو، في حتُ أف الطريق ات١ائي موكوؿ إلذ الطبيعة تعمل فيو عملها، كمهما كاف الطريق البرم 

 .ت٦هدا ك صاتٟا للبستعماؿ، فلب بد من العناية بو، كإلا أصبح في حالة سيئة يتعذر معها استعمالو

 لا ريب أف ت٣رل الطريق ات١ائي يعتًيو تٖويل كتعديل تٔضي الزمن، تبعا لعوامل التعرية كالتحات، كات١د 
 .كاتٞزر إلذ غتَ ذلك، كلو أف الطريق الأصلي باؽ على حالو كلا دخل لعمل الإنساف فيو

 أنواع النقل المائي: ثانيا

 :2ينقسم النقل ات١ائي إلذ قسمتُ

                                                 
 .2بدكف دار نشر، دكف سنة نشر، ص ، التشغيل– لأسس ا: النقل متعدد الوسائط أتٛد عبد الله ككيل، عبد الوىاب عبد اتٟميد صالح،  1
 175ت٤مد تٜيس الزككة، مرجع سبق ذكره، ص   2
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 النقل بالأنهار  والقنوات: 

الأنهار طرؽ نقل طبيعية، تصل الشواطئ بقلب البلبد التي تٕرم فيها، كتستمد مياىها من الأمطار التي 
 .تسقط على ات١رتفعات أك من ذكباف الثلوج التي تتًاكم عليها

كتتوقف مياه الأنهار على كمية ات١طر من حيث الكثرة كالقلة، كعلى فصوؿ سقوط ات١طر، فإذا اقتصر 
سقوط ات١طر على فصل كاحد من السنة فإف فائدة النهر ات١لبحية تقتصر على ىذا الفصل، كتٕد ات١لبحة 

صعوبة كبتَة في تدبتَ ات١ياه، لذلك كاف أصلح الأنهار ملبحة ىي التي يكوف جرياف ات١اء فيها منتظما، كالتي 
تكوف خالية من اتٞنادؿ كالشلبلات التي تعوؽ حركة ستَاف السفن، كالتي يكوف التيار فيها بطيئا حتى لا 

يكوف خطرا على السفن التي تستَ فيو، كالتي تكوف مياىها غتَ عرضة للتجمد حتى لا تتوقف حركة ات١لبحة، 
 .1كما تتوقف أت٫ية النهر على اتٞزء الصالح للملبحة فكلما كاف طويلب زادت أت٫ية النهر التجارية

 لو توافرت الشركط السابقة في الطريق ات١ائي لكانت أجور النقل ات١ائي أرخص من النقل البرم، كلكن 
الواقع غتَ ذلك، فقليل من الأنهار يصلح للملبحة على حالتو الطبيعية، كجلها ت٭تاج دائما إلذ نفقات تٞعلو 

صاتٟا للملبحة، فالأنهار بطبيعة عملها تفتت الصخور في اتٞهات العالية، كتنقلها إلذ اتٞهات ات١نخفضة 
فتتًسب في قرار النهر، كتأكل اتٞوانب فإذا لد تكن الإدارة ات١شرفة عليها يقظة تدأب على تطهتَىا كترميم 

 .جوانبها من حتُ لآخر، كانت عرضة للتلف كالفساد

 النقل البحري: 

لد يقدـ الإنساف على ركوب البحر في العصور القدتٯة، كىي عملية تشكل مغامرة غتَ ت٤مودة 
العواقب تٞهلو تٓصائصو كامتداده اللبنهائي إلا بعد أف اكتسب ات٠برة اللبزمة كأمن الوسيلة ات١لبئمة كتوافر 
اتٟافز كات١برر الكافي، كبعد أف اكتسب الإنساف ات١بادئ الأكلية لفنوف ات١لبحة من ركوبو ات١سطحات ات١ائية 

ات١متدة فوؽ اليابسة انتقل إلذ ات١رحلة التالية ت٦ثلة في ركوب ات١سطحات البحرية الضحلة ات١تاتٜة للكتل الأرضية 
كىو ما درج على تسميتو بات١لبحة الساحلية كالتي مكنتو بعد ذلك من إتقاف فنوف البحرية التي أىلتو للبنتقاؿ 

                                                 
1
 .130 مرجع سبق ذكره، ص طارؽ عبد الفتاح الشريعي،  
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إلذ مرحلة ات٠ركج إلذ عرض البحار كخاصة بعد أف توافر للئنساف كل من ات٠برة الكافية لبناء القوارب البحرية 
 .1كاتٟافز لركوب ات١سطحات البحرية ت٦ثلب في التجارة كتبادؿ السلع

كيرجح معظم الباحثتُ أف الإنساف ركب البحر ككسر حاجزه كعقبة في طريق تنقلبتو كبالتالر انتصر 
على ىذا التحدم لتبدأ مرحلة جديدة من اتٟضارة الإنسانية كالعلبقات ات١تبادلة القائمة على النشاط البحرم 

 .منذ سبعة آلاؼ سنة تقريبا

كما أف النقل البحرم لد يكن أسبق كسائل النقل، لكن النقل البحرم كاف أسبق كسائل النقل الثقيل 
 .(البحرم كالنهرم )الذم عرفو الإنساف، كىو ما زاؿ حتى الآف، فالنقل الثقيل مرتبط أساسا بالنقل ات١ائي 

 في ات١اضي لد يكن ىناؾ منافس فعلي للنقل فيما تٮتص بالسلع كبتَة اتٟجم الثقيلة الوزف، كخاصة في 
عهد سفن الشراع، كلكن في يومنا اتٟاضر ت٧د البحار مليئة باتٟركة البحرية كات١نافسة على أشدىا بتُ السفن 

الآلية اتٟديثة تّانب ات١نافسة التي يلقاىا النقل البحرم من جانب أشكاؿ النقل البرم ات١ختلفة، كخاصة 
السكك اتٟديدية التي عوضت كثتَا عمل السفن الساحلية كالتجارة الساحلية، كفوؽ ىذا فإف ىناؾ الطتَاف 

التجارم كعامل جديد في ات١نافسة اتٟادة في نقل الأفراد، كىو منافس في نقل السلع، كأختَا فإف خطوط 
 .2الأنابيب لنقل أنواع من السلع السائلة أك الغازية قد دخلت مضمار ات١نافسة مع النقل البحرم

برغم ىذه الأشكاؿ من ات١نافسة فإف النقل البحرم أسقط الفواصل كاتٟواجز الطبيعية بتُ القارات، كأتاح 
 بالقيمة %65 من التجارة الدكلية بالوزف ك %80بكل الأماف التحرؾ الاقتصادم ات١ثمر خاصة أف ما يقارب 

، كما يساىم النقل البحرم أيضا في تأمتُ التجارة الداخلية للدكؿ التي تتمتع بسواحل 3منها يتم نقلها تْرا
مناسبة عن طريف النقل بتُ موانئ الدكلة الواحدة، كقد اكتسب النقل البحرم نتيجة ذلك أت٫ية خاصة كصار 

داعما أساسيا للتنمية في تٚيع مراحلها ابتداء من مرحلة استتَاد ات١عدات الرأتٝالية كالسلع الوسيطة كات١واد 
الأكلية مركرا تٔراحل الإنتاج ثم التوزيع كت٥تًقا القيمة العالية التي تدفع إلذ كسائل النقل الأخرل، حيث تٯتاز 

النقل البحرم بأنو يعتبر أرخص كسائل النقل على الإطلبؽ كأكثرىا سعة ت٦ا دفع بات١ختصتُ تٔجاؿ النقل على 

                                                 
، الطبعة الثانية، مصر، - ، دار الأمانةدراسة نظرية تطبيقية: النقل والتنمية تقييم جغرافيعادؿ ت٤مد شاكيش،   1  .21، ص2009شتُ الكوـ
 .128 ت٤مد رياض، مرجع سبق ذكره، ص  2
. 31، ص 2010، دار الكتب ات١صرية، مصر، إدارة واقتصاديات النقل البحري أتٛد غيث،  3



 نهُممالإطبس انُظشٌ : انفصم الأول

 
29 

القوؿ أف النقل البحرم سيحتفظ تٔكانتو الطليعة في ت٣اؿ نقل التجارة ات٠ارجية لقرف قادـ، كما تشتَ ت٥تلف 
الأتْاث كالدراسات أف ىناؾ علبقة كثيقة بتُ قطاع النقل البحرم العات١ي كالتجارة الدكلية ات١نقولة تْرا، كقد 

 .1كصلت ىذه العلبقة درجة التشابك كالتداخل الكبتَين بسبب التطور التكنولوجي السريع

نتيجة ت١ا سبق أكسب النقل البحرم أت٫ية اقتصادية كبتَة جعلتو من أكبر الصناعات كأكثرىا منافسة 
 . 2مع ضخامة رأس ات١اؿ ات١ستثمر فيو كالتقنية ات٢ندسية العالية اللبزمة لبناء السفن كمناكلة البضائع

   ما يعاب على كسائل النقل البحرم البطء بسبب طوؿ ات١سافة التي يقطعها في البحار بالإضافة إلذ 
عدـ قدرتها للوصوؿ إلذ قلب الأسواؽ، حيث يتم تفريغ السلع في أقرب ميناء ت٦كن، كذلك لا يفضل 

استعماؿ ىذه الوسيلة في حالة السلع غالية الثمن، ت٥افة التلف كات٠سارة، بالإضافة إلذ ما سبق تتطلب ىذه 
 .3الوسائل توفتَ موانئ للتفريغ قرب الأسواؽ، كقد يصعب تٖقيق ذلك أحيانا

 النقل الجوي: المطلب الرابع

 عموميات: أولا

يعبر النقل اتٞوم عن مدل رقي اتٟضارة الإنسانية، كالذم من الأت٫ية أف نعتًؼ بفضل الأكائل في 
اليونالش، كالراىب الات٧ليزم  (إيكاركس)في القرف الثالث ىجرم، ك (عباس بن فرناس)إظهاره عبر ت٤اكلة 

كغتَىم، كالتي كانت اختبارا ت١هارة مصممي الطائرات كمنتجيو على مدل قركف  (أكليفي ردم مالسيورم)
 بطيئة قبل إشراؽ القرف العشرين بسنوات قليلة، حيث ت٘ت أكلذ ةعدة، ىذا النمط من النقل بدأ بدام

، كاقتضى الأمر مركر بعض الوقت 4المحاكلات اتٞادة، كالتي أمكن التحكم فيها بنجاح على يد الأخوين رايت

                                                 
 .33 أتٛد غيث، مرجع سبق ذكره، ص  1
، مقالة 18/05/2015، الأتٛر، جامعة البحر تحديات قطاع النقل البحري على المستوى العالمي المحلي منجد عباس ت٤مد علي،  2

 /http://munjedabbas.blogspot.com                                                                     :متاحة على ات١وقع التالر
 .46 دتٯا مزيد العساؼ، مرجع سبق ذكره، ص 3
، جامعة ات١لك سعود، ات١ملكة العربية السعودية ، مقدمة في ىندسة النقل ىام ككلياـ، ترتٚة عبد الرتٛاف القاضي ك أنيس عبد الله البشتَ،  4

 .31، ص 1999

http://munjedabbas.blogspot.com/
http://munjedabbas.blogspot.com/
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لد يكن معركفا بالدقة كبشكل مباشر،  (1914)، كباندلاع اتٟرب العات١ية الأكلذ زقبل أف يشيع ىذا الإت٧ا
 .1طبيعة كنوع الدكر الذم تٯكن أف تؤديهما الطائرة أكثر من كونها كسيلة رصد كاستكشاؼ

 إلا أف التطور السريع في اتٟرب اتٞوية كاف حافزا قويا لتطور صناعة الطائرات، كأدت اتٟاجة إلذ غربلة 
 ت٭ل 1918تٚيع اتٞهود الرائدة، كفرز أىم كأقول التصميمات كأقدرىا على أداء مهاـ متعددة، كلد يكد عاـ 

حتى ظهرت إلذ الوجود صناعة مهمة الطائرات في تٚيع البلداف المحاربة خاصة أت١انيا، حيث كاف ت٢ا الأثر 
الكبتَ في تطوير قطاع النقل اتٞوم، كبانتهاء اتٟرب بدأ التطور كاضحا في إنتاج الطائرات كاستخدامها في 

، بعد أف زادت أعدادىا كاتسعت أحجامها للؤغراض ات١ختلفة بتُ البلداف 1926النقل التجارم في عاـ 
 تأسست عدة شركات كبرل للطتَاف كتتالت الرحلبت التجارية  بعد ذلك، كمن ثم 1927البعيدة، كفي عاـ 

استخدمت خلبؿ اتٟرب العات١ية في نقل ات١عدات كالأسلحة كالذختَة من الولايات ات١تحدة الأمريكية إلذ دكؿ 
 .أكركبا عبر شماؿ الأطلنطي، كإلذ دكؿ شرؽ آسيا عبر المحيط ات٢ادم

 ظلت الدكؿ ات١تقدمة في تنافس شديد لإنتاج الطائرات كتطويرىا من خلبؿ خدماتها كالسرعة كات١ركنة، 
 .كاتٟجم كالسعة، كات١دل كالراحة كالأماف، كزيادة ات٠دمات ات١قدمة إلذ كقتنا ىذا

الجوي  النقل نظامعناصر : ثانيا
 : 2كىي عضويا ارتباطا البعض بعضها مع ترتبط أساسية ثلبث عناصر من اتٞوم النقل نظاـ يتكوف

 الطائرة -1
حصتها  لزيادة العامة مواصفاتها كتٖستُ كتٛولتها باستخداماتها يتعلق مذىلب تطورا الطائرات شهدت

 أت٪اط كيوجد، الطويلة ات١سافات في خاصة الأخرل النقل كسائل منافسة في كقعهاـ زيادة جلأ من النقل في
  اتٞومالأسطوؿ كيتكوف ،الأماف كدرجة كتٛولتها سرعتها في تتفاكت كات١دنية اتٟربية الطائرات من ت٥تلفة
 .العات١ية الطتَاف شركات من العديد على موزعة الطائرات آلاؼ من العات١ي

 على تعمل التي العريض البدف ذات النفاثة الطائرات أىم من كاحدة 777  بوينغ الطائرة كتعتبر 
 يوجد كما،تٕارية درجات ثلبث في راكب  368-283 بتُ ما تٛل كتستطيع العات١ية، ات٠طوط اتٞوية

 شهدتف كما كالكرافيل كالايرباص الكونكورد منها اتٞوم النقل في تعمل التي الطائرات أنواع من العديد
 .العالد عبر طويلة مسافات كقطع كالسرعة كاتٟمولة المحركات أنواع في مذىلب تطورا صناعة الطائرات

                                                 
. 10، ص 1999دار الكتاب اتٟديث، بتَكت،  ،1، ط الموسوعة الشاملة للطائرات سامح أبو ات٢دل،  1
. 74حساـ سليماف عيد، مرجع سبق ذكره، ص   2
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 المطار -2
الركاب  حركتي تسهيل مع بأماف، كات٢بوط الإقلبع عمليتي كتسهيل الطائرات ت٠دمة ات١طار يوجد

تصنيف  ، حيث يتمات١طار بها قوـم التي الرئيسية ات١تطلبات من كالأماف كالراحة السرعة كتعد، كالبضائع
اتٟجم  صغتَ داخلية مطارات:  إلذ التعامل كحجم كت٣ات٢ا تؤديها التي ات٠دمات مستول حسب ات١طارات

 تٯكن كما كات٠ارجي، الداخلي النقل تٗدـ اتٟجم كبتَة دكلية كمطارات الداخلي، اتٞوم النقل على تقتصر
 .كحربية مدنية إلذ الوظيفة حسب ات١طارات تصنيف

 :1يلي ما إلذ كموضعها ات١طارات موقع اختيار في ات١ؤثرة العوامل تقسيم كتٯكن

 الأمنية كالاحتياجات اتٞوية بات١راقبة ات٠اصة كالأجهزة كات١عدات ات١بالش توفتَ مثل :رللمطا الفنية المتطلبات . أ
 .متًا 4000-2000  بتُ ما ات١توسط في لتصل أطوات٢ا تٗتلف التي الأرضية بات١مرات ات٠اصة كات١عدات

 ات٢بوط عمليتي لتسهيل ات١تضرسة ات١ناطق عن بعيدا الأرض استواء مثل :عللموض الطبيعية الخصائص . ب
  عنابعيد ات١ستقبلية للتوسعات تٖسبا ات١طار منطقة حوؿ شاسعة مساحات توفتَ يتوجب كما ،كالإقلبع

 .ات١دف مراكز
على  كالقدرة للضوضاء تٕنبا ات١دينة قلب عن ات١طار بعد في تتمثل  :عللموض الاقتصادية الخصائص . ت

للبستفادة  ات١دف من متوسطة مسافة على ات١طارات تكوف أف ت٬ب كما للتلوث، كمنعا ات١ستقبلي، التوسع
 .خدماتها من
 الجوي الطريق  -3

 على ات٠رائط تٖدد ك فيها، بالطتَاف غالبا ات١دنية الطائرات بها تلتزـ ت٤ددة مسارات عن عبارة اتٞوية الطرؽ
 دعند تٖدم الاعتبار بعتُ أخذىا ت٬ب اعتبارات عدة كجد، كما تات١ستقيم الشكل عادة كتتخذ ات١لبحية،
 :2كىي اتٞوية الطرؽ مسارات

 تٗصيص  جلأ من بالوقود للتزكد ات١طارات من مناسب عدد على الطائرات ت٘ر تْيث  :تات١طارا توزيع
 .اتٞوية الطويلة ات٠طوط على تعمل التي للطائرات يكوف العكس أما كالبضائع، للركاب أكثر شاغر

                                                 
. 75حساـ سليماف عيد، مرجع سبق ذكره، ص   1
، مطبعة جودة الخدمات- إدارة الجودة الشاملة- استثمار موارد بشرية- تحديات- أزمات- منظمات: النقل الجوي عداء تٝتَ حزة،  2

. 17، ص 2011ات١نار بات١نصورة، مصر، 
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 ضركرية فهي الأرضية ات١لبحية الأجهزة على اتٞوية الطرؽ تعتمد  :الأرضية ات١لبحية الأجهزة توزيع 
 .ات٠طرة ات١ناطق كتٖديد تٖليقها أثناء الطائرات طتَاف لإرشاد على

 الأرض فوؽ ت٤ددة بأبعاد الطتَاف حركة  تتقيد :الطتَاف على كات٠طرة كات١قيدة المحظورة ات١ناطق توزيع 
مقيدة  أما فوقها، الطتَاف يسمح فلب المحظورة ات١ناطق أما ،أجوائها أك للدكؿ الإقليمية للمياه تٕنبا

 .العسكرية الأنشطة بعض أك الطبيعية اتٟياة على المحافظة منها معينة شركط بسبب الطتَاف
 العسكرية الأغراض. 
 الإنقاذ أك البحث كسائل مراكز توافر. 
 إقليم حدكد داخل منو جزء أك جوم طريق تٗطيط أك تعديل أم إجراء عند  :الدكلية الاتفاقيات 

 .ت٢ا المجاكرة كالدكؿ الدكؿ ىذه بتُ اتفاؽ يسبقو أف بد لا أم دكلة طتَاف
 

  النقل الجويمزايا:ثالثا
الأخرل كمن ىذه ات١زايا التي يتميز  النقل ؿمنافسا قويا أماـ كسائ جعلتو يضاَب بعدة اتٞوم النقل يتميز

 : 1اتٞوم النقل بها
 أك أسرع كالتي باتت تفوؽ  (الساعة/ كم120)تصل سرعة بعض الطائرات إلذ أكثر من : السرعة

 .الأمريكية (بيونغ)الفرنسية البريطانية ك (الكونكورد)حدث الطائرات كطائرة أسرعة الصوت في 
  حيث إف تٚيع من حصلوا على فرصة الانتقاؿ بواسطة الطائرات يعرفوف مقدار الراحة :الراحة 

الأخرل من أسباب الراحة  النقل ؿبالسفر على متن الطائرات كالتي تفوؽ كثتَا ما تقدمو كسائ
 .كات٠دمات

  قل بكثتَ ت٦ا كانت عليو سابقا، أالتطور التقتٍ أدل إلذ تزايد الأماف كثتَا، فأصبح متوسط اتٟوادث
 .بعد أف كانت تلك اتٟوادث كثتَة (كم/ مليوف150)فأصبحت حادثة كاحدة لكل مسافة 

 أيضا بتجاكز الصعوبات اتٞغرافية كذلك بإمكانية ربط الكثتَ من اتٞهات الصعبة  اتٞوم النقل يتميز
 كساعدت ،رتفعاتالد فالطتَاف ات١نظم أحسن كسيلة تتصل بها سفوح ،بواسطة خطوط ملبحية جوية

ات١لبحة اتٞوية على الكشف كالوصوؿ إلذ اتٞهات القطبية في الشماؿ كاتٞنوب كساعدت على تعاظم 

                                                 
 . 254، ص1989  مطبعة جامعة البصرة، العراؽ، ،والتجارة الدولية النقل جغرافيةيوسف ت٤مد السلطاف كآخركف ،   1

http://www.arabgeographers.net/vb/forums/arab30/
http://www.arabgeographers.net/vb/forums/arab30/
http://www.arabgeographers.net/vb/forums/arab30/
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حركة الانتقاؿ مابتُ القارات عبر المحيطات كالبحار، كقد سبق الطتَاف سكك اتٟديد في اتٞهات 
 .الاستوائية في أمريكا اتٞنوبية كأفريقيا

 مساوئ النقل الجوي: رابعا
 :1في مقابل ات١ميزات التي تم ذكرىا ت٧د بعض ات١ساكئ، تٯكن أف نوجزىا فيما يلي

 ىناؾ استخداـ كبتَ للطاقة لتحريك الطائرة كرفعها إلذ طبقات اتٞو سواء كانت فارغة أك ت٤ملة. 
 كزف الطائرة كبتَ جدا بالقياس إلذ تٛولتها الصافية، كىذا يؤدم إلذ ارتفاع أجور نقل السلع كالركاب. 
  تؤدم احتياجات الأماف إلذ إضافات كبتَة في تكلفة إنتاج كتشغيل الطائرة، يضاؼ إلذ ذلك الصيانة

ات١ستمرة للطائرة، كت٢ذا تٖتاج شركات الطتَاف إلذ تشغيل طائراتها تشغيلب  كفؤا لكي تستطيع أف 
 .تواجو ىذه النفقات التي لا يوجد ت٢ا نظتَ في كسائل النقل الأخرل

  برغم التجهيزات اتٟديثة في الطائرات كات١طارات إلا أف عوامل ات١ناخ لا تزاؿ عنصرا شديد الفعالية في
تأختَ إقلبع أك ىبوط الطائرات، كفي أحياف كثتَة يؤدم اتٞو العاصف إلذ إقفاؿ اتٟركة في مطار أك 

تٖمل )عدة ات١طارات كتٖويل خطوط الطتَاف إلذ مناطق أخرل، ت٦ا يضاعف خسارة شركات النقل 
 .(مصاريف إقامة ات١سافرين كإعادة نقلهم إلذ كجهتهم الأصلية بعد انتهاء العاصفة

  الارتفاع ات١ستمر في تكاليف استخداـ الطائرة سواء كاف ذلك جراء الارتفاع في تكلفة التصنيع أك
 .التشغيل

  على الرغم من السرعات العالية التي حققتها الطائرات اتٟديثة، إلا أف كقتا كبتَا يضيع على ات١سافرين
خلبؿ انتقات٢م من ات١دينة إلذ ات١طار بسبب قلة ات١طارات أك كثافة اتٟركة على مطار كاحد، كما تزيد 

 .نسبة الوقت الضائع في العالد كلو نتيجة التفتيش الدقيق في ات١طارات

في عالد الطتَاف حتى برغم استخداـ  (من الباب إلذ الباب)كما تٕدر الإشارة أنو لا يوجد نظاـ نقل 
 . ات٢ليكوبتً بتُ ات١طار إلذ كسط ات١دينة

  

                                                 
 .371 ت٤مد رياض، مرجع سبق ذكره، ص  1
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  النقل والتنمية:الثالثالمبحث 
سوؼ نتطرؽ في ىذا ات١بحث إلذ العوامل ات١ؤثرة في اختيار كسائل النقل في ات١طلب الأكؿ، ثم نتطرؽ 

إلذ الأت٫ية الاقتصادية للنقل في ات١طلب الثالش، يليو ات١طلب الثالث بعنواف قطاع النقل كدكره في التنمية 
 .الاقتصادية كالاجتماعية

 النقل وسيلة اختيار في المؤثرة العوامل: المطلب الأول
في خضم الثورة العلمية كالتقنية التي يشهدىا عصرنا اتٟالر، باتت كسائل النقل كات١واصلبت في متناكؿ  

كفي سبيل اختيار كسيلة . الإنساف ات١عاصر، كأصبحت خيارات التنقل بسهولة متاحة بشكل لا سابق لو
ات١واصلبت ات١ناسبة للسفر كالتنقل من مكاف لآخر، أصبح من الضركرم الاطلبع على العوامل التي تساعد 

 .ات١رء في اختيار كسيلة نقل توفر لو الراحة كالأماف أثناء السفر
 :1ىناؾ العديد من العوامل التي يعتمد عليها في اختيار كسيلة النقل منها

 : طول الرحلة وسرعة الوصول المطلوبة- 1
أصبحت السرعة في التنقل عاملبن ىامان يأخذه ات١سافركف بعتُ الاعتبار للوصوؿ إلذ كجهتهم في أقصر  

حيث تستخدـ السيارات للمسافات القصتَة، كسكة اتٟديد للمسافات ات١توسطة كالطائرة كقت ت٦كن، 
. للمسافات البعيدة، كالباخرة في اتٟمولة الثقيلة

 :نوع المنقول- 2
 الأفراد: 

يستطيع الأفراد استخداـ تٚيع كسائل النقل عند اتٟاجة للتنقل من مكاف لآخر حسب بعد النقطة 
ات١قصودة، فكلما كانت ات١سافة بعيدة فإف الأفراد سوؼ يطلبوف خدمات النقل اتٞوم على أف تتوفر لديهم 

 .القدرة الشرائية لأنها أكثر كلفة من باقي الوسائل الأخرل

في حالة الانتقاؿ بتُ مناطق قريبة داخل ات١دينة فالأفراد عادة يستخدموف السيارات كعندما تكوف ات١سافة 
بعيدة يطلبوف خدمات السكة اتٟديد، كلكن ىذا الاختيار ضمن الإطار العاـ للنقل لا ينطبق على تٚيع 
الأفراد فقد يرغبوف بالتنقل جوا حتى داخل الدكلة الواحدة، كىناؾ من يفضل الانتقاؿ بالسيارة حتى كإف 
 .كانت ات١سافة بعيدة كىذا يعود إلذ رغبة ات١ستفيد في التعرؼ على ات١ناطق كالتمتع بات١ناظر الطبيعية كغتَىا

                                                 
 .18، ص2009،  دار ات١ناىج للنشر كالتوزيع، الأردف، إدارة خدمات النقل الجوي ردينة عثماف يوسف،  1



 نهُممالإطبس انُظشٌ : انفصم الأول

 
35 

 السلع: 

ات٠صائص، العمر، السعر، سرعة التلف، اتٟاجة إلذ السلعة ىل : تٗتلف السلع من حيث العناصر التالية
 .ىي ضركرية كسريعة التلف أـ غتَ ضركرية

بشكل عاـ تنقل السلع بواسطة السيارات كالقطارات كالبواخر لأنها أقل كلفة كتستطيع ىذه الوسائل 
 .نقل كميات كبتَة من السلع كتٞميع أنواعها، كلا توجد ت٥اطرة كبتَة مقارنة باستعماؿ الطائرات

 كذلك يفضل نقل السلع سريعة التلف مثل الصحف كالمجلبت، الطركد كغتَىا من خلبؿ استخداـ 
خدمات النقل اتٞوم بشكل مكثف، كذلك نقل ات١ستلزمات الطبية عند حدكث كوارث طبيعية كذلك 

للحاجة ات١لحة كضركرة إيصاؿ ات١ساعدات بأسرع كقت ت٦كن، كما أف ىناؾ عوامل عديدة تساىم في اختيار 
 :1كسيلة النقل منها

 :القدرة الشرائية -
 .بشكل عاـ فإف الأفراد الذين لديهم قدرات شرائية مرتفعة فإنهم يرغبوف بالسفر على متن الطائرة

 :أىمية الوقت -
تٯثل الوقت عنصرا مهما للؤفراد كات١نظمات في الوقت اتٟاضر، لذلك يلعب الوقت ات١ستغرؽ في نقل 

 .الأفراد كالبضائع دكرا مهما في اختيار كسيلة النقل
 :السلامة والأمان -

تسعى تٚيع قطاعات النقل إلذ تٖقيق السلبمة كالأماف للؤفراد كإيصاؿ السلع بات١واصفات ات١طلوبة كبالوقت 
المحدد كالمحافظة عليها من التلف كالسرقة، كما تلعب قنوات النقل الدكر الأساسي في تٖقيق ذلك من خلبؿ 

توفتَ كسائل نقل حديثة كتهيئة كإعداد عاملتُ قادرين على تقدلص أفضل ات٠دمات كتٔا أف الطريق الذم  
 .2تسلكو السلع كالذم يسلكو الأفراد تٯثل القناة التوزيعية أم أنو تٯثل حلقة الوصل ما بتُ ات١نتج كات١شتًم

 إف إدارة النقل ت٘ثل نظاما مهما يلعب الدكر الأساسي في إت٧اح عملية الاتصاؿ كتعتبر السرعة كالكلفة 
 .عنصراف متًابطاف، كما أف إدارة خدمات النقل لديها القدرة للنقل بسرعات ت٥تلفة 

                                                 
 .19 ردينة عثماف يوسف، مرجع سبق ذكره، ص 1
. 233ص، 2014   الأردف،، الأكادتٯيوف للنشر كالتوزيع،أساسيات الاقتصاد الدولي تٚيل ت٤مد خالد،  2
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 :ثمن السلعة -
إف السلع غالية الثمن مثل المجوىرات كالذىب كاللوحات الفنية ات١شهورة كغتَىا يتم نقلها بواسطة 

 .الوسائل السريعة مثل الطائرة لضماف كصوت٢ا إلذ طالبيها في ات١كاف كالزماف المحددين كبدكف أم ضرر
 :الخدمات المقدمة على متن وسائل النقل -

إف كافة كسائل النقل تؤدم نفس الغرض لكن ات٠دمات ات١قدمة تٗتلف من كسيلة لأخرل، فعلى متن 
الطائرة يتم تقدلص كجبة طعاـ كمشركبات متعددة كحسب رغبة الزبوف، كما يتم تقدلص خدمة مشاىدة 

 .كغتَىا من ات٠دمات... الفضائيات
 :تكاليف النقل -

ا، كتٮتار الوسيلة ذات التكلفة بومن الضركرم أف يطلع ات١رء على تكلفة كسيلة النقل التي ينوم السفر 
، حيث يعتبر النقل اتٞوم من أكثر الوسائل ارتفاعا في التكلفة إذا ما قورف الأقل كالتي تناسب ميزانيتو

بالوسائل الأخرل، كذلك بسبب ارتفاع تكلفة التشغيل نتيجة لارتفاع أسعار الوقود كالتأمتُ يليو النقل البحرم 
 .1ثم النقل البرم، لكن الارتفاع في تكاليف النقل اتٞوم يبرره الاقتصار في الوقت

: تأثير وسيلة النقل على البيئة  -
مع القلق ات١تزايد حياؿ التلوث البيئي، بات من الضركرم أف يساىم ات١رء في التقليل من استخداـ  

كسائط النقل التي تتسبب في تلوث البيئة كاختيار الوسائل الصديقة للبيئة كالقطار الكهربائي أك السيارات 
 .الكهربائية التي بدأت بالانتشار بكثرة في السنوات الأختَة

 .اتٞدكؿ ات١والر يوضح ترتيب كسائل النقل من حيث معايتَ ات١فاضلة بينها من الأعلى إلذ الأدلس
 ترتيب وسائل النقل من حيث معايير المفاضلة المختلفة: 01الجدول رقم 

 الأمان تغطية السوق القدرات الاعتمادية السرعة  التكلفة
 خطوط الأنابيب السيارات كالشاحنات النقل ات١ائي خطوط الأنابيب النقل اتٞوم النقل اتٞوم
السيارات 
 كالشاحنات

السيارات 
 كالشاحنات

السيارات 
 كالشاحنات

 النقل ات١ائي السكك اتٟديدية السكك اتٟديدية

 السكك اتٟديدية النقل اتٞوم السيارات كالشاحنات السكك اتٟديدية خطوط الأنابيب السكك اتٟديدية
 النقل اتٞوم النقل ات١ائي النقل اتٞوم النقل اتٞوم السكك اتٟديدية خطوط الأنابيب

 السيارات كالشاحنات خطوط الأنابيب خطوط الأنابيب النقل ات١ائي النقل ات١ائي النقل ات١ائي

 .147، ص 2008 العسكرم، اتٛد شاكر كآخركف، التوزيع مدخل لوجيستي دكلر، دار كائل للنشر كالتوزيع، الأردف، :المصدر

                                                 
، الإستراتيجيات التسويقية وآفاق تطويرىا في قطاع النقل الجوي دراسة تطبيقية على مؤسسة الطيران العربية السورية تٝر جهاد عمراف،  1

 .68، ص 2001  سوريا، دمشق،،رسالة ماجستتَ في إدارة الأعماؿ تٗصص تسويق، كلية الاقتصاد
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 الأىمية الاقتصادية للنقل:  المطلب الثاني

يشكل قطاع النقل البناء الأساسي التحتي للبقتصاد الوطتٍ، لذا فإنو يعتبر من القطاعات ات٢امة 
 .1كالأساسية كذات تأثتَ ملحوظ في ت٥تلف اتٞوانب الاقتصادية

 أىمية النقل في استغلال الموارد الطبيعية : أولا

 إذا كاف توزيع ات١وارد الطبيعية بتُ البلداف كالأقاليم غتَ خاضع لسيطرة الإنساف، فإف من ات١ؤكد أف 
إقامة شبكات النقل كات١واصلبت ات١ختلفة سيسهل عملية استغلبت٢ا كبصورة اقتصادية، حيث أثبتت الدراسات 
أف ىناؾ علبقة طردية بتُ تطور قطاع النقل كاستغلبؿ ات١وارد الطبيعية، فكلما اتسعت شبكة النقل في بلد ما 

 .كلما تضاعفت إمكانية استغلبؿ ات١وارد الطبيعية فيو كبصورة اقتصادية

 أىمية النقل في العملية الإنتاجية: ثانيا

 : تبرز أت٫ية قطاع النقل في العملية الإنتاجية من خلبؿ عدة جوانب كتٯكن عرضها كما يلي

  يساىم قطاع النقل بربط القطاعات الاقتصادية ببعضها البعض كيقوـ بإيصاؿ ات١دخلبت أك
مستلزمات الإنتاج من مواقعها الأكلية إلذ ات١شركعات التي تتطلبها، كما يسهل العملية الإنتاجية بنقلو القول 
العاملة إلذ ات١شركعات ات١ختلفة كيسهل علمية الاستهلبؾ بنقلو السلع من مواقع الإنتاج إلذ مشاريع التوزيع 

 .2التجارية بلوغا للمستهلك النهائي
 .كبذلك يساىم قطاع النقل في إكماؿ الدكرة الإنتاجية كتٖقيق أىدافها كتوفتَ شركطها كمستلزماتها

  إف قطاع النقل من شأنو رفع الكفاءة الإنتاجية للمشاريع الاقتصادية فهو من ناحية يشجع ات١نافسة
بتُ ات١نتجتُ من خلبؿ تكاليف النقل ات١نخفضة، لأف تكاليف النقل العالية تكوف عامل تٛاية للمنتجتُ في 

منطقة أك إقليم معتُ ت٦ا يعرقل دخوؿ منتجات الأقاليم الأخرل، كما أف تكاليف النقل ات١نخفضة من شأنو أف 
يساعد على دخوؿ منتجات ت٥تلف الأقاليم في القطر الواحد ت٦ا يساعد على ات١نافسة كالعمل على أسس 

                                                 
، رسالة ماجستتَ واقع قطاع النقل في دول مجلس التعاون الدولي ودوره في تعزيز العلاقات التكاملية لدول المجلس ليث بادم حستُ،  1

 .39، ص 1990 العراؽ، في العلوـ الاقتصادية، كلية الإدارة كلاقتصاد ات١ستنصرية،
 ،3 ت٣لة النفط كالتنمية، العدد ،الحربماىيتو وأىميتو مؤشرات تطوره في العراق أثناء فترة –قطاع النقل والمواصلات  علي الراكم،  2

. 60، ص 1988 العراؽ،
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، كمن ناحية أخرل فإف من شأف تطور قطاع النقل 1اقتصادية كبالتالر زيادة الكفاءة الإنتاجية ت١ختلف ات١شاريع
 .أف يؤدم إلذ زيادة مركنة الانتقاؿ لعوامل الإنتاج كصولا لأفضل إنتاجية لتلك العوامل

  إف كجود نظاـ متطور يعمل طوؿ السنة من شأنو أف يؤدم إلذ تٗفيض تراكم ات١خزكف سواء كاف من
ات١واد الأكلية أك من السلع النهائية لدل ات١شاريع الإنتاجية، الأمر الذم يؤدم إلذ تٗفيض تكاليف التخزين 

كتٖقيق كفورات مالية للمنشآت الإنتاجية، ككذلك يؤدم إلذ زيادة معدؿ دكراف رأس ات١اؿ كمن ثم تٯكن ت٘ويل 
 .حجم معتُ من الإنتاج برأس ماؿ أقل من ذم قبل

من ىذا يتضح أف تطور قطاع النقل في أغلب الأحياف يؤدم إلذ تٗفيض رأس ات١اؿ اللبزـ لتحويل 
العمليات الإنتاجية كفي نفس الوقت يعمل على زيادة الإنتاج، كىذا ما يؤكد العلبقة العكسية بتُ عامل رأس 

ات١اؿ إلذ الإنتاج كتطور قطاع النقل، حيث أف ىذا العامل يزداد في اقتصاد يتصف بتخلف قطاع النقل 
 :كينخفض في اقتصاد يتصف بتطور قطاع النقل، تٯكن تفستَ ىذه العلبقة رياضيا كما يلي

 كمية الإنتاج/ رأس المال= معامل رأس المال إلى الإنتاج
فإذا ما قل البسط مع بقاء ات١قاـ ثابت أك زاد فإنو يؤدم إلذ ات٩فاض قيمة ات١عامل، ككذلك إذا زاد ات١قاـ مع 

 . بقاء البسط ثابت أك قل فإنو يؤدم إلذ نفس النتيجة كالعكس صحيح
 تٔا أف تطور قطاع النقل يؤدم إلذ تٗفيض رأس ات١اؿ اللبزـ للعملية الإنتاجية كيؤدم أيضا إلذ زيادة 

 .الإنتاج كما أشرنا سابقا، إذا فإف تطور قطاع النقل يؤدم إلذ ات٩فاض قيمة ىذا العامل كالعكس صحيح

 قطاع النقل واتساع السوق ومستوى الأسعار: ثالثا

يعتبر قطاع النقل أحد القطاعات الاقتصادية التي تساىم في تكوين الناتج المحلي الإتٚالر، كأحد 
العوامل التي تساعد في اتساع السوؽ فهو يفتح منافذ جديدة لتصريف السلع ات١نتجة كما أنو يقلص من رقعة 

 .الاقتصاد الطبيعي

يضاؼ إلذ ما سبق أف لتخفيض تكاليف قطاع النقل دكر في زيادة ات١سافة التي تنقل ت٢ا السلع 
كات٠دمات كتوسيع رقعة ات١ساحة التي توزع فوقها السلع، كىذا ما يفسره قانوف لارد نتَ للمربعات في النقل 
كالتجارة حيث أنو أثبت أف ات٩فاض تكاليف النقل إلذ النصف يؤدم إلذ زيادة ات١سافة التي تٯكن أف تنقل 

                                                 
 .26، ص بدكف سنة نشر، دار النهضة العربية، القاىرة، صناعة النقل ظروفها الاقتصادية ونتائجها المالية أتٛد أبو اتٝاعيل،  1
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إليها السلع إلذ الضعف كإلذ زيادة ات١ساحة التي توزع فوقها السلع إلذ أربعة أضعاؼ، كما أف ات٩فاض تكاليف 
 .1النقل إلذ الثلث يؤدم إلذ زيادة ات١سافة إلذ ثلبث أضعاؼ كزيادة ات١ساحة إلذ تسعة أضعاؼ

 كما أف ات٩فاض تكلفة النقل تؤدم إلذ زيادة الكمية ات١عركضة كالكمية ات١طلوبة كالكمية التوازنية، كما 
 : 2تؤدم إلذ ات٩فاض الأسعار كتٯكن إثبات ذلك من خلبؿ النموذج التالر

PS=a0 +a1 QS + pt 

PD=b0 -b1 QD 
PS= PD 

QS= QD 

 :حيث
PS : سعر عرض السلعة. 
PD : سعر الطلب على السلعة. 
QS :الكمية ات١عركضة من السلعة. 
QD : الكمية ات١طلوبة من السلعة. 

pt : تكلفة النقل كنسبة ثابتة على الوحدة ات١باعة. 
b1.b0. a1 .a0 : الثوابت كات١عاملبت. 

 :كتْل النموذج ت٧د

 - 𝒑𝒕

𝒂𝟏+𝒃𝟏
  Qe=𝒃𝟎−𝒂𝟎

𝒂𝟏+𝒃𝟏
 

Qe :كالتي فيها تتساكل كل من الكمية التوازنية QD= Qsككذلك PD= Ps ، كيتضح من ىذه النتيجة أف
 إلذ أف تصل إلذ الصفر تكوف الكمية التوازنية أكبر ما ptالكمية التوازنية سوؼ تزداد كلما ات٩فضت نسبة 

 :تٯكن كتساكم
Qe=𝒃𝟎−𝒂𝟎

𝒂𝟏+𝒃𝟏
 

                                                 
. 38، ص1984، سنة 13، ت٣لة ات١دينة العربية، العدد دور النقل وعلاقتو بنمو المدن وتطورىا طاىر جاسم التميمي،  1

2
 K. Button , Transport Economics , Edward Elgar Publishing, 3rd edition, London. 2010 , P78. 
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تنخفض الكمية التوازنية، كمن ىذا يتضح أف ىناؾ علبقة  ptكالعكس صحيح أم كلما تزداد 
 .عكسية بتُ تكلفة النقل كالكمية التوازنية

  :كمن النموذج السابق تٯكن استخراج السعر التوازلش أيضا

+ 𝒃𝟏𝒑𝒕

𝒂𝟏+𝒃𝟏
  pe=𝒂𝟏𝒃𝟎+𝒂𝟎𝒃𝟏

𝒂𝟏+𝒃𝟏
 

كينخفض بات٩فاضها، كما يصل السعر التوازلش إلذ  ptيتضح من ىذا أف السعر التوازلش يزداد بزيادة 
 : إلذ الصفر أم يكوف يساكمptأقل ما تٯكن عندما تصل 

pe=𝒂𝟏𝒃𝟎+𝒂𝟎𝒃𝟏

𝒂𝟏+𝒃𝟏
 

كمن ىذا كلو يتضح بأف ات٩فاض تكلفة النقل تؤدم إلذ زيادة الكمية التوازنية كات٩فاض السعر في 
 .نفس الوقت كالعكس صحيح في ظل بقاء العوامل الأخرل ثابتة

إذا فإف قطاع النقل ات١تطور كالذم تنخفض تكاليفو يؤدم إلذ اتساع السوؽ ككذلك يؤدم إلذ زيادة 
 .كميات السلع ات١طلوبة كات١عركضة مع ات٩فاض مستول الأسعار

 دور قطاع النقل في توفير فرص العمل: رابعا

الاقتصادية، لذا فإف التوسع في تعالش أغلب الدكؿ النامية من انتشار ظاىرة البطالة في معظم قطاعاتها 
 التي تٯكن أف توفر فرص قائم بنشاطاتو ككسائلو كآثاره التنموية ات١ضاعِفةقطاع النقل لو دكر كبتَ كونو قطاع 

عمل بأجور مقبولة، لتمتص جزءان من اليد العاملة العاطلة سواء تٔا يوفره ىذا القطاع من فرص عمل مباشرة في 
عماؿ غتَ ات١باشرة كات١رتبطة بو، خاصة أف طبيعة العمل في ىذا القطاع الأتو، أك من فرص عمل في الاشتى مج

عماؿ الأعماؿ ات١باشرة من قيادة كصيانة كمساعدين، إلذ جانب الأتتصف بتكثيف عنصر العمل سواء في 
 كتشغيل التجهيزات كإنشاءات١رتبطة مباشرة كالشحن كالتفريغ كات١ناكلة كالتخزين كخدمات ت٤طات الوقود 

ضافة إلذ ذلك الإب 1.إلخ...ساسية كالتكميلية للمطارات كات١وانئ كالسكك كالطرؽ كات١سارات كصيانتها،الأ
تفرض طبيعة العمل في ىذا القطاع اختيار كفاءات عالية فنية كإدارية كفق تٗصصات دقيقة ملمة تْركية 

                                                 
 ، حبيطة علي، الأت٫ية الاقتصادية للنقل كدكره في التنمية الاقتصادية 1

Revue d’Economie et de Statistique Appliquée, Volume 11, Numéro 22, algerie, Décembre 2014, P 66.  
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الوسائط ات١تطورة كتكلفة التشغيل كالبدائل كات١سارات كطبيعتها كأطوات٢ا كخصائصها، كحسن اختيار الوسيلة 
ىتماـ ببرامج الرحالات الا من النقل متعدد الوسائط لتعظيم التشغيل، ككالاستفادةكفق أبعاد الوقت كات١كاف 

 .كانتظامها، كالصيانة كمستلزماتها كاستمرارية التطور كالتحديث

 العلاقات التشابكية لقطاع النقل وأثره على القطاعات والأنشطة الاقتصادية الأخرى: خامسا

إف لقطاع النقل علبقات تشابكية كتأثتَات مباشرة كغتَ مباشرة كذات اتٕاىتُ بكافة القطاعات  
الزراعة، الصناعة، التجارة، السياحة، كالتشييد كالبناء، فهو يساعد على تطور تلك  كالأنشطة الاقتصادية مثل

الأنشطة كالقطاعات من جهة كمن جهة أخرل فإف تطور ىذه القطاعات كالأنشطة كزيادة الإنتاج فيها يؤدم 
 .إلذ زيادة الطلب على النقل ت٦ا يساعد على ت٪و كتطور قطاع النقل

 :أىمية قطاع النقل في تطوير القطاع الزراعي- 1

إف لقطاع النقل دكر متعدد الاتٕاىات في تطوير القطاع الزراعي، فهو يساعد على التوسع الأفقي في  
 .الإنتاج الزراعي كيساعد على زيادة الإنتاجية كتٖستُ النوعية

  فمن ناحية تأثتَ قطاع النقل على التوسع الأفقي في الإنتاج الزراعي فقد أثبتت الأتْاث ات١يدانية 
كالدراسات الإحصائية أف ىناؾ علبقة طردية بتُ الطرؽ ات١رصوفة كأطواؿ السكك اتٟديدية كبتُ ات١ساحة 
ات١زركعة، فكلما كاف الطريق معبد زادت ات١ساحات ات١زركعة، كعكس ذلك فإف عدـ توفر شبكات نقل 

متكاملة يؤدم إلذ تدىور القطاع الزراعي، كمن ات١شاكل التي تواجو استغلبؿ الأراضي الصاتٟة للزراعة ىو نقل 
 .1المحصوؿ من مواقع الإنتاج إلذ مراكز الاستهلبؾ

 إف تٖستُ كسائل الإنتاج لا تؤدم إلذ توسيع الرقعة الزراعية فقط بل يؤدم أيضا إلذ زيادة إنتاجية 
الأرض نفسها من خلبؿ قدرتو على إيصاؿ الأتٝدة كات١بيدات كات١ستلزمات الزراعية الأخرل في الوقت ات١لبئم 

 .كالكمية ات١ناسبة

 كعلى العكس من ذلك فإف رداءة طرؽ النقل تؤثر سلبا على كمية الإنتاج الزراعي كنوعيتو كىذا ما 
أكده الاقتصاديوف الذين درسوا التغتَات التي طرأت على الزراعة الأكركبية خلبؿ القركف الثلبث ات١اضية فقد 

                                                 
 .44، ص 1980 العراؽ،، 3، ت٣لة التجارة، العدد النقل والغذاء داكد سليم عجاج،  1
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أثبتوا أف العقبة الأساسية في بطء التقدـ الزراعي كاف يعود لعدـ كفاءة الطرؽ، فمثلب رداءة الطريق ت٘نع كصوؿ 
الأتٝدة في الوقت ات١ناسب إلذ اتٟقوؿ ت٦ا يؤثر سلبا على كمية الإنتاج كنوعيتو، كما أثبت أيضا أف تطور قطاع 

 . 1إالخ...النقل يساعد على انتشار المحاصيل الصناعية مثل عباد الشمس كات١طاط الطبيعي

لا تقف أت٫ية النقل في ت٣اؿ إنتاج المحاصيل الزراعية فقط بل تتعدل ذلك كصولا إلذ الإنتاج اتٟيوالش، 
كما أف ىناؾ آثار غتَ مباشرة لقطاع النقل من شأنها تطوير القطاع الزراعي منها رفع ات١ستول الثقافي 

كالاجتماعي كالصحي للفلبحتُ كمساعدتهم في استخداـ الوسائل اتٟديثة في الزراعة ت٦ا يؤدم إلذ زيادة 
 .الإنتاج كالإنتاجية  في القطاع الزراعي

 :أىمية قطاع النقل في القطاع الصناعي- 2

 : إف أت٫ية قطاع النقل الصناعي تأخذ عدة جوانب كتٯكن توضيحها كما يلي

 أت٫ية النقل في تٖديد موقع ات١نشأة الصناعية: 

يعد النقل العامل الأساسي في تٖديد موقع الوحدات الصناعية باتفاؽ الباحثتُ في اقتصاديات ات١وقع، كما 
يعتبره البعض ات١عيار ات١ناسب للحكم على مدل صلبحية التوطن الصناعي أكثر من كونو عاملب من عوامل 

 .2التوطن الصناعي

حيث أف اتٕاه توطن الصناعة بالقرب من مصادر تزكيد ات١واد الأكلية يتوقف على عدة عوامل، من 
أت٫ها النقل كبالتحديد تكلفة النقل فمن خلبؿ ات١قارنة بتُ تكلفة نقل ات١واد الأكلية كتكلفة نقل السلع ات١نتجة 
تٯكن تٖديد ات١وقع الأمثل للمنشأة الصناعية، فإذا كانت تكلفة نقل ات١واد الأكلية أكبر من تكلفة نقل السلع 

 .3ات١نتجة فإف ات١وقع الأمثل للمنشأة الصناعية يكوف قرب مصادر تزكيد ات١واد الأكلية كالعكس صحيح

                                                 
. 73، ص 1978  العراؽ،، مؤسسة الكتاب للطباعة كالنشر، ات١وصل،دراسات في الموارد الاقتصادية ت٤مد أزىر السماؾ،  1
 .198 ص،1978لو ات١صرية، القاىرة، نجمكتبة الا ،1، طالجغرافية الاقتصادية ت٤مد ت٤مود الديب،  2
، دار الآفاؽ اتٟديثة، بتَكت، 1، طالنظرية المكانية في اختيار المكان المناسب للنشاط الاقتصادي جارموغر، ترتٚة عزت عيسى فوزم،  3

.  61ص 
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  تعتبر تكلفة النقل من العناصر الأساسية لإتٚالر تكاليف الإنتاج الكلية كتشكل في بعض الصناعات
، كمن ىذا يتضح أف العمل على تطوير قطاع النقل كتٗفيض تكاليفو %40نسبا عالية منها ما يصل إلذ 

 .يساعد على رفع الكفاءة الاقتصادية للمنشأة الصناعية
 التًابطات ات٠لفية كالأمامية بتُ قطاع النقل كالقطاع الصناعي: 

تتجلى التًابطات ات٠لفية لقطاع النقل من خلبؿ عمل أنشطة النقل على خلق أنشطة صناعية ت٢ا علبقة 
مباشرة بنشاط النقل، مثل صناعة كسائل النقل ات١ختلفة كالسيارات كالقطارات كالطائرات كالسفن كالصناعات 

الأخرل ات١رتبطة بها مثل الإطارات كالأدكات الاحتياطية الأخرل ككرش التصليح كالأدكات اللبزمة لوسائل 
 .النقل

 كما أف نشاط النقل يتطلب إقامة الطرؽ كاتٞسور كسكك اتٟديد كالتي تعتمد في إنشائها على مواد 
 . صناعية، كىذا بدكره يؤدم إلذ زيادة الطلب على تلك الصناعات ت٦ا يؤدم إلذ زيادة إنتاجها

 أما التًابطات الأمامية لقطاع النقل فتتجلى من خلبؿ ما يقدمو النقل من خدمات للقطاع الصناعي، 
 .كمن كل ما سبق يتضح أف لقطاع النقل أت٫ية كبتَة كدكر مؤثر في القطاع الصناعي

 :أىمية قطاع النقل في التجارة- 3 

ىناؾ علبقة تكاملية بتُ النقل كالتجارة سواء كانت تٕارة داخلية أك خارجية، كتتضح ىذه العلبقة من 
خلبؿ ما يقدمو النقل للتجارة كما تقدمو التجارة للنقل، فمن ات١عركؼ أف معظم ت١بادلات التجارية لا تٯكنها 

أف تتم ما لد يكن ىناؾ نشاط للنقل يرافق تلك العمليات كتٔعتٍ آخر من ات١ستبعد قياـ التجارة تٔعزؿ عن 
 .1النقل

كما أف عدـ كجود طلب أصلي على نقل البضائع يؤكد الصلة الوثيقة القائمة بتُ التجارة كالنقل، أم 
أف نقل البضائع لا تٯكن أف يتم بدكف نشاط تٕارم يرافق عملية النقل، كأف ىذه العلبقة التكاملية بتُ النقل 

كالتجارة تدعو إلذ ضركرة ت٪و كلب القطاعات ت٪وا متوازنا نسبيا خدمة للبقتصاد الوطتٍ كعملية التنمية 

                                                 
 . 20، ص 2010، دار الفكر للطباعة كالنشر كالتوزيع، الأردف، جغرافية النقل والاتصالات والتجارة عبد علي خفاؼ،  1
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الاقتصادية كتٕنبا للبختناقات التي تٯكن أف تٖدث نتيجة التفاكت الكبتَ في ت٪و نسبة النمو بتُ القطاع 
 . 1التجارم كقطاع النقل

 كما أف النقل من شأنو التأثتَ في اتٕاه التجارة كخاصة ات٠ارجية من خلبؿ تكلفة النقل، لأف ات٩فاض 
تكلفة النقل بتُ دكلة كأخرل يكوف عامل مساعد في قياـ التجارة بينهما، أما زيادة ىذه التكلفة فتكوف عامل 

 .معرقل لقياـ التجارة

 :أىمية قطاع النقل للنشاط السياحي- 4

 إف السياحة نشاط ذات مردكد اقتصادم كبتَ كسريع في نفس الوقت، كقد تعاظم دكرىا في 
الاقتصاديات اتٟديثة كأصبحت مسات٫تها تشكل نسبة عالية في الدخل الوطتٍ، كما أف تنمية ىذا النشاط أمر 

ضركرم ت١عظم الدكؿ خاصة الدكؿ التي ت٘تلك عناصر اتٞذب السياحي كالآثار التارتٮية كات١ناطق الطبيعية 
 .اتٞميلة كات١تنوعة

 كالاختصاصيوف في السياحة يتفقوف على أف أىم عنصر لتلبية السياحة في حالة كجود عناصر اتٞذب 
، كما أف اتٟاؿ في 2السياحي ىو النقل، لأف السياحة تعتمد على عنصريتُ أساسيتُ ت٫ا النقل كالفنادؽ

السياحة البحرية يكوف ىدؼ السائح التمتع بهواء البحر كات١سليات الأخرل ات١تاحة في سفن الركاب خلبؿ 
 .الرحلبت البحرية

 كما أف الدراسات اتٟديثة حوؿ السياحة تؤكد أف العامل الأساسي الذم يؤثر في حجم اتٟركة 
السياحية أك الطلب السياحي ىو تكلفة النقل بشكل خاص ت١ا ت٢ا من تأثتَ كاضح على التكاليف الكلية 

 .3للسياحة ، فكلما ات٩فضت تكلفة النقل كلما زاد الطلب السياحي كالعكس صحيح

 

 

                                                 
.  14 صلبح الدين الشامي، مرجع سبق ذكره، ص  1
. 102، ص 1985، مكتب ركاد الطباعة، المبادئ العامة للسياحة قيس رؤكؼ، عبد الله كآخركف،  2
. 355، 1985، بتَكت، 2، مركز دراسات الوحدة الاقتصادية، ط المواصلات في الوطن العربي ناجح ت٤مد خليل،  3
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 والاجتماعية الاقتصادية التنمية في ودوره النقل قطاع:  المطلب الثالث

 يقصد بالتنمية تٖستُ كتطوير أت٪اط اتٟياة الاقتصادية كالاجتماعية كالصحية كالبيئية، بهدؼ اتٟصوؿ 
 .على الاحتياجات الإنسانية ات١ختلفة بنمط نوعي أكثر كفاءة مع السعي لتحسينها كالارتقاء بها

أما التنمية ات١ستدامة فهي الإدارة كالاستعماؿ ات١ميز دكف ات٢در في استثمار ات١وارد الطبيعية الأساسية 
كالتًبة كات١ياه مثلب، مع الصيانة ات١ستمرة، كإعادة تأىيل عملية الاستثمار كالاستخداـ لتلك ات١وارد مقركنة 
بالتنمية البشرية تٔختلف أت٪اطها إف كانت صحية، تعليمية، ترفيهية أك ثقافية، ككل ذلك سعيا كراء طمأنة 

ات١تطلبات الإنسانية اتٟالية كات١ستقبلية للسكاف عبر شبكة ات١ؤسسات ات١سؤكلة ككفق التقنيات ات١تعددة 
 .1كالإمكانات الاقتصادية كالتكنولوجيا ات١قبولة اجتماعيا

 أىمية النقل للتنمية: أولا

 للنقل أثر فعاؿ في عملية التنمية التي تعد مطلبا أساسيا لكل شعوب العالد، كقد اشتد ىذا ات١طلب في 
الآكنة الأختَة، إذ تتسابق البلداف ات١تقدمة في تطوير ميادين الصناعة كالزراعة كغتَىا من المجالات بإت٬اد كسائل 

أحدث في سبيل تٖستُ منتجاتها كتٗفيض تكاليف تلك ات١نتجات لتحقيق أقصى الأرباح، كقد أثبت أف 
الدكؿ النامية أنها لا تستطيع التحرؾ في ىذه ات١ساحة إلا من خلبؿ عمليات تنموية عميقة تٖاكؿ في ات١دة 

الأكلذ الإبقاء على الفجوة ات١وجودة بينها كبتُ العالد ات١تقدـ كتقليصها مستقبلب، كمن ىنا تأتي ضركرة تطوير 
قطاع النقل الذم ترتكز عليو عمليات التنمية، إذ أف تكاليف النقل تشكل نسبة أساسية من التكاليف 
النهائية لكل من ات١نتجات الصناعية كالزراعية ككذلك ات٠دمات البشرية، كعليو فإف النقل اتٞيد يقلل من 

تكاليف إيصاؿ ات١واد كالسلع، كيقلص من الوقت الضائع، كما يقلل من الأضرار التي تصيب بعض السلع 
 .2القابلة أك السريعة التلف

 كمن ىنا تتضح العلبقة الوثيقة بتُ النقل كتٖقيق التنمية الاقتصادية في بلداف العالد كافة، إذ يعتمد 
التقدـ الاقتصادم كالاجتماعي كاتٟضارم على ات٠دمات ات١تطورة كالسريعة في النقل، كتكوف الدكلة حديثة 

 .كمزدىرة كلما كانت متفوقة في قطاع النقل بكل مرافقو كأصنافو

                                                 
 .1، ص 2015، دار اليازكرم للنشر كالتوزيع، الأردف، الجغرافية وآفاق التنمية المستدامة ت٣يد ملوؾ السامرائي،  1

2
 D.Fellman, Human Geography, nine Ed McGraw- Hill, New York, 2007, p 298. 



 نهُممالإطبس انُظشٌ : انفصم الأول

 
46 

 النقل والتنمية الاقتصادية: ثانيا

 للنقل أت٫ية كبرل للعملية الاقتصادية، حيث تتحكم تكاليف النقل كثتَا في عملية بناء ات١شركع 
الاقتصادم كفي سلسلة عمليات الإنتاج كتسويقو باستمرار، كعناصر التكاليف الأساسية ىي كسيلة النقل 

كصنف الطريق كات١سافة ات١قطوعة، ككلما زادت سرعة كسيلة النقل أدل ذلك إلذ تقليل كقت الرحلة ات١قطوعة 
، كىذا يقود إلذ توفتَ الوقت الذم سوؼ يصرؼ لاحقا في ت٣الات 1سواء لنقل البضائع أف لنقل الركاب

 .2العمل ات١تعددة كيؤدم بالضركرة إلذ زيادة الإنتاجية خلبؿ الزمن كبالتالر تعزيز الاقتصاديات ات١كانية

 إف إنشاء كتطوير مشاريع النقل ات١ختلفة في أم إقليم لابد كأف يسبق التنمية لكوف النقل ت٤فزا ت٢ا، 
كما تعد التنمية ذاتها ت٤فزة لتطوير مشاريع النقل، كبذلك فإف كل من مشاريع النقل كالعملية التنموية ذات 
علبقة مكانية متبادلة تؤثر الواحدة منها بالأخرل، كىكذا يعد نظاـ النقل اتٞيد في أم إقليم مفتاحا للتنمية 

للتنمية الاقتصادية ات١ستقبلية إف  (ديناميكي)الاقتصادية حاضرا أـ مستقبلب، إذ أف ت٢ذا النظاـ دكر حركي 
 .   3كانت في قطاع الزراعة أـ الصناعة

 تؤكد ت٥تلف النظريات أف التطور الاقتصادم بشكل عاـ يتدفق تٔمر مكالش شبو مستقيم يقود إلذ 
تطوير مراكز الاستيطاف كبالتالر التًكيز الأكثر للسكاف كالعمراف كالتوسع في إنشاء ات١شاريع الاقتصادية 

تٔختلف قطاعاتها الزراعية كالصناعية كالتجارية كالسياحية، زيادة على التطور الاجتماعي، كىذا ما يشكل 
 .  4اجتماعية جديدة باستمرار- جذبا لنشاطات اقتصادية

 النقل والتنمية الاجتماعية: ثالثا

تنجذب النشاطات السكانية كالاقتصادية ات١ختلفة ت٨و مسارات النقل الإقليمية، كلذلك يلبحظ  
انتشار ات١ستوطنات البشرية بنمط شريطي أك خطي مع امتداد مسارات الطرؽ ات١عبدة كخطوط السكك 

 .اتٟديدية في معظم دكؿ العالد

                                                 
1
 K.William, P.Mackie.Economics and Transport Policy. Aleen and Unwm Ltd, London, p79. 

2
 F.Cary, Transport Investment and economic development, the Brooking Institution, Washington, USA, 

p18. 
3
 M.Yeates, Introduction To Quantive Analysis in Economic Geography, McgRraw-Hill,New York, p9. 

4
 N.Hansen, French Regional, Edinburgh University, Paris, 1996, p105. 
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 إف ارتباط النقل بالتنمية الاجتماعية ينبع من كوف حركة النقل تعد مرآة للحركة ات١كانية للسكاف في 
أم إقليم، كلا تٯكن تٖقيق أية تنمية اجتماعية بدكف نظاـ نقلي جيد كمناسب بكفاءة عالية لتسهيل عمليات 

نقل كتبادؿ الثقافة العامة متمثلة في الكتب كالصحف كالمجلبت كالنشرات الإعلبمية تٔختلف كسائل النقل 
 .1كبسرعة إلذ السكاف أينما كجدكا

 إف التطور الثقافي للمجتمعات يؤكد اتٟاجة للتًفيو الذم يتخذ عدة أشكاؿ منها السياحة التًفيهية 
كالاصطياؼ كرحلبت نهاية الأسبوع كالزيارات العائلية، ت٦ا يشجع على دتٯومة حركة النشاط العاـ للسكاف 
كيقود إلذ إت٧از الأعماؿ بكفاءة كمية كنوعية أعلى في ت٥تلف ات١يادين، كيدخل ضمن ذلك الزيارات ذات 

العلبقة بالأماكن الدينية كدكر العبادة كما ىو اتٟاؿ بالنسبة للمسلمتُ في توافدىم لأداء مناسك العمرة كاتٟج 
 .في الأماكن ات١قدسة في مكة ات١كرمة كات١دينة ات١نورة، كينطبق ذلك على زيارات السكاف في كل دكؿ العالد

 :2 فيما يلي ات١ظاىر الأساسية للتنمية الاجتماعية ات١كانية في علبقتها بتسهيلبت النقل

  إف تقدـ المجتمعات يتحدد بدرجة أك مستول تطور قطاع النقل كمدل فعاليتو كمسات٫تو في تلبية ت٥تلف
الأنشطة كالفعاليات الاجتماعية، كما تتضمن التنمية الاجتماعية تنمية كتطوير ات٠دمات ات١قدمة لعموـ 

المجتمع من حيث الكم كالنوع، كتتوزع ىذه الأنشطة عادة تبعا لعدد السكاف في كل منطقة، ككذلك تبعا 
تٟاجة ىؤلاء السكاف لعملية التطوير الثقافي كاتٟضارم تٔختلف أصنافو كتٔا يلبي ىذه الأنشطة باستدامة 

من جهة، كمن جهة أخرل مدل إمكانية ىذه ات١ناطق على إيصاؿ أك نشر الأنشطة الاجتماعية إلذ أكبر 
 .عدد من السكاف المحيطتُ بها عبر منظومات النقل ات١ختلفة

  إف سهولة الوصوؿ إلذ مراكز تلك الأنشطة تتعلق بالوقت كاتٞهد كالتكلفة الأقل للحصوؿ على ت٥تلف
ات٠دمات الاجتماعية، كىذا ما يتيحو النظاـ النقلي بصورة أفضل كلما كاف أكثر كفاءة كأعلى مستول 

 .تقتٍ
  يتيح نظاـ النقل اتٞيد كات١طور باستمرار إمكانية عالية على الاحتكاؾ الاجتماعي كتقليل العزلة، ت٦ا يوفر

فرص للتفاعل اتٟضارم كيوسع من دائرة ات٠دمات الاجتماعية ات١ختلفة كمنها ات٠دمات الإدارية كات٠دمات 

                                                 
. 21، ص2006، مطبعة دار الكتب، جامعة دمشق، سوريا، جغرافية النقل ناعس، ىيثم ىاشم  1
. 265 ت٣يد ملوؾ السامرائي، مرجع سبق ذكره، ص  2
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التي تقدمها اتٞمعيات كالنوادم كات٠دمات التجارية لمجمعات التسوؽ كات١طاعم إضافة إلذ ات٠دمات 
 .الشخصية

  تعد ات٠دمات التعليمية كالصحية في صدارة ات١هاـ التنموية للمجتمعات في كافة الدكؿ، كذلك لارتباطها
تْاضر السكاف كمستقبلهم في كافة ات١يادين الاقتصادية كالبشرية مع ملبحظة أف ىذه ات٠دمات ت٘ثل ضركرة 

ملحة كمتزايدة ترتبط بزيادة السكاف كتزايد اتٟاجة ت٢ا تبعا لذلك، كعليو فإنها عماد أساسي للتنمية 
ات١ستدامة للمجتمعات فالتعليم بكافة مستوياتو عماد التطور في كافة ات١يادين، أما الرعاية الصحية 

فتكتسب أت٫يتها من خلبؿ توفتَ خدمة الوقاية كالعلبج من ت٥تلف الأمراض التي تزداد يوما بعد آخر بفعل 
 .تزايد السكاف كفعالياتهم ات١ختلفة

  إف التنمية الاجتماعية ات١ستدامة بكافة مظاىرىا ات١شار إليها آنفا لا تٯكن أف تقدـ بفعالية كبكفاءة ما لد
يتم تسهيل عملية الوصوؿ إلذ مراكزىا، فلب تٯكن في كل الأحواؿ نشر كتوزيع أصناؼ ات٠دمات إلذ كل 
شخص كإت٪ا يتم تقدتٯها عبر مراكز موقعو مكانيا، كتٔا تٯكن السكاف من الوصوؿ إليها عبر منظومات 

نقلية تتضمن الوسائل النقلية الثابتة كالطرؽ، كات١تحركة كالسيارات على سبيل ات١ثاؿ، كىكذا يرتبط النظاـ 
النقلي في أم مكاف تٔنظومات ات٠دمات ات١ختلفة كالتي ت٘ثل في النهاية التنمية الاجتماعية ات١ستهدفة 

 . بالإقامة كالاستدامة
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تخطيط النقل الحضري في إطار النقل المستدام : المبحث الرابع

سوؼ نستعرض في ىذا ات١بحث إلذ بعض اتٟقائق كالنظريات المحلية كالعات١ية التي تتعلق بتأثتَ النقل كمشكلبتو 
 .على تٖقيق التنمية ات١ستدامة

 عموميات حول النقل الحضري: المطلب الأول

 مفهوم النقل الحضري ومراحل تطوره: الفرع الأول

 تعريف النقل الحضري: أولا

يعتبر النقل اتٟضرم من ات١تطلبات الأساسية لكل ت٣تمع، كىو عبارة عن خدمة اجتماعية قبل أف  
يكوف خدمة تٕارية، كىو تٯثل أحد عوامل تٖستُ مستول معيشة الأفراد داخل الوسط اتٟضرم 

 :كيعرؼ النقل اتٟضرم على أنو.1كخارجو

 2نقل يتم تٔقابل تٟساب الغتَ يقوـ بو أشخاص طبيعيوف أك معنويوف مرخص ت٢م ت٢ذا الغرض. 
  نشاط للخدمات ينتج منفعة في الزماف كات١كاف بواسطة شخص طبيعي أك معنوم يضمن التحوؿ

الفيزيائي للؤشخاص كالبضائع في ت٣اؿ الوسط اتٟضرم على متن مركبة معدة ت٢ذا الغرض كت١سافة 
 .3مقبولة

  خدمة تقوـ بالربط بتُ ت٥تلف نقاط التجمع اتٟضرم، تٗص تنقل الأفراد كالسلع كفقا ت٠طة تغطي
الاحتياجات كتٖقق التكامل كالانسجاـ، كات٢دؼ منو إعطاء ديناميكية للحياة في ات١دينة لكل 

 .4ات١ستعملتُ

                                                 
، أطركحة دكتوراه الطور دراسة حالة النقل الحضري في الجزائر العاصمة– تقييم السياسات العمومية للنقل الحضري  عقارم زكرياء،  1

 .172، ص2016-2015الثالث في العلوـ الاقتصادية، تٗصص اقتصاد النقل كالإمداد، جامعة  اتٟاج ت٠ضر باتنة ، اتٞزائر، 
، ات١تضمن توجيو النقل البرم كتنظيمو، 2001 أكت 07 ات١ؤرخ في 13-01 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، القانوف  2

 .2001 أكت 08، الصادر بتاريخ 44العدد 
دراسة ) استعمال الأساليب الكمية في دراسة سلوك المستهلك نحو خدمات النقل الحضريمداخلة بعنواف  ، سليم بوقنة، فارس بوباكور 3

، 1955 أكت 20استعماؿ الأساليب الكمية في اتٗاذ القرارات الإدارية، جامعة : كطتٍ حوؿاؿلتقى ، الد(حالة النقل اتٟضرم ت١دينة قسنطينة
 .03، ص 2009 جانفي 27-26سكيكدة، اتٞزائر، 

، ات١لتقى الدكلر حوؿ  النقل الجماعي كآلية للحد من ظاىرة الازدحام في وسائل وطرق النقل بالجزائر عركؼ راضية كحسن بن الطاىر، 4
 .06، ص 2013 أكتوبر 08-07استًاتيجيات كآفاؽ تطوير قطاع النقل في اتٞزائر في إطار التنمية الوطنية، جامعة ات١سيلة، 
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  نظاـ يسمح بتنقل الأفراد كالسلع، يربط بتُ الأماكن من منطلقها إلذ مقصدىا داخليا كخارجيا
، النقل (النقل اتٞماعي)بالنسبة للمنطقة اتٟضرية، يشمل العديد من العناصر، منها النقل العمومي 

كالشحن كالأنشطة ات١ركرية، كالتنقل بوسائل النقل الطاقوية  (ات١شي كركوب الدراجات)غتَ الطاقوم 
 .1ات٠اصة

 مراحل تطور النقل الحضري: ثانيا

 :2لقد مر النقل اتٟضرم تٔراحل زمنية لكل منها خصائص كاتٕاىات، نوجزىا فيما يلي 

 النقل الحضري من منظور اقتصادي: (1950ما قبل عام  )المرحلة الأولى  -1

كانت بداية الاىتماـ بالنقل اتٟضرم في تلك ات١رحلة ات١بكرة نسبيا على يد الاقتصاديتُ، كيعتبر 
كالذم كاف يعمل أستاذا للنقل في جامعة بنسلفانيا بالولايات ات١تحدة الأمريكية، من ". إمرم جونسوف"

 .أكائل الذين نبهوا منذ مطلع القرف العشرين لأت٫ية دراسة النقل كفرع قائم بذاتو

. كمن ثم كاف تركيز الاقتصاديوف على دراسة اقتصاديات النقل كفرع مستقل من فركع علم الاقتصاد
ككانت الدراسات التي تتناكؿ اقتصاديات النقل تتضمن إشارات جغرافية معينة عن النقل اتٟضرم مثل 
التطور التارتٮي لنظم النقل ات١ختلفة، كأيضا حركة النقل داخل ات١راكز اتٟضرية، ككانت ىذه الإشارات 

 .البسيطة البدايات الأكلذ تٞغرافية النقل اتٟضرم

 كقد بدا أف أىل الاقتصاد ىم ات١ختصوف بالنقل اتٟضرم كليس اتٞغرافيتُ، فقد تركزت دراساتهم على 
اقتصاديات النقل كفرع مستقل من فركع علم الاقتصاد، ككانت تلك الدراسات تتضمن إشارات جغرافية 

معينة عن النقل اتٟضرم، كلكن ات١لبحظ أف كتابات الاقتصاديتُ في ىذه ات١رحلة  تعد أكثر ميلب لسرد 
اتٟقائق الاقتصادية من أف تكوف دراسة في جغرافية النقل اتٟضرم ذاتها التي تعتٌ بدراسة ات٠صائص 

 .ات١كانية تٟركة النقل داخل ات١دينة كتٖليلها كتفستَىا

                                                 
1
 European Commission, Urban Transport – Thematic Sunthesis of Transport Research Results, N°5, 30 

july 2001, p12 
، ص  2007، جامعة الكويت ، 361، ت٣لة رسائل جغرافية، العدد مفهومها، ميدانها، ومناىجها: جفرافية النقل الحضريسعيد عبده،   2

 .23-16ص 
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 النقل الحضري من منظور جغرافية المدن: (1980-1950 )المرحلة الثانية  -2

مع بداية ات٠مسينات من القرف العشرين ظهرت بعض التغتَات ات٢امة في ميداف النقل كخاصة الدراسات 
التي تتناكؿ اقتصاديات النقل، ترتب عليها تراجع ملحوظ تْيث أصبحت مقتصرة على ميادين دراسية معينة 
تتعلق بهياكل الأجور كأسعار النقل كتكاليفو، ككفاءة أدائو، كإدارة كسائلو، كيعود ىذا التًاجع إلذ تأثتَ بعض 
ات١فاىيم حوؿ النقل كطبيعتو، كمشكلبتو كالتي عكستها بعض الكتب ات١نهجية التي ظهرت في ات٠مسينات من 
القرف العشرين مثل كتاب  ات١ؤلف ترككسل بعنواف اقتصاديات النقل، كالذم أكد فيو بوضوح على أف النقل في 

 .1الأساس يعد مشكلة جغرافية

ككانت ىذه النظرة تٔثابة اعتًاؼ صريح بأف دراسات النقل كمشكلبتو ت٬ب أف تتم ضمن إطار جغرافي، 
كليس في إطار علم الاقتصاد، كما تعد نقطة التحوؿ الكبرل ت٧و جغرافية النقل كتطورىا، فقد ساعدت على 

اقتًاب دراسات النقل في ميداف علم اتٞغرافيا، كتٕلى ذلك كاضحا في تزايد اىتماـ اتٞغرافيتُ بالنقل منذ بداية 
 .النصف الثالش من القرف العشرين

فقد تناكؿ اتٞغرافيوف النقل اتٟضرم من زكايا ت٥تلفة، كعاتٞوا موضوعاتو تٔناىج كأساليب متعددة كخاصة 
ات١درستتُ الأكركبية كالأمريكية، ككانت ات١درسة اتٞغرافية الأكركبية الأسبق إلذ الكتابة عن النقل اتٟضرم 

، كلعل ذلك يرجع إلذ قدـ ات١دف الأكركبية، كضيق الطرؽ في بعض 2كمشكلبتو منذ اتٟرب العات١ية الثانية
أما ات١درسة الأمريكية فقد تأخر اىتمامها بدراسة النقل . 3أحيائها كالدمار الذم تٟق بها بعد تلك اتٟرب

 .، نظرا تٟداثة عهد مدنها مقارنة بنظتَتها الأكركبية4داخل ات١دف حتى بداية ات٠مسينات من القرف العشرين

كلد تكن دراسات النقل اتٟضرم ت٤ل اىتماـ جغرافية النقل في تلك ات١رحلة، بل بقيت الدراسات تدخل 
في إطار جغرافية ات١دف، إذ أف أتْاث جغرافية النقل انصبت على دراسة النقل خارج نطاؽ ات١دينة كأثره على 

علبقات ات١دف بعضها بالبعض الآخر كنشأتها كتطورىا، سواء على ات١ستول المحلي، اـ الإقليمي، أـ الدكلر، إذ 
أف ات١دينة كثتَا ما ينظر إليها كمركز لالتقاء شبكات النقل، إلا أف مشكلبت النقل كات١ركر، كازدحامو داخل 

                                                 
1
  Harolde, M M, and kahre, C.F, eds Readings in Urban Geography, the University of Chicago, P 326. 

2
 Raymond, M.E, The American City: An Urban Geography, Mc Graw-Hill, New York, P214. 

جواف ، مطبعة -مام– فريديريك كىاريس، دراسة تٖليلية في تأثتَ مكاف الطرؽ في تٖستُ اتٟركة في ات١دف، ت٣لة الطرؽ العربية، العدد افريل  3
 .24الاطلس، القاىرة، ص 

 .101، ص 1981 صالح فليج حسن، حركة النقل داخل ات١دف، ت٣لة كلية الآداب، جامعة بغداد، العراؽ  4
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ات١دينة بدأ يلح على ات١هتمتُ بدراسة ات١دينة من اتٞغرافيتُ حتى أخذكا يتداكلوف مصطلحا جديدا ىو النقل 
 .اتٟضرم في كثتَ من الدراسات

يتضح ت٦ا سبق أف ىذه ات١رحلة ت٘ثل علبمة فارقة في تاريخ جغرافية النقل اتٟضرم باعتبارىا نقلة نوعية 
 .كبتَة، انتقلت بها من إطار على الاقتصاد إلذ ميداف علم اتٞغرافيا خاصة جغرافيا ات١دف

 النقل الحضري من منظور جغرافية النقل (حتى الوقت الراىن- 1980 )المرحلة الثالثة  -3

تعد ىذه ات١رحلة من أىم مراحل تطور جغرافية النقل اتٟضرم، فقد بدأت جغرافية النقل تركز اىتماما كبتَا 
على دراسة النقل داخل ات١دف كأصبح ىناؾ ما يسمى تّغرافية النقل اتٟضرم، كتٕسد ذلك بوضوح في ظهور 

عدة مؤلفات تطرقت للنقل اتٟضرم منها ما ناقش مشكلبت النقل اتٟضرم مثل مشكلة الازدحاـ ات١ركرم 
كمشكلة مواقف السيارات، ات١نافسة بتُ كسائل النقل اتٟضرم ات١ختلفة، بالإضافة إلذ دراسة النقل العاـ 

كات٠اص داخل ات١دف، كما أف ىناؾ مؤلفات أخرل تطرقت إلذ النقل كالنمو اتٟضرم، أنشطة سكاف اتٟضر 
 . كعلبقاتهم باتٟركة داخل ات١دف، حركة النقل اتٟضرم كخصائصها، تطور سياسات النقل اتٟضرم كتٗطيطو

كصفوة القوؿ أف ىذه ات١رحلة ت٘ثل نقلة نوعية ت٦يزة، فقد بدأت جغرافية النقل تهتم بشكل كبتَ بالنقل 
 .اتٟضرم، كازداد عدد ات١راجع التي تهتم بهذا الفرع ات٢اـ بعد أف كاف أستَا تٞغرافية ات١دف

 أنواع النقل الحضري ووسائطو: الثاني الفرع
 أنواع النقل الحضري: أولا

: 1تٯكن تقسيم تنقلبت الأفراد داخل الوسط اتٟضرم إلذ
 التنقلبت الدكرية ىي تنقلبت ضركرية كلابد منها تنطوم على التنقل بتُ أماكن الإقامة :الدوريةالتنقلات 

، ىذه التنقلبت تتمتع بدرجة عالية من الدكرية ذلك لأنها تتكرر على ت٨و منتظم في معظم العملكأماكن 
. الأحياف بشكل يومي لذلك تٯكننا التنبؤ بها

الخ، ...العملبء كالاجتماعات كخدمة فرد، تتمثل في التنقلبت التي تتعلق تٔهنة أك عمل :المهنيةالتنقلات 
. كالتي تٖدث عادة في ساعات العمل ات١قررة

                                                 
، ات١لتقى الدكلر حوؿ استًاتيجيات كآفاؽ تطوير قطاع النقل في اتٞزائر التخطيط الاستراتيجي للنقل الحضري نبيلة جعيجع، سامية خرخاش، 1

. 5، ص 2013 أكتوبر 08-07في إطار التنمية الوطنية، جامعة ات١سيلة، 
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 ترتبط ىذه التنقلبت ، فهي التنقلبت التي يقوـ بها الأفراد بشكل طوعي أك اختيارم:الشخصيةالتنقلات 
. الخ...عادة تٔراكز الأنشطة التجارية بغرض التسوؽ أك التًفيو

ىي تلك التنقلبت التي تتم عادة في ات١دف التارتٮية ذات ات١عالد السياحية كات١رافق : التنقلات السياحية
، كالفنادؽ كات١طاعم الراقية، ىاتو التنقلبت عادة ما تكوف موتٝية كخلبؿ أكقات معينة من السنة ةالتًفيهي

 أثناء كقوع مثل أنشت حيث ،س العالد أك الألعاب الأكت١بيةأكات١هرجانات أك الأحداث الرياضية الكبرل كك
. ىذه الأحداث تنقلبت في الوسط اتٟضرم

تتعلق تنقلبت الشحن كالتوزيع بتوزيع الشحنات كإمداد ات١صانع كالمحلبت لتلبية  :التوزيعو تنقلات الشحن
. احتياجات الاستهلبؾ فتكوف مراكز التوزيع مرتبطة تٔنافذ بالتجزئة

 وسائط النقل الحضري: ثانيا

تتم التنقلبت في الوسط اتٟضرم على اختلبفها كتعددىا من تنقلبت دكرية سواء كانت مهنية أك  
شخصية أك تلك ات٠اصة بالشحن كالتوزيع، إلذ جانب التنقلبت السياحية، من خلبؿ العديد من الوسائط، 

، إلا أف ىذا الأختَ يعتبر جزءا ىاما منو، (النقل العاـ)كلكن عادة ما يتم حصرىا في صيغة النقل اتٞماعي 
الذم تتيحو ات١ركبات ات٠اصة كالدراجات، كبالتالر فالنقل اتٟضرم  (النقل ات٠اص)إضافة إلذ النقل الفردم 

 .يشمل كل كسائط النقل التي تتناسب مع خصائص الوسط اتٟضرم أك ات١دينة

 :(العام)النقل الجماعي  -1

يعتبر استخداـ النقل العاـ في زيادة مستمرة في أغلب مدف العالد، كتزداد نسبتها في ات١دف الكبتَة مقارنة مع 
ات١دف الصغتَة، ففي دراسة أجراىا الباحث توماس على تٜس مدف بريطانية بهذا ات٠صوص كجد أف نسبة 

 من ت٣موع الرحلبت اليومية في ات١دينة، بينما زادت % 3استخداـ كسائط النقل العاـ في أصغر ات١دف تبلغ 
 في أكبر ات١دف، كفي نفس الوقت قلت نسبة استخداـ ات١ركبات ات٠اصة مع زيادة حجم % 55النسبة إلذ 

، كىو ما 1 في أكبر ات١دف% 24 في أصغر ات١دف حجما، كات٩فضت النسبة إلذ % 46ات١دينة، فكانت بنسبة 
 .يدؿ على أت٫ية النقل اتٞماعي في النقل اتٟضرم

                                                 
1
:  على ات١وقع الإلكتًكلش21/09/2014، متاح بتاريخ 26، ص تخطيط النقل الحضريت٤مود تٛداف قديد،   

http://www.ao-academy.org/ar/2009/9/2116.html 

http://www.ao-academy.org/ar/2009/9/2116.html
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 تعد ىذه الوسائط من أىم كسائط النقل في الوسط اتٟضرم التي لا تٯكن : وسائط النقل الجماعي
الاستغناء عنها، إذ توفر تٚلة من ات١زايا أت٫ها سعة الاستيعاب الكبتَة للؤشخاص مع ات٩فاض تكلفتها 

مقارنة بوسائل النقل الأخرل، كتتنوع بتُ اتٟافلبت بأنواعها كالقطارات بأنواعها، كاتٞدكؿ ات١والر 
 :يظهر مزايا كسائط النقل اتٞماعي في الوسط اتٟضرم

 مزايا وسائط النقل الجماعي الحضري: 02الجدول رقم 
عدد )طاقتها  نوع واسطة النقل

 (الركاب
السرعة 
الوسطى 

 (سا/كم )

السرعة العظمى 
 (سا/كم )

الميل الأعظمي 
 (%)للشوارع 

 عدد الركاب في الساعة

 7200-3600 8-6 50-40 20-15 100-50 اتٟافلة العادية
 8000-4000 8-6 50-40 15 120-60 اتٟافلة الكهربائية

 12000-1000 6 40-30 15 180-120 (1التًاـ)القطار اتٟضرم 
 18000-15000 - 150-120 - 300-200 القطار ات١علق

 70000-30000 5-2 100-80 90-30 800-600 (2ات١تًك)قطار الأنفاؽ 

 ربيعة حواس، دراسة تقييمية ت١خطط النقل اتٟضرم تٔدينة باتنة، مذكرة ماجستتَ، كلية العلوـ :المصدر
 .27، ص2011-2010باتنة، - الاقتصادية كالتجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة اتٟاج ت٠ضر

 كيرتبط استعماؿ كسائط النقل اتٞماعي مع حجم ات١دينة طرديا، فكلما كاف حجمها أكبر كاف 
 .الطلب على  النقل اتٞماعي أكبر كالعكس صحيح

 :(الخاص) النقل الفردي  -2

إف معظم ات١دف الرئيسية في العالد تقابلها مشكلة ات١ركبات ات٠اصة خاصة بعد تزايد أعدادىا بشكل  
 .كبتَ، حيث أصبح من الصعب جدا على شبكة الطرؽ في تلك ات١دف استيعاب ىذه الأعداد الكبتَة منها

                                                 
 كتطور استخدامو 1850 متً، كتٝي نسبة للمهندس تراـ الذم أنشأ أكؿ تراـ عاـ 1.5-1 ىو عبارة عن خط سكة حديدية ذك اتساع الترام  1

 .إلذ أف أصبح من كسائل النقل الرئيسية داخل ات١دف لسنوات عديدة إلذ أف بدأت غالبية ات١دف الكبرل بتحويلو إلذ متًك
 ىو عبارة عن خط سكة حديدية يعتمد على الطاقة الكهربائية كىو معزكؿ ت٘اما عن ات١ركر السطحي، إما بواسطة ت٦رات علوية أك أنفاؽ :المترو  2

 .خاصة في ات١نطقة ات١ركزية من ات١نطقة اتٟضرية
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 كيعتمد السكاف في الدكؿ ات١تقدمة خاصة على السيارات ات٠اصة في تنقلبتهم سواء كانت داخل ات١دف 
أك بتُ ات١دف كذلك حسب كفاءة نظن ات١واصلبت العامة لديهم، كبنفس الوقت كلما زاد متوسط دخل الفرد 

 .زادت ملكيات السيارات ات٠اصة

 كتتنوع بتُ: وسائط النقل الفردي: 
تعتبر السيارة ات٠اصة من أىم كسائل النقل الفردم، تتميز بنمطيتها التي ت٘كنها من نقل : السيارة الخاصة -

شخص كاحد أك عدة أشخاص في ت٥تلف الأماكن كت٨و ت٥تلف الاتٕاىات دكف التقيد تٔواعيد أك طرؽ 
 .ت٤ددة كمنتظمة

كىي سيارة مرخص ت٢ا لنقل ات١سافرين مقابل أجر، تٯكنها التوقف كالركن في الطريق : سيارة الأجرة -
العمومي، تٯكن تصنيفها ضمن كسائل النقل الفردية كاتٞماعية حسب عدد الأشخاص الذين تنقلهم 

 .خلبؿ الرحلة الواحدة
كتشمل كل أنواع الدراجات، ات٢وائية كالنارية، أما عن الأكلذ فاستخدامها يتزايد يوما بعد يوـ : الدراجات -

خاصة في الدكؿ التي تتميز بكثافة سكانية كازدحاـ كبتَين كمثاؿ ذلك الصتُ كالياباف، كىذا لأنها 
اقتصادية كغتَ ملوثة كلا تشغل حيزا حضريا كبتَا، أما الثانية فلب تٗتلف عن سابقتها من حيث الأت٫ية إلا 

 .في استعمات٢ا المحدكد للطاقة إذا ما قورنت مع السيارة

 مفهوم التنمية المستدامة وعلاقتها بالنقل الحضري :المطلب الثاني

 ة المستداممفهوم التنمية: الأول الفرع

 مفهوم التنمية: أولا

تٗتلف مفاىيم التنمية باختلبؼ كتعدد اىتمامات كآراء الباحثتُ باختلبؼ معرفتو كتٗصصاتو، فبعض  
التعريفات تهتم بالنواحي الاقتصادية كبعضها يركز على اتٞوانب الاجتماعية كبعضهم يركز على حسن استغلبؿ 

 .1كىذا ما ت٬عل من الصعب تٖديد تعريف ت٤دده ت٢ا،ات١وارد الطبيعية

                                                 
، دار اليازكرم العلمية للنشر كالتوزيع، نظرية في التنمية الاقتصادية والتنمية المستدامة: التنمية المجتمعية المستدامة ت٤مد عبد العزيز ربيع،  1

 .10، ص2015عماف، 
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التنمية ىي ت٣موعة :  كالذم يركز على ات١شاركة المجتمعية للسكاف1988 تعريف الأمم ات١تحدة سنة 
من الوسائل كالطرؽ التي تستخدـ بقصد توجيو جهود المجتمع مع السلطة العامة من أجل تٖستُ مستول 

اتٟياة من النواحي الاقتصادية كالاجتماعية كالثقافية في المجتمعات القومية كالمحلية كإخراج المجتمعات من عزلتها 
 .1لتشارؾ ات٬ابيا في اتٟياة القومية كتساىم في تقدـ البلبد

 مفهوم التنمية المستدامة: ثانيا

ظهرت فكرة التنمية ات١ستدامة في التسعينات كرد فعل على الات٨دار البيئي في النصف الأكؿ من القرف 
 .العشرين الذم ارتبط بالتلوث البيئي كاستنفاذ ات١صادر كارتفاع اتٟرارة

 كالاستدامة فكرة يصعب تعريفها أك تٖديدىا بكلمات بسيطة فهي تٗتلف تبعا ت١ا يراد من ىذا 
 .2التعريف، كلكنها تهتم بشكل عاـ بالعلبقة بتُ التنمية الاقتصادية كالمحافظة على البيئة

 كبعدىا 1987  كقد طرح مفهوـ التنمية ات١ستدامة في العديد من ات١ؤت٘رات الدكلية مثل مؤت٘ر برنتلبند 
التنمية :  الذم نتجت عنو صياغة ت١فهوـ التنمية ات١ستدامة، كالتي جاءت كالتالر21في جدكؿ أعماؿ القرف 

التنمية  التي تلبي احتياجات اتٟاضر دكف التأثتَ على تلبية الأجياؿ القادمة لاحتياجاتهم :"ات١ستدامة ىي 
 ".بشكل مرضي

التنمية كالتطور، الاحتياجات، : من خلبؿ ىذا التعريف نلبحظ أنو تم التًكيز على ثلبث نقاط رئيسية كىي
 .كالأجياؿ القادمة

 فالتنمية ىي مرتبطة بالنمو ذات البعد الفيزيائي كالكمي إضافة للؤبعاد الاقتصادية كالثقافية 
كالاجتماعية، أما بالنسبة لتلبية الاحتياجات الذم ذكرىا التقرير فهي ذات جنب أخلبقي متعلق بإعادة توزيع 

 كالذم يأخذ عدة أشكاؿ تتضمن ات١وارد ات١الية كالتقنية كاتٟفاظ على البيئة كعلى أـ ات١وارد كىي ،ات١صادر

                                                 
، مؤت٘ر آفاق التنمية المستدامة في صياغة إستراتيجية التنمية العمرانية على المستوى الإقليمي عبد ات١قصود، ؿ سامي أمتُ عامر، فيص 1

. 2000التوازف البيئي كالتنمية اتٟضرية ات١ستدامة، ات٢يئة العامة للتخطيط العمرالش، 
2
 Ratcliffe et Stubbs,Urban Planning & real estate development, UCL Press Limited, London, 1999. 
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الأرض تٔا فيها من مصادر غتَ متجددة كغابات كمزركعات كغتَىا، تْيث يتم المحافظة عليها كعدـ استنفاذىا 
 .  1للؤجياؿ اتٟالية كات١ستقبلية

 كما أنو على الأجياؿ اتٟالية ألا تعقد ديونا تقوـ بتحميلها للؤجياؿ القادمة، فالأرض كات١وارد ت٬ب 
 .أف تعود إلذ كل جيل لوحده بالكامل بعيدا عن الأعباء كالديوف كالآثار ات١تًاكمة

 كما عرفت التنمية ات١ستدامة على أنها تنمية اقتصادية بيئية اجتماعية تٔا فيها تنمية الاستعمالات 
السكنية كالتجارية كتصميم ات١مرات كالشوارع الآمنة كات١واصلبت العامة بشكل أفضل كالمحافظة على الفراغات 

 .2ات١فتوحة كات١نتزىات

 كتسعى التنمية ات١ستدامة لتحستُ البيئة الطبيعية كات١بنية عن طريق اتٟفاظ على الطبيعة كترشيد 
استهلبؾ مصادرىا، كالمحافظة على النظاـ البيئي كتوازنو كت٤اكلة تٖقيق أكبر قدر ت٦كن من العدالة الاجتماعية 

 .كالتقليل من الكلفة كات١خاطر التي تنتظر الأجياؿ القادمة

التنمية عملية ت٣تمعية تستهدؼ توظيف :  كفي الأختَ تٯكننا طرح التعريف الإجرائي التالر للتنمية
ات١وارد الطبيعية كالبشرية كالتكنولوجية ات١تاحة لنقل ت٣تمع تقليدم يعالش عوارض التخلف الثقافي كالاجتماعي 
كالعلمي كاتٞمود الاقتصادم إلذ حالة تتصف بالتنمية ات١ستدامة تقوـ بتحرير الناس من اتٟاجة ات١ادية كالظلم 

 .كالبؤس كاتٞهل كات١رض، كرفع مستول حياة كل أفراد المجتمع
 المبادئ الأساسية لتحقيق التنمية المستدامة: ثالثا

 :3كنوجزىا فيما يلي
 .التنمية ليست ىدؼ في حد ذاتها كإت٪ا ىي كسيلة لزيادة قدرة المجتمع على البقاء كالنمو -
عملية متكاملة، مستمرة، ت٥ططة، تٚاعية، ذات أىداؼ إنتاجية ت٠دمة المجتمع ككل كتتطلب إحداث  -

 .تغتَات ىائلة لإخضاع كثتَ من متغتَات البيئة

                                                 
1
 Andrew Blowers, Environmental Policy: Ecological Modernisation or the Risk Society?, Urban stedies, vol 

34, nos 5-6, 1997,P 845-871. 
، استراتيجيات وسياسات التخطيط المستدام والمتكامل لاستخدامات الأراضي والمواصلات في مدينة نابلس ت٣مد عمر حافظ ادريخ،  2

 .14، ص 2005مذكرة ماجستتَ تٗصص التخطيط اتٟضرم كالإقليمي، كلية الدراسات العليا، جامعة النجاح الوطنية، نابلس، فلسطتُ، 
تطوير المناطق الحضرية من خلال استخدام وسائل النقل الخفيفة الموجهة في إطار تحقيق التنمية المستدامة،  عبد الله فاركؽ العطار،   3

. 31، ص 2012كلية التخطيط العمرالش، قسم التصميم العمرالش، جامعة القاىرة، مصر، مذكرة ماجستتَ، 
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 .أنو ت٬ب اتٟفاظ على دكرة اتٟياة ضمن النظاـ الإيكولوجي -
ضماف استمرارية الانتفاع بات١وارد الطبيعية كالبيئية ات١تاحة، لضماف تٖقيق النمو في ات١ستقبل دكف تدمتَ  -

 .ىذه ات١وارد التي تعتمد عليها التنمية في ات١ستقبل
 .ككذلك على مستول الإنتاجية للؤنظمة النباتية على ات١ستول البعيد( البيولوجية(المحافظة على الثركات  -
 .استمرار كفاءة ككيفية النظاـ البيئي كالايكولوجي -
يغلب الاىتماـ بالبعد الايكولوجي على كافة الأبعاد في كيفية الانتفاع بات١وارد بعقلبنية ككعي كاملتُ  -

بغرض التنمية في  إطار النظاـ الايكولوجي المحلي، بالإضافة إلذ ات١ناخ ات٠ارجي المحيط كالذم يؤثر على 
 .إضافة فرص مستقبلية للتنمية

 .استمرارية تٖستُ مستول ات١عيشي -
 .استقرار الزيادة السكانية -
 .تلبية احتياجات السكاف من ات١واد ات٠اـ الطبيعية ككذلك تلبية الاحتياجات الأساسية للمجتمعات -
 .تٖقيق ات١ساكاة كالعدالة الاجتماعية -
 .النمو الاقتصادم غتَ المحدكد -
التأكيد على الاعتماد على الذات للمجتمعات المحلية على ات١ستول الأصغر مع توظيف كافة قدرات  -

 .كقول المجتمع لاستغلبؿ ات١وارد الطبيعية كالبشرية كالثقافية

 تأثير النقل على عمليات التنمية المستدامة: ثالثا

ما من شك أننا حينما ندرس النقل كشرايتُ حيوية كرئيسية في البنية التحتية للمدينة كإقليمها  
الوظيفي، أنو ت٬ب التأكيد على كينونة ىذا العنصر الفعاؿ، كالذم يستحيل على أية مدينة عصرية حاليا القياـ 

بدكرىا كمركز خدمات ككظائف مدينة بدكف كجود ىذا ات١رفق ات٢اـ، كما أنو يستحيل عليها النمو كالبقاء؛ 
ككائن عضوم حي ينمو كل يوـ بكثتَ مع غيبة ىذا ات١رفق الرئيسي بتُ مرافقها ات١ختلفة، كلولا ىذا العنصر 

 .1ما تطورت ات١دينة اتٟديثة سكانيا كلا مكانيا

                                                 
1
 .337 ، ص 2013، الطبعة الأكلذ، دار الصفاء للنشر كالتوزيع، عماف، جغرافية النقل وتطورىا الشواكرة، أتٛيدافعلي سالد   
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 كما أف دكر النقل العاـ ذك التكلفة القليلة للسفر، ىو دكر أساسي كجوىرم في التنمية ات١ستدامة 
فكم من مستثمر تٯلك مئات ات١لبيتُ من الدكرات، كلكنو تراجع في استثمار أموالو في أراضي بعض الدكؿ، 

 .لعدـ توفر شبكات البنية التحتية، منها النقل تٓدماتو ككسائلو ات١ختلفة

 كما تعتبر الزيادة السكانية ات١ضطردة كزيادة معدلات اتٟضرية على مستول العالد كبالأخص في الدكؿ 
النامية كالذم نتج عنو زيادة معدلات ات٢جرة كالعمل كالعيش في ات١دف، قد أثرت بشكل كبتَ على زيادة في 

 .عمليات الانتقاؿ كعدد الرحلبت كمسافات الرحلبت ات٠اصة بالأفراد كالبضائع أيضا

.  كما يعتبر النقل ات١برر الرئيسي لارتفاع العائد أك الريع، لأنواع استخدامات الأرض في موضع ات١دينة
فلولا شرايتُ النقل ات١ختلفة، من طرؽ كسيارات كسكك حديدية، متًك أك طرؽ مائية أحيانا، ت١ا كانت ىناؾ 

 .مفاضلة بتُ موقع استخداـ حضرم، كآخر في خريطة ات١دينة الرئيسية

 كيؤثر قطاع النقل بصورة أساسية على البيئة كالنظم البيئية اتٟيوية، كفي استهلبؾ ات١وارد غتَ ات١تجددة،  
 :1ككذا مدل استدامة ات١وارد ات١تجددة كالصحة العامة كاتٟالة ات١عيشية للسكاف كذلك بسبب

معظم النظم البيئية كاتٟيوية تتأثر بشكل رئيسي بسبب الانبعاثات التي تسببها كسائل النقل بشكل كبتَ،  -
 .مثل ثالش أكسيد الكربوف كات١يثاف

 من الطاقة في الدكؿ ات١تقدمة كالنامية كفي ظل ات٩فاض % 40استهلبؾ قطاع النقل ما يقارب من  -
 .%90- 80معدلات التقدـ الصناعي فإف نصيب قطاع النقل من استهلبؾ الطاقة قد يصل إلذ 

يستهلك قطاع النقل مساحات غتَ قليلة من الأراضي لتوجيهها إلذ إنشاء البنية التحتية للنقل كإنتاج  -
السيارات كالذم يتطلب قدرا كبتَا من ات١واد ات٠اـ كات١وارد الطبيعية الأخرل مع إمكانية ت٤دكدة لإعادة 

 .الاستعماؿ
حيث يؤثر النقل على استدامة ات١وارد ات١تجددة بسبب انبعاثات النتًكجتُ كأكاسيد الكبريت في الغلبؼ  -

اتٞوم، كالتي تؤدم إلذ زيادة نسبة اتٟامضية التي تتسبب في تلوث ات١ياه كالتًبة، كتدىور الغطاء النباتي 
 .كات٩فاض في الإنتاج الزراعي

                                                 
. 32عبد الله فاركؽ العطار، مرجع سبق ذكره، ص   1
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الانبعاثات الغازية كاتٞسيمات من ات١ركبات، كاستخداـ الوقود اتٟفرم، كالإفراط في تكوين الضباب  -
الدخالش كتركيزات أكؿ أكسيد الكربوف كأكاسيد النيتًكجتُ كالرصاص، فضلب عن أف حركة السيارات أيضا 

ات١صدر الرئيسي للتلوث الضوضائي كتٚيع ىذه الظواىر تؤثر بشكل مباشر كغتَ مباشر على الصحة 
 .النفسية تٞميع سكاف اتٟضر

بناء البنية التحتية للنقل في كثتَ من الأحياف يسبب بشكل رئيسي ظاىرة انتشار العمراف العشوائي  -
بالإضافة إلذ زيادة مسافات الرحلبت كنفقاتها كتقليل معدلات الأماف، كيؤدم إلذ تدىور ات١ساحات 

العامة كات١فتوحة إضافة إلذ تشويو الصورة البصرية كمع ذلك، فإف عدـ كفاءة النقل يؤدم إلذ البناء ات١فرط 
 .كزيادة الكثافة السكانية، ت٦ا يتسبب في تدىور البنية ات١عيشية

مبادئ النقل المستدام : الثاني الفرع

: تعريف النقل المستدام: أولا

تٯكن القوؿ أف النقل ات١ستداـ ىو النقل الذم لا يهدد الصحة العامة كسلبمة ات١واطن كالبيئة، كالذم 
يستخدـ ات١وارد ات١تجددة تٔعدلات لا تؤثر على تٕددىا، كما أنو يستخدـ ات١وارد غتَ ات١تجددة تٔعدلات تقل 

عن جهود تطور البدائل ات١تجددة ت٢ا، فهو جانب من جوانب الاستدامة العات١ية، يهدؼ إلذ تلبية الاحتياجات 
اتٟالية دكف ات١ساس تْاجات كمصالح الأجياؿ ات١ستقبلية كتعريضها للخطر كذلك من خلبؿ ترشيد استعماؿ 

 .1كسائل النقل للتخفيف من سلبياتها بالتخلي جزئيا من الرفاىية للعيش مستقبلب في رفاىية
:  كبالتالر فإف نظاـ النقل ات١ستداـ ىو نظاـ

  يسمح للؤفراد كالمجتمعات بتلبية احتياجاتهم الأساسية بطريقة آمنة مع صحة الأفراد كالنظم البيئية، مع
 ؛(مراعاة مصالح الأجياؿ ات١ستقبلية)تٖقيق العدالة بتُ الأجياؿ 

  ت٭د من الإنبعاثات كالنفايات كيقلل من استعماؿ ات١وارد غتَ ات١تجددة كما ت٭د من استهلبؾ ات١وارد
 إضافة إلذ أنو يقلل من استعمالات الأراضي كتٮفف ،ات١تجددة كفقا ت١بادئ كأساسيات التنمية ات١ستدامة

 من الضوضاء؛
 يتميز بتكلفة معقولة. 

                                                 
1
 Denis Stokkink, les cahiers de la solidarité, La mobilité durable « emergence et application d’un 

concept, mai 2010, www.pourlasolidarite.eu › Développement durable › Publications, Extrait le 21/03/2018, 

à 21 :00  

http://www.pourlasolidarite.eu/-Developpement-durable-?lang=fr
http://www.google.dz/url?sa=t&rct=j&q=la%20mobilit%C3%A9%20durable%20emergence%20et%20application%20d%E2%80%99un%20concept%20pdf&source=web&cd=1&cad=rja&ved=0CC0Q6QUoATAA&url=http%3A%2F%2Fwww.pourlasolidarite.eu%2F-Publications%2C1072-%3Flang%3Dfr&ei=KSr0Uau2Fcu1hAf9yIDYCg&usg=AFQjCNGuSvDBmb0f8ZB9MqsZaetWUq58Wg&bvm=bv.49784469,d.bGE
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كعليو فمفهوـ النقل اتٟضرم ات١ستداـ يأتي من تطبيق مفهوـ كمبادئ التنمية ات١ستدامة في ت٣اؿ النقل  
 كىذا يعتٍ على كجو التحديد البحث عن التوازف سواء بتُ القضايا الاقتصادية، الاجتماعية كالبيئية ،اتٟضرم
كمنو فإف النقل اتٟضرم ات١ستداـ ىو .  ك بتُ احتياجات الأجياؿ اتٟالية كات١ستقبلية من جهة أخرل،من جهة

مفهوـ يشتَ إلذ أم كسيلة نقل حضرية ذات تأثتَ منخفض على البيئة، تسعى الدكؿ من خلبلو إلذ التخفيف 
من الآثار السلبية الناتٕة عن النقل في الوسط اتٟضرم كتضمن التوفيق بتُ إمكانية الوصوؿ بأماف كتٖقيق 

. 1التنمية الاقتصادية كالاجتماعية كالأىداؼ البيئية

 أركان تحقيق الاستدامة في النقل الحضري: المطلب الثالث
إف ضركرة التصدم للتحديات البيئية ات٠طتَة تٕعل من قضية تٗطيط النقل أمرا في غاية الصعوبة، كالتي  

تتضمن تصميم مسارات ات١شاة كالشوارع كالطرؽ، من أجل توفتَ النقل الآمن كالوصوؿ إلذ الأشخاص 
كالبضائع من خلبؿ كسائل فعالة، من حيث تكلفة التطبيق كالإدارة كالتكنولوجيا تٟل العديد من التحديات 

الاجتماعية كالاقتصادية كالسياسية، بالإضافة إلذ التوازف الدقيق كالعديد من القضايا البيئية ات١لحة، مثل الآثار 
التي ت٭دثها تلوث ات٢واء على صحة الإنساف كتغتَ ات١ناخ العات١ي كتدمتَ الأنظمة البيئية، كالتي تشكل تٖديا 

يعمل على توسيع الإبداع البشرم كالقدرة التنظيمية من أجل تطوير أنظمة نقل مستدامة في ات١ناطق اتٟضرية 
 .بشكل خاص

 كيعتبر الانتقاؿ من الاتٕاىات اتٟالية غتَ القابلة للبستدامة ت٨و مستقبل أكثر استدامة أمر لازما، 
لاسيما في ضوء العديد من تٚاعات ات١صالح ات١عنية كتعقد الأنظمة اتٟضرية كطبيعة صناعة القرار ات١نعزلة عن 

 .بعضها في معظم ات١ناطق اتٟضرية
 كمن أجل تٖقيق تلك الأىداؼ، يتطلب الأمر أكلا التعرؼ على مقاييس أداء منظومة النقل، تلك 

 .التي تٯكن استخدامها بعد ذلك لتحديد أىداؼ الاستدامة ثم بعدىا الوقوؼ على مبادئ كأركاف الاستدامة

 كلقد سات٫ت العديد من الأتْاث كالدراسات على كضع مؤشرات لنقل مستداـ، تْيث تستوعب 
الاختلبفات في الأقاليم كاتٞغرافيا كالثقافة حتى يتضمن الانتقاؿ إلذ كسائل مواصلبت حضرية قابلة لاستدامة 
يتم من خلبت٢ا توفتَ إمكانية الوصوؿ كاتٟفاظ ككذا زيادة الثركات الطبيعة من خلبؿ كسائل فعالة من ناحية 

                                                 
:   متاحة على ات١وقع التالر،2012، العدد الأكؿ، كانوف الأكؿ، النقل المستدام والتنمية الاقتصادية الاجتماعيةابراىيم سرحاف، ت٣لة النقل،  1
 (.01/06/2018: تاريخ زيارة ات١وقع)

http://www.transportarabia.com/LatestMagazine.aspx?Id=20,  

http://www.transportarabia.com/LatestMagazine.aspx?Id=20
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التكاليف كالعدالة الاجتماعية مع اتٟفاظ على الصحة كتقليل استهلبؾ رأس ات١اؿ الطبيعي كإنبعاثات 
 .1ات١لوثات

 :2كفيما يلي ت٣موعة من معايتَ تقييم الاستدامة ت٠صائص النقل اتٟضرم

 إف الوصوؿ إلذ الأشخاص كالأماكن كالسلع كات٠دمات من الأت٫ية الاجتماعية : تأمين الوصول -1
كالاقتصادية لرفاىية المجتمعات، كيعتبر النقل من الوسائل الأساسية لتحقيق ذلك، كت٬ب أف يكوف الوصوؿ 

إلذ الأشخاص كالأماكن كالسلع كات٠دمات بأقل تكلفة، كيتم ذلك من خلبؿ تٖستُ فرص التواصل بتُ 
. الناس من خلبؿ تنويع خيارات النقل، كإعطاء الناس مزيدا من ات٠يارات لتلبية احتياجاتهم من النقل

 تعتبر نظم النقل عنصرا ىاما من عناصر الاقتصاد القومي، كتساىم :تحقيق العدالة الاجتماعية -2
مباشرة في بناء المجتمع كتٖستُ نوعية اتٟياة، كبالتالر ت٬ب على الدكؿ توفتَ نظم النقل التي تٖقق العدالة 
كالإنصاؼ بتُ الأجياؿ كالأقاليم، كتوفتَ الاحتياجات الأساسية للنقل التي تلبي حاجات تٚيع السكاف 

. بكافة طبقاتهم الاجتماعية، كلكافة ات١ناطق اتٟضرية كالريفية على السواء
 إف تٗطيط النقل ككضع خطة شاملة يعتمد على تٚع معلومات عن :التخطيط المتكامل للنقل -3

مستول خدمات النقل ات١توفرة حاليا، ات٠دمات ات١توقع تقدتٯها في ات١ستقبل، زيادة الكثافة السكانية 
حيث يقع على .كانتشارىا اتٞغرافي بهدؼ التمكن من تطوير كتوسيع شبكات النقل كتهيئة الوسائل ات١ناسبة

عاتق صناع القرار في عملية تٗطيط النقل مسؤكلية التخطيط الذم يتضمن النظم كاتٟلوؿ ات١ستدامة 
. كات١تكاملة فيما بينها

 ت٬ب توفتَ شركط الصحة كالسلبمة العامة في أنظمة النقل العاـ في ات١دف، من : الصحة والسلامة -4
كتٖقق الرفاىية  (البدنية كالعقلية)خلبؿ تصميم  كتشغيل نظم النقل بطريقة غتَ مضرة بالصحة العامة 

. الاجتماعية كالسلبمة تٞميع الناس كتٖسن نوعية اتٟياة في المجتمع
 تساىم الأنشطة البشرية في تدمتَ ات١وارد الطبيعية أك استهلبكها تٔعدلات تفوؽ قدرة : جودة البيئة -5

الطبيعة على إعادة تٕديدىا أك استبدات٢ا، كما تزيد من الضغط على البيئة كقدرتها المحدكدة في استيعاب 
:  تتقيد بالاعتبارات التاليةبذل الجهود نحو تطوير نظم نقلالنفايات، كفي ىذا المجاؿ لا بد من 

                                                 
 تطوير قطاع النقل البري في الجزائر في إطار رؤية تنموية مستدامة، مجلة الإدارة والتنمية إستراتيجيةقييم  خالد ليتيم ك صفية دركيش، ت 1

. 225، ص 2014، العدد ات٠امس، اتٞزائر، جواف للبحوث والدراسات
 .33عبد الله فاركؽ العطار، مرجع سبق ذكره، ص   2
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  التأكد من أف معدؿ استخداـ ات١وارد ات١تجددة لا تتجاكز معدلات تٕديدىا، كاستخداـ ات١وارد ات١تجددة
 ضمن اتٟد الأدلس؛

 حيث ت٬ب سد احتياجات النقل دكف توليد الانبعاثات التي تهدد الصحة العامة، كات١ناخ :منع التلوث 
 العات١ي، كالتنوع البيولوجي كسلبمة العمليات الايكولوجية الأساسية؛

 ات١ياه العذبة ) كذلك عن طريق تقليل الانبعاثات كات١خلفات كات١لوثات السطحية :الحد من النفايات
خاصة ات١تعلقة بالنقل اتٞوم، إضافة إلذ اتٟد من النفايات ات١تولدة من تغيتَ  (كات١اتٟة كات١ياه اتٞوفية

نتهية ات٠دمة أك ات١توقفة عن العمل كاستبدات٢ا تّيل جديد كالبتٌ ـكسائل النقل كات١ركبات كالسفن 
 التحتية ات١تعلقة بها كذلك عن طريق خفض عمليات التغيتَ كإعادة استخدامها أك تدكيرىا؛

  ضماف كجود إدارة طوارئ ضمن مكونات نظم النقل ات١عموؿ بها من أجل الاستجابة لأية حوادث
كغتَىا  (مثل تسرب النفط من إحدل الناقلبت العملبقة في البحر)ت٦كن أف تؤدم إلذ كوارث بيئية 

 من اتٟوادث ذات الصلة؛
 اتٟد من استهلبؾ الوقود الأحفورم كالتقليل من الانبعاثات من خلبؿ كفاءة إدارة الطلب؛ 
  ت٬ب مواكبة التطور كالبحث العلمي للتكنولوجيات البديلة ات١بتكرة التي تساعد على تٖستُ كفاءة

 .النقل كتٛاية البيئة كتشجيع استخداـ الطاقة البديلة كات١تجددة
ت٬ب أف تكوف نفقات نظم النقل ات١ستدامة فعالة من حيث التكلفة، كعلى :  الجدوى الاقتصادية -6

صناع قرار النقل إت٬اد نظاـ حساب للتكاليف الإتٚالية كات١تكاملة، تْيث يعكس اتٟقيقة الاجتماعية 
كالاقتصادية كالبيئية للتكاليف الإتٚالية تٔا فيها التكاليف على ات١دل البعيد، كذلك من أجل تٖقيق معيار 

كما ت٬ب . ات١ساكاة كالعدالة في الدفع من قبل مستخدمي كسائل النقل مقارنة مع التكاليف الإتٚالية
 .النظر في الآثار الاقتصادية كفرص العمل كات١نافع التي تٯكن أف تتولد من إعادة تشكيل نظم النقل

 :الشكل ات١والر يوضح مبادئ تٖقيق استدامة النقل اتٟضرم
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 يوضح مبادئ تحقيق استدامة النقل الحضري: 01الشكل رقم 

 

تطوير المناطق الحضرية من خلال استخدام وسائل النقل الخفيفة الموجهة في إطار ، عبد الله فاركؽ العطار: المصدر
، مصر، القاىرة، جامعة التصميم العمرالش، قسم التخطيط العمرالشكلية ، ماجستتَمذكرة ،  تحقيق التنمية المستدامة

 .39 ص ،2012

 :1من خلبؿ الشكل نلبحظ أف مبادئ تٖقيق الاستدامة في النقل اتٟضرم تتكوف من أربعة عناصر

 :إنشاء إدارة فعالة لتخطيط النقل واستخدام أراضي متكامل -1

  ات١دينة ىي نظاـ معقد بشكل كبتَ، كالذم تٯكن أف يؤثر أم إجراء في التغيتَات على جزء كاحد منو 
على باقي الأجزاء الأخرل بطرؽ غتَ متوقعة، كما تم مناقشتو من قبل  الباحث ميلر كآخركف كيكوف ذلك من 

خلبؿ إتباع منهج شامل كمتكامل لتخطيط النقل كاستخداـ الأراضي، حيث يأمل الفرد في استيعاب 
التفاعلبت ات١عقدة كمعاتٞة ت٣موعة السياسات كنتائجها المحتملة، حيث أنو عادة لا يتم التعامل مع النقل 
كاستخداـ الأراضي على ت٨و منسق تٔا فيو الكفاية من قبل ت٥تلف ات١ستويات سواء على ات١ستول الأعلى 

 .(البلديات كالوكالات ات١تعلقة بالنقل )أك ات١ستويات الدنيا  (اتٟكومات)

  كلقد تم الاعتًاؼ بعدد قليل من ات١دف لتحقيقها تٗطيط النقل كاستخداـ الأراضي مثل كورتيبيا، 
 .زيورخ، سنغافورة، كمدينة إما كمدف في ىولندا

                                                 
1
 .36-34عبد الله فاركؽ العطار، مرجع سبق ذكره، ص   

مبادئ تحقيق 
الاستدامة في 

النقل 
الحضري

توجيه استثمارات 
لعملية التصميم 
العمراني المحلي

إنشاء إدارة فعالة 
لتخطيط النقل 
واستعمالات 

الأراضي

إنشاء آليات تمويل 
عادلة ذات كفاءة

توجيه الاستثمارات 
الإستراتيجية 

الرئيسية
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  كلقد ت٘ت الإشادة بات٢يئة اتٟكومية بهولندا على نطاؽ كاسع، حيث يعد النجاح ات٢ولندم بينة ىرمية 
 .منظمة للغاية، حيث تنبع ضوابط استخداـ الأراضي من حكومة مركزية

  كما ينطوم النظاـ ات٢ولندم كذلك على تطوير الرؤل ات١شتًكة كالتحرؾ اتٕاه إدارة تعاكنية مع إبداء 
، كلقد كانت ىولندا أيضا كاحدة من أكائل الدكؿ التي 1الالتزاـ من جانب اتٟكومة، كالقطاعتُ العاـ كات٠اص

عملت على إصلبح تٗطيط النقل من أجل إعطاء قدر كبتَ من التًكيز على إمكانية الوصوؿ كعلى التنقل 
 .كذلك

  كلقد كاف ت٪وذج التخطيط ات١هيمن في المجتمعات الصناعية لفتًات طويلة نظاما ذك حد أقصى من 
يؤدم إلذ -  لا ت٤الة–التنقل الشخصي، كلكن في الوقت الذم يعمل فيو التنقل على تعزيز الإنتاجية، فإنو 

 .الازدحاـ كالتلوث

  كيعد التحوؿ إلذ ت٪وذج التخطيط لإتاحة إمكانية الوصوؿ ىو مفتاح لتطوير ات١دف ات١ستدامة، 
 .كيستخدـ ات١خططوف ات٢ولنديوف تقنيات مبتكرة لتصنيف ات١واقع داخل ات١دف كفقا لإمكانية الوصوؿ إليها

  فيتم تٖقيق تلك ات١واقع التي تتمتع بإمكانية كصوؿ عالية باستخداـ أنظمة النقل العاـ، كتنمية 
كعلى الرغم من كجود أمثلة . الاستعمالات ات١ختلطة كالاتصاؿ بالأحياء من خلبؿ شبكات ات١شاة كالدراجات

قليلة للتخطيط اتٞيد كات١تكامل لاستخداـ الأراضي، فقد كافحت معظم ات١ناطق اتٟضرية بشكل عاـ من أجل 
 .إنشاء ىيئة لتحقيق ىذا ات٢دؼ

  كيتطلب ذلك إدارات فعالة لتخطيط النقل كاستخدامات الأراضي كتٖديد شكل ات٢يئة اتٟكومية 
 :2لتحقيق التوازف في ما يتعلق بعدة تٝات منها

 يعد التمثيل ات١توازف ت١صالح المجتمع المحلي كمصالح ات١نطقة اتٟضرية ككل، كمن ثم :التمثيل المكاني 
 .فإف كجود قدر من التمثيل الإقليمي كات١كالش يكوف ضركريا بشكل كاضح ت١ثل تلك الإدارات

 ىي كجود تسلسل ىرمي كاضح لتنفيذ السياسات كالقرارات، تْيث تكوف الركابط الأفقية بتُ :البنية 
في  (القرارات الأساسية كالسياسات)بنفس قوة الركابط الرئيسية  (ات١هاـ التنفيذية كات١شركعات)منظومة الإدارة 

                                                 
. 2002 منظمة التعاكف كالتنمية الاقتصادية،  1

2
 Christopher Kennedy, Eric Miller, Amer Shalaby, H Maclean and Jease Coleman, The Four Pillars of 

Sustainable Urban Transportation, Transport Reviews, August 2006, pp 393-414. 
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ىذا ات٢رـ لضماف فاعلية الاتصاؿ بتُ المجموعات الوظيفية بعضها البعض إضافة إلذ الاتصاؿ تّماعات الضغط 
 .كاتٞماعات ذات ات١صلحة مثل القطاع ات٠اص كتٚعيات المجتمع ات١دلش

 كبذلك تصبح تلك اتٞهات فعالة من خلبؿ استيعاب كفهم العلبقات بتُ العمليات في المجتمع 
 .اتٟضرم كسلوؾ اتٞهات الفاعلة كتنمية النموذج اتٟضرم

 كيتمثل مفهوـ الدتٯقراطية في إقامة توازف مناصب في السلطة بتُ ات١ديرين ات١هنيتُ :الديمقراطية 
 .كات١سؤكلتُ ات١نتخبتُ ات١عبرين عن إرادة المجتمع

 كيقصد بها دكر الأسواؽ في تقدلص خدمات النقل كمراقبة استخدامات الأراضي، فإف :فلسفة السوق 
التًابط ات١كالش بتُ أنظمة النقل يعتٍ أنو قد تكوف بعض ات١كونات أكثر ملبئمة للسوؽ اتٟرة عن غتَىا اعتمادا 
على فلسفة السوؽ ات٠اصة بها، كمن ات١مكن أف تتمثل ىيئة النقل الإقليمي في أم منظمة من ات١نظمات العامة 
الكبتَة التي تراقب أنظمة النقل كتعمل على تشغيلها أك ىيئة تنظيمية تقتصر على تقدلص ات٠دمات إلذ القطاع 

 .ات٠اص فقط

 كقد تكوف التحديات في إنشاء إدارات تٗطيط إقليمية للنقل كاستخداـ الأراضي ترتبط بالصلبحيات 
 :1كات١سؤكليات التي تتطلبها تلك ات٢يئات، كقد تشمل أىم مسؤكلياتها ما يلي

 تطوير خطط النقل الإستًاتيجية على مستول ات١نطقة؛ -
 السيطرة على تقسيم ات١ناطق كالتخطيط كالتصميم اتٟضرم؛ -
 إدارة البنية التحتية على ات١دل الطويل؛ -
 إت٬اد ات١وارد ات١الية كتكوف لديها السلطة للسيطرة عليها؛ -
 ضماف جدكلة كتسعتَ ملبئمتُ؛ -
 بعض ات١سؤكلية عن التنمية الاقتصادية المحلية؛ -
 فن السوقيات تٟركات الشحن اتٟضرية؛ -
 .الالتزاـ تٔراقبة انبعاثات ات١ركبات كتقليلها -

 

                                                 
1
 Christopher Kennedy, Eric Miller, Ibid, P400. 



 نهُممالإطبس انُظشٌ : انفصم الأول

 
67 

 :إنشاء آلية تمويل تتميز بالعدالة والكفاءة والاستقرار -2

 يعد تطوير التمويل ضركريا لكي يتميز بالكفاءة كالأمد الطويل لنظم النقل من أجل رفاىية ات١دف 
كسعادتها، سواء استثمار في بنية تٖتية جديدة أك صيانة النظم القائمة، كلقد ظهر الاعتًاض على ت٘ويل البنية 

 .التحتية للنقل في العديد من ات١دف في العقود الأختَة من خلبؿ تراجع الدكر الذم تلعبو اتٟكومات ات١ركزية

 كتعتمد القدرة على تطوير ت٘ويل النقل الفعاؿ كات١ستقر بشكل ناجح كثتَا على إنشاء ىيكل حكومة 
مناسب، فات١ناطق اتٟضرية تٖتاج إلذ إدارات تٗطيط إقليمية للنقل كاستخداـ الأراضي لتحمل ات١سؤكلية عن 

 .ت٘ويل البنية التحتية كالاستقرار ات١الر لعمليات الانتقاؿ بواسطة تٚيع أت٪اط النقل

كمع ذلك، قد يتم النظر إلذ .  كتنطوم آليات التمويل عادة على توليد إيرادات من مستخدمي الطرؽ
 .آليات التمويل على أنها طرؽ لتمويل كلب من النقل البرم كالنقل العاـ

 : 1كتنقسم آليات التمويل إلذ قسمتُ

 غتَ مرتبطة باستخداـ ات١ركبات كات١واقع، حيث يتم ت٘ويل البنية التحتية للنقل من قاعدة الآلية الأولى -
 .الضريبة العامة في العديد من البلداف ات١تقدمة

 كمن ات١فتًض أف الفائدة التي تعود من تٖديد آليات متعددة التمويل بهدؼ إت٬اد ات١ركنة التي تقدمها 
 .خفض انبعاثات الغاز أك السيطرة على الإنفاؽ اتٟكومي: اتٟكومات من أجل تنفيذ السياسات الوطنية، مثل

 كلكن ىذه ات١ركنة أيضا قد تسمح للحكومات بتجنب الوقوع في عمل الاستثمارات الإستًاتيجية 
 .طويلة الأجل في البنية التحتية لتلبية أىداؼ قصتَة الأمد

 كتعد ضرائب الوقود من الوسائل السائدة لتمويل نظم النقل، غتَ أنها تعد غتَ مناسبة كمصدر طويل 
 :الأمد لتمويل البنية التحتية لعدة أسباب، منها

 لأف إنشاء نقل مستداـ يتطلب تٗفيضات كبتَة في استخداـ البنزين؛ -
                                                 

مصادر تمويل الاستثمارات البلدية في مجال التخطيط العمراني والحركة والنقل ومدى تطور ىذه  ت٤مد ت٤مود عبد الله يوسف،  1
، سجل أتْاث كأكراؽ عمل ندكة التخطيط العمرالش كقضايا اتٟركة كات١ركر كالنقل في ات١دف العربية، تٛاة، اتٞمهورية العربية  في مصرتالاستثمارا
 .110، ص 2006السورية، 
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كمع ذلك، رتٔا يكوف تٗصيص ضرائب البنزين لتمويل البنية . لأف مستقبل إمدادات البنزين غتَ مؤكد -
 .التحتية للنقل إجراء قصتَ ات١دل قابل للتطبيق تٔا يتفق مع التنمية ات١ستدامة

 كقد تم استخداـ العديد من آليات التمويل الأخرل ذات الصلة بات١ركبات كالتي تفيد في تٛاية البيئة، 
كما ىو اتٟاؿ - رسوـ تراخيص السيارات البسيطة، حيث تٯكن أف يعمل رفع التًاخيص ت١ستويات كبتَة: مثل

 .1في ىونغ كونغ كمالطا كسنغفورة

 ذات الصلة بالسيارات كات١وقع، حيث أنها تعكس القيمة التي يقدرىا ات١ستخدموف في ما يتعلق الآلية الثانية -
كىناؾ ت٣موعة آليات شائعة ضمن آليات التمويل كىي رسوـ الطرؽ، رسوـ كقوؼ . تٓدمات النقل

كلكن نادر  (تسعتَ القيمة )السيارات، رسوـ عبور ات١ستخدمتُ، كيكوف الأسلوب الرابع، تسعتَ الازدحاـ 
 .اتٟدكث كلكنو قابل للتطبيق في ظل تقدـ التكنولوجيا

 :توجيو الاستثمارات الإستراتيجية في البنية التحتية الرئيسية -3

 من خلبؿ تواجد اتٟكومة كآليات التمويل بالشكل ات١ناسب، تكوف ات١دف قادرة على الاستثمار في 
 .البنية التحتية التي تدعم النقل ات١ستداـ على ت٨و جيد

 كحيث أف التكيف مع السيارات ات١ستدامة سيشمل تطوير البنية التحتية اتٞديدة كاستثمار بلبيتُ 
الدكلارات في البنية التحتية اتٟالية، كستتطلب البنية التحتية ات١طلوبة لأم كقود بديل نطاؽ كاسع من الاستثمار 

 .في مرافق إنتاج الوقود كالتوزيع كإعادة التزكد بالوقود

 كإذا كاف جوىر النقل ات١ستداـ ىو تقليل الاعتماد على السيارات دكف ات١ساس بالتنقل في ات١ناطق 
اتٟضرية كإمكانية الوصوؿ إليها، فلببد لأنظمة النقل ات١ستدامة من تفعيل نظاـ نقل شامل كمتكامل بشكل 

جيد كقادر على توفتَ القدرة الكافية كمستويات تنافسية من ات٠دمة كالتي تٯكنها استيعاب كجذب نسبة كبتَة 
 .2من ات١سافرين من ات١ناطق اتٟضرية

                                                 
1
 Christopher Kennedy, Eric Miller, Ibid, p401. 

:  متاحة على ات١وقع التالر، اتٞمهورية العربية السورية،، ت٣لة النقل الالكتًكنيةأسس النقل المستدام وارتباطو بالسكن الحضري كزارة النقل،  2
(: 31/03/2018تاريخ الزيارة )

http://mot.gov.sy/web/magazine 

http://mot.gov.sy/web/magazine
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ترقية منطقية من النقل البرم، كالذم يتطلب استثمارات  (اتٟافلبت السريعة) كيعد النقل شبو السريع 
متواضعة نسبيا كأظهر قدرتو على جذب اختيار ات١سافرين كساعد كذلك في تعزيز الكثافة في ات١ناطق اتٟضرية، 

أك كنظاـ  (خارج مركز ات١دينة)في أرجاء ات١دينة  (تراـ أك متًك)فيمكنو أف يكوف تٔثابة مقدمة لنقل سريع 
 .مستقل في الضواحي في ات١ناطق اتٟضرية الكبتَة أك في ات١ناطق الصغتَة نسبيا

 كلقد حظيت اتٟافلبت السريعة بالانتباه الشديد في الآكنة الأختَة نظرا ت١ميزاتها في ما يتعلق بفتًات 
، كاستثمارات أقل من التًاـ مقارنة تٔستويات حركات (يتطلب نقل أقل)التنفيذ القصتَة، كالقدرة العالية للتفرع 

 .الركاب
 كبشكل عاـ تٯكن أف يكوف الاستثمار في أنظمة النقل شبو السريعة مفتاحا للمسات٫ة في تطوير نظم 

 .النقل اتٟضرم ات١ستداـ
 :توجيو الاستثمارات لعمليات التصميم العمراني المستدامة -4

 إلذ أف يتم تطوير جيل جديد من مركبات النقل الشخصية ات١ستدامة، قد يكوف الاستثمار في أنظمة 
 .النقل العاـ أكثر كسيلة قابلة للتطبيق تٞعل النقل اتٟضرم أكثر استدامة

 كلكن الاستثمار بشكل كبتَ في البنية التحتية للنقل العاـ لن يكوف كافيا، أك حتى ناجحا على 
الإطلبؽ، كذلك إف لد يكن استخداـ الأراضي الكلي كتصميمات الأحياء الصغتَة ليست داعمة لتلك 

كسائل )الاستثمارات أك متوافقة معها أف يكوف لدل الأشخاص القدرة على الوصوؿ إلذ مرافق النقل الرئيسية 
كات٠ركج منها، كت٬ب أف تقع ات١نازؿ كالوظائف كغتَىا من الأنشطة في حلقة  (النقل من مدينة إلذ أخرل

حيث تعد تلك العملية ت٤اكلة لاستعادة أت٪اط العمراف التارتٮية القدتٯة . متصلة كمناسبة كجذابة مع ىذه ات١رافق
كالتي تٖقق إمكانية كصوؿ عالية من خلبؿ شبكات الشوارع ات١تصلة كاستخدامات الأراضي ات١ختلطة كضيق 

 .شبكة الشوارع كمزيد من ات١ميزات الأخرل

 كيتطلب دكر التصميم المحلي في تطوير كسائل نقل حضرية مستدامة على الأرجح أكثر من ت٣رد 
 .إنشاء أحياء سكنية صديقة للمشاة يعيش فيها الناس، بل حيث يعملوف كذلك كيتسوقوف كيعيدكف الإنشاء

 كيعد إجراء البحوث ات١ستمرة لاكتشاؼ طرؽ تٕعل ات١ناطق اتٟضرية أسهل في ما يتعلق بإمكانية 
 .الوصوؿ كأكثر جاذبية للمشاة كراكبي الدراجات، مع اتٟفاظ على اتٟيوية الاقتصادية أمرا مرغوبا فيو
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 كتشتمل الأساليب تٞعل الأحياء السكنية كالتسوؽ كات١ناطق التجارية أكثر استدامة على السياسات 
المحلية بالإضافة إلذ الاستثمارات، كيتضمن ذلك اتٟوافز كإزالة العوائق التي تٖوؿ دكف تٗطيط استخداـ 

الأراضي كاستخدامها بشكل مكثف كت٥تلط كإجراءات قيود السيارات، كسيعمل إعطاء أكلوية من خلبؿ 
 .ات١مرات ات٠اصة كالقيود ات١فركضة كخفض كقوؼ السيارات كحق امتلبؾ الإشارة على زيادة جاذبيتها للجمهور

كعلى الرغم من ذلك، تكوف بعض الآليات الإقليمية لضماف توافق القرارات المحلية مع أىداؼ الاستدامة 
 .الإقليمية أمرا ضركريا

على  (تصميمات الشوارع كاتصالات ات١شاة بالنقل كما إلذ ذلك) كت٬ب أف تصميم الأحياء الصغتَة 
تقسيم ات١ناطق كمفاىيم التصميم الإقليمي الواسعة كما إلذ )" شكل حضرم كلي"دراية من خلبؿ تٗطيط 

 .(ذلك

 كإف لد تتوفر الأحياء دخولا جذابا إلذ مرافق النقل الرئيسية، فمن ات١رجح أف يكوف الركاب غتَ 
كافيتُ، كستكوف الاستثمارات في الأنظمة الرئيسية لا تٯكن تٖملها ماليا، كمن ثم، ترجع ات١ناقشة ثانية إلذ 

ىذا كإنو لا تٯكن عمل الاتصالات الضركرية بتُ تصميم الأحياء الدقيقة كالشكل اتٟضرم . الركيزة الأكلذ
 . الكلي إلا من خلبؿ إنشاء إدارة إقليمية فعالة لاستخداـ الأراضي كالنقل

 المستدام للنقل لوصولا ريتداب: المطلب الرابع
 :1كتتمثل في ما يلي

  العام النقل استخدام عيتشج .1

 تناسبمؿ قومتوؼ تمم كالذم دمج بشكل لو كات١خطط ات١تكامل النقل نظاـ في امسمرئ ت٤ورا العاـ النقل عد      م
 للمركبات اتٞماعي كالاستخداـ العاـ النقل استخداـ كلا يستهدؼ ،ات١ستداـ للنقل ةمالمحل اطاتمالاحت مع

 نواؼ كبالتالر سواء حد على كاتٟكومات ات١ركبات لأصحاب ات١اؿ يرتوؼ أيضا كلكن فحسب التلوث من اتٟد
 اراتمالس من بدلا ةيرالكب الركاب نقل حافلبت استخداـ قللمك كم/ راكب لكل التلوث من اقل قدرا كلدم
 . راكب لكل درككربوناتمكالو الكربوف أكسيد كؿأك ينالنتًكج دمكاسأك الكربوف دمككسأ ثالش انبعاثات من

                                                 
، ت٣لة ات١ستنصرية للدراسات بغداد الجديدة انموذجا–دور النقل المستدام في الحد من تلوث البيئة في العراق  ىاشم جعفر عبد المحسن ،  1

. 247 ص ،2014العراؽ، ،45العربية كالدكلية، العدد 
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  النقل وقود ريتسع اساتيس زيتعز  .2

 ثمح من الأفضل اراتمالس ارماخت على اراتمالس شتًكفم على الأشخاص الذين الوقود أسعار ارتفاع أدل
 ات١دل على للمركبات الضركرم يرغ الاستخداـ الوقود أسعار ارتفاع قللم أف أيضا كنلص كما ،الوقود كفاءة
 التي ( اةمالح ت٪ط أك اتٟضرم طمالتخط اتررا، ؽات١ثاؿ ؿمسب لذع ةمكلمالو اتيتَالتغ زمتٖف ؽمطر عن ؿمالطو
 أسعار أف ثمح ةمالعرب ات١نطقة في خاص بشكل فعالة يرالتداب ىذه تكوف كقد رةيابالس السفر اتٟاجة من تقلل

 زاتممم مقارنة عند اتٟسباف في ةمالاجتماع الآثار تؤخذ أف لابد كالدكؿ من دمالعد في امحاؿ مدعومة الوقود
 . ات١ركبات استخداـ ؿملتقل الوقود يرتسع استخداـ

  المرور إدارة نيتحس . 3  

 للطرؽ أفضل ةمتٖت ةمكبن مرافق يركتوؼ ات١ركرم كالتدفق الانتشار ينتٖس ققيح أف كنلص :عامة ناتمتٖس.    أ
 ات١تعلقة كات١لوثات الضوضاء اتممستو قللم نفسو الوقت كفي ،الوقود استهلبؾ في الكفاءة من كبرأ اقدر

 من للحد التكلفة ثمح من فعالة أساليب ةماتٟضر ات١ناطق في ات١ركر حركة إدارة ينتٖس كفرم كما ،بات١ركر
، طةمبس اتيتَتغ كجود ةمالعرب ات١نطقة في ةيرالكب الدكؿ من دمعد في لوحظ كقد ،1النقل عن الناجم التلوث

 .كاحد اتٕاه ذات شوارع إلذ ينالاتٕاه ذات الشوارع يتَتغ مثل

 :2منها زاتمات١م من ت٣موعة ات١علومات امتكنولوج توفر :النقل كمعلومات اتصالات نظم.    ب

 .العاـ النقل كسائل سرعة ادةمز على ساعد مت٦ا ات١ركر إشارات في للحافلبت الأكلوية إعطاء-  

 الطرؽ عن ثةمحد معلومات يركتوؼ ات٠دمات على طرةمالس حمتم ت٦ا كالقطارات اتٟافلبت حركة مراقبة - 
 .الانتًنت شبكة خلبؿ من مباشرة أك الاتصاؿ مراكز ؽمطر عن سواء المحطات كمرافق الزمتٍ كاتٞدكؿ

 ةمات١ركر ات١علومات النظم ىذه مثل توفر أف كنلص للمركبات كبالنسبة النقل نظم كإدارة ؿمكالتشغ الإدارة دعم - 
  .الشحن أك السفر لغرض سواء النقل ت٣اؿ في ات١ثلى الكفاءة ؽملتحق استخدامها كنلص ثمبح ،ةمفور بصفة

                                                 
وضع الأىداف الإقليمية : تقرير تنفيذ مشروع تحسين السلامة المرورية على الصعيد العالمي تٞنة الأمم ات١تحدة الاقتصادية لأكركبا،  1

. 2010، نيويورؾ كجنيف، والوطنية للحد من حوادث المرورية على الطرق
، مداخلة مقدمة ضمن الندكة العلمية دور نظم المعلومات الجغرافية في حسن إدارة المرور في الطرق الطويلة عبد الله بن ت٤مد القرفي،  2

 .05، ص 2012فيفرم / جانفي01-30حوؿ معايتَ الأمن كالسلبمة للطرؽ الطويلة، الدكحة، 
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  :تهايوملك المركبات استخدام على طرةيالس . 4

 استخداـ على طرةمالس فإف كبالتالر ات١ركبات عدد في اتٟادة ادةمالز إلذ الوقود استهلبؾ في ادةمالز تعزل      
 مناطق في الانبعاثات ت٠فض بالنسبة كخاصة ات١ستداـ النقل ؽمتٖق في ات٢امة يرالتداب حدأ ثللص ات١ركبات كامتلبؾ
 ؼمتكاؿ من قللم أيضا ات١ركبات استخداـ دييتق أف كلاشك .1فةمالكث ةمات١ركر اتٟركة من تعالش التي الازدحاـ

 شأنها من التي اتمات١ستو تصل ثمبح ات١ركبات ةمملك دييبتق ات١ركر سلطات تقوـ أف نبغيمك ،انةمكالص ؿمالتشغ
 ئاتمالو مع بالتعاكف ات١ركر سلطات تضع أف نبغيم كما، بكاملها الطرؽ شبكة عبر العاـ الازدحاـ منع

 ةمالاجتماع الاعتبارات مراعاة مع تهامكملك ات١ركبات استخداـ من للحد مناسبة اتمآؿالأخرل  ةماتٟكوـ
 كاحد كمـؿ نةمات١د كسط في ات٠اصة ات١ركبات استخداـ حضرؾ التلوث من اتٟد بهدؼ البلبد داخل ةمكالاقتصاد

 .ارةمالس ؿمتسج رقم أساس على أسبوع كل من

  : دةيجد بأخرى مةيالقد المركبات استبدال . 5

 ات١ركبات أف كما .الوقت تٔركر يرللس ةمصلبح قلأك ثامتلو أكثر ات١ركبات عليج الاستهلبؾ الإفراط في        إف
 .ات١ستخدمتُ على خطرا تشكل أنها يرغ ات١ركر ازدحاـ في تسببم ت٦ا ؽمالطر على للتعطل عرضة أكثر ةلصالقد

 ت٦ا لامثق اماقتصادا عبئ ةلصالقد ات١ركبات استبداؿ فرضم سوؼ ،ةمالعرب الدكؿ فيكما أف تطبيق ىذا القرار 
 مامكلاس ات١ناسبة يرالتداب باتٗاذ اتٟكومات تقوـ أف ات١ستحسن فمن كلذلك ذهمتنف جدا الصعب من عليج

 معظم تستورد ةمالعرب الدكؿ لأف كنظرا، دةمجد بأخرل ةلصالقد ات١ركبة لاستبداؿ ات١ركبة صاحب عملتشج اتٟوافز
 أفضل ةمنوع ذات مركبات طرح جلأ من اديرالاست مواصفات ؿمتعد الضركرم من كوفم فسوؼ ات١ركبات

 ىذا تطلبم فسوؼ ذلك كمع ةلصالقد ات١ركبات ت٤ل لتحل نبعاثاتلاا تقلل من تٔحركات مزكدة تكوف ثمبح
 .2ات١دل لةمطو خطط تاجيح كما ةيركب ةماقتصاد تكلفة الأمر

 

 
                                                 

، 2016،العراؽ، 12، المجلة العراقية للهندسة ات١عمارية، المجلد النقل المستدام والشكل الحضريسناء ساطع عباس ك ت٭تِ تيو عمراف،   1
. 189ص
، مركز ات١لك عبد الله للدراسات كالبحوث تقييم الأثر وفعالية التكلفة: سياسة تقاعد واستبدال السيارات  ت٘ارا شيلدكف كركباؿ دككا،  2

 .5، ص2018البتًكلية، السعودية، مام 
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 الأراضي واستخدام الحضري طيالتخط نيتحس .6

 تستدعي ثمح ات١ركبات اتثانبعا ؼمكتٗف ات١ركر لازدحاـ مناسبا حلب دمالج اتٟضرم طمالتخط كفرم أف كنلص
 للمدف ات١نهجي طمالتخط لعبم أف كنلص كبالتالر ،النقل كسائل قدرة في ت٦اثلة ادةمز إلذ اتٟضرم التوسع ادةمز

 قةمبطر مصممة المجتمعات تكوف أف نبغيمك ،للمركبات ةمالضركر ةمكمـاؿ الرحلبت من ؿمالتقل في امسمرئ دكرا
 بامتقر مكاف أم في ات١نظم يرغ اتٟضرم النمو أف ات١لبحظ كمن ،استخدامو ؿمكتسو ات١ستداـ النقل ةمتنم تعزز
 .1ات١ركر أكضاع ينتٖس إلذ ةمالراـ اتٞهود ؽمعم كالاتصالات التنقل على الطلب ادةمز جانب إلذ

  :النقل في متقدمة ايتكنولوج تبني  .7

 : لر مما للنقل ات١تقدمة امالتكنولوج تشمل

 من ات١توقع أف تلعب مصادر الطاقة :التوسع في إنتاج أنماط متجددة من الطاقة في قطاع النقل  . أ
ات١تجددة دكرا ىاما في ات١ستقبل في قطاع النقل، كفيما يلي استعراض لأىم تكنولوجيات الطاقة 

 :2ات١تجددة في قطاع النقل
ىذا النوع من التكنولوجيا يقوـ (: الوقود الحيوي)وقود الكتلة الحيوية لأغراض النقل  .1

عموما الوقود اتٟيوم إلذ كقود حيوم الابتدائي  كينقسم  ،3على إنتاج كقود سائل يستخدـ في كسائل النقل
كالثانوم، الوقود اتٟيوم الابتدائي مثل ات٠شب كاتٟطب يتم استخدامها في شكل غتَ ت٣هز بالدرجة الأكلذ 

اتٟيوم " الديزؿ"ك" الإيثانوؿ"كىذا لأغراض التدفئة كالطبخ أك إنتاج الكهرباء، أما الوقود اتٟيوم الثانوم مثل 
يتم إنتاجها من قبل الكتلة اتٟيوية ات١عاتٞة كىي قادرة على أف تستخدـ في السيارات كالعمليات الصناعية 

  .4ات١ختلفة

                                                 
، استراتيجيات وسياسات التخطيط المستدام والمتكامل لاستخدامات الأراضي والمواصلات في مدينة نابلس ت٣د عمر حافظ إدريخ،  1

. 30، ص2005مذكرة ماجستتَ في التخطيط اتٟضرم كالإقليمي، كلية الدراسات العليا، جامعة النجاح الوطنية في نابلس، فلسطتُ، 
الصين : آفاق استخدام الطاقة المتجددة في قطاع النقل لدعم استدامتو مع الإشارة إلى تجربة لعرج ت٣اىد نسيمة كمغتَ فاطمة الزىراء،  2

، 2014، جامعة عبد اتٟميد بن باديس مستغالز، اتٞزائر، جانفي 6 كالتنمية، العدد الإستًاتيجية، ت٣لة ومحاولة تكييفها مع حالة الجزائر
 .97ص
 . 10ص ، 2006، النهائي، التقرير قطاع الطاقة المتجددة في جمهورية مصر العربيةمركز تٖديث الصناعة،    3

4
 Dragone.G, Fernandes.B, António A, and José A, Third generation biofuels from microalgae,  05/04/2018 

in: https://repositorium.sdum.uminho.pt/bitstream/1822/16807/1/3067.pdf 

https://repositorium.sdum.uminho.pt/bitstream/1822/16807/1/3067.pdf
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 :1كتٯكن تصنيف أنواع الوقود اتٟيوم الثانوم إلذ أربعة أجياؿ

  الزيوت النباتية، الديزؿ اتٟيوم، الكحوؿ اتٟيوم، الغاز اتٟيوم، الغاز : اتٞيل الأكؿ للوقود اتٟيوم
 الصناعي، الوقود اتٟيوم الصلب؛ 

  ت٤اصيل (القش كالأخشاب)ت٤اصيل غتَ غذائية، ات١خلفات اتٟيوية : اتٞيل الثالش للوقود اتٟيوم ،
الوقود اتٟيوم السليليلوزم، ات٢يدركجتُ اتٟيوم، ات١يثاؽ اتٟيوم، ثنائي )متخصصة بالطاقة اتٟيوية كتتضمن 

؛ (ثنائي ميثل الفوراف اتٟيوم كديزؿ ات٢يدركجتُ اتٟيوم/ميثل الفوراف
 ؛ (الزيت الطحلبي )كقود ات٠لبيا النباتية : اتٞيل الثالث للوقود اتٟيوم 
  يعتمد على تٖويل الزيت النباتي كالديزؿ اتٟيوم إلذ البنزين: اتٞيل الرابع للوقود اتٟيوم. 

 :الهيدروجين وقود .2
من ضمن التقنيات الواعدة حاليا ىو تقنية كقود ات٢يدركجتُ الذم يستخدـ لتخزين كنقل الطاقة، كعادة 

كيتم اتٟصوؿ على ات٢يدركجتُ عن . ما يستخدـ مع الطاقة الشمسية، كأيضا مع مصادر طاقة متجددة أخرل
. طريق التحلل الالكتًكلش للماء باستخداـ الطاقة ات١تجددة كمصدر للطاقة الكهربائية، كبعدىا تٮزف ات٢يدركجتُ

 عن طريق ات١ولدات أك باستخداـ إماكتٯكن اتٟصوؿ على الطاقة الكهربائية من ت٥زكف ات٢يدركجتُ ات١خزكف 
 .2خلبيا الوقود

عمل ات٠لبيا الفوتوفولطية بشكل ت٥تلف عن ت (:الضوئية الفوتوفولطيو)الخلايا الشمسية  .3
 تقوـ بتحويل ضوء الشمس إلذ كهرباء بدكف تٖريك لأم أجزاء كبدكف مالأنظمة اتٟرارية للطاقة الشمسية فو

 .إنتاج ت٥لفات للوقود أك تلويث للهواء أك إنتاج إنبعاثات للغازات الضارة
رائدا في ت٣اؿ تطوير توليد الطاقة الكهربائية بواسطة " لاكور"يعتبر الدات٪ركي : الرياحطاقة  .4

ىذا  في ،3طواحن الرت٭ية، حيث طورىا لتصبح مصدر طاقة بديل متجدد غتَ قابل للفناء كنظيف كآمن للبيئةاؿ
 طاقة الرياح استخداـكيقلل . طاقة اتٟركة للرياح إلذ طاقة ميكانيكية كمنها إلذ طاقة كهربائية النوع يتم تٖويل

                                                 
 الأردنية ات١ملكة 23، ات١ركز الوطتٍ للبحث كالإرشاد الزراعي،  والمخاطر والفرصالآفاق: الوقود الحيوي موسى الفياض كعبتَ ابو رماف،  1

  .3-2 ،ص 2009ات٢اشمية، 
 صناعة النفط كالغاز، مركز أتْاث كدراسات لأساسيات 21، ات١لتقى واقتصادياتهابدائل الوقود في قطاع النقل،  حلبي، عيسى مأموف  2

 .36ص، 2011 مارس، 31-7 العلمية، الكويت، للؤتْاثالبتًكؿ، معهد الكويت 
ات١ؤت٘ر  ،)العربي الوطن في تشجيعها وسبل الشمسية الطاقة(العربية الدول في المتجددة الطاقة وآفاق واقع  آيت زياف كماؿ كاليفي ت٤مد، 3

 .3ص  ،2008 أفريل 8 ك7 يومي  اتٞزائر،،سطيف عباس فرحات جامعة ات١تاحة، للموارد الاستخدامية كالكفاءة ات١ستدامة التنمية حوؿ الدكلر
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ا تساعدنا في التقليل من استخداـ الغاز الطبيعي كالبتًكؿ كالفحم نومن إنبعاثات الغازات الضارة حيث أ
 .1كىناؾ تصميمات مبتكرة تستخدـ مولدات قليلة السرعة. كتستخدـ في البر أك على سطح البحر

كمع التقدـ التكنولوجي كالعلمي في العالد، الذم حفزتو البرامج كات٠طط ات١وضوعة لتحستُ كفاءة  
الطاقة كتٗفيف كتٗفيض الانبعاثات، كفي إطار التنافس اتٟاصل بتُ كبريات الشركات في العاـ، تتوافر حاليا 

ات١ركبات : في الأسواؽ مركبات كت٤ركات كتٕهيزات تستفيد من التكنولوجيا الأعلى كفاءة في قطاع النقل، أت٫ها
 .الكهربائية، ات١ركبات ات٢جينة، ات١ركبات ات٢يدركجينية، ات١ركبات الشمسية

 الطاقة مصادر  أوالوقود ايخلا أو اتيالبطار أو الكهرباء تستخدم التي  ةيالكهربائ المركبات . ب
 :نةيالهج

 الأرض كتٖت فوؽ " كات١تًك القطارات في الكهربائي اتٞر استخداـ كنلص  :الكهربائي الجر .1
 للجر سةمالرئ زةمكالد ات١ركرم الازدحاـ أنواع اشد من تعالش التي للطرؽ ملبئمة أكثر انو بل أيضا كالتًاـ "

 الطاقة كلدم الذم كالبخار زؿمالد مثل الأخرل اتٞر بأشكاؿ مقارنة الوزف إلذ القدرة نسبة ارتفاع ىي الكهربائي
 من اقل نسبة سببم نوأ اـؾ ،الاستخداـ نقطة في عادـ كجود عدـ الأخرل امات١زا كمن سطحي بشكل
 للمعدات ةمالرأتٝاؿ التكلفة فهو سيمالرئ بمالع أما. اتٞر لوحدات انةمالص متطلبات كات٩فاض جمالضج

 .مركر حركة تولد لا التي لةمالطو ات١سافات ت٠طوط بالنسبة خاصة ةمالكهربائ
 التلوث من نوع أم ةمبالبطار تعمل التي ات١ركبات تسبب لا : تام بشكل ةيكهربائ مركبات .2

 إنتاج كلا يزاؿ ،ات١لوثة ات١دف في الآلية ات١ركبات انبعاثات ت٠فض ات١تاحة اراتمالخ أفضل حدأ تطرح إنها بل
 . ةمالكهربائ ات١ركبات سوؽ لنجاح ات١فتاح ىو كبرأ كقدرة اقل ككزف معقولة بأسعار اتمبطار

 بو سمؿ )مائيمالكهركؾ المحرؾ ىي الوقود امخلب :الوقود ايبخلا تعمل ةيكهربائ مركبات .3
 الوقود ةمخل داخل يندركجمالو  إنتاجكنلصك ،الكهرباء لإنتاج كات٢واء يندركجمالو ينب معيج الذم (متحركة أجزاء

 الأمم برنامج شرع كقد للماء الكهربائي ؿمالتحل ؽمطر عن أك عيمالطب الغاز أك ثافمالد مثل الوقود من نفسها
 ينكالص ؿمالبراز في اتٟافلبت في ةمفمدركجمالو الوقود امخلب لاستخداـ جمللتًك برامج ذمتنف فيالإت٪ائي  ات١تحدة
 البرامج ىذه كتتلقى الكبرل العالد مدف من يركب عدد على تٖتوم التي الدكؿ – ؾمكات١كس كات٢ند كمصر

 .ةمالعالد ئةمالب مرفق قبل من اعتمادات

                                                 
1
 .11مرجع سبق ذكره، صمركز تٖديث الصناعة،   
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 ت٤رؾ قتًفم عندما ايركب تٖسنا ةمالكهربائ ارةمالس أداء تٖسنم أف كنلص  :نةيالهج المركبات .4
 نةمات٢ج ات١ركبة امتكنولوج كت٘ثل. 1نةمىج ةمكهربائ مركبة شكلمؿ ةمالكهربائ للطاقة مصدر مع الداخلي الاحتًاؽ

 التوقف ات١ركبات على تٖتمم تٙامح ،ات١دف في ات١ركر تٟركة بالنسبة كخاصة الوقود كفاءة ينلتحس ةمت٣د لةمكس
 عن الناتٚة كالانبعاثات الطاقة دمتوؿ معدات دمتعق فهو نةمات٢ج ات١ركبة بملع بالنسبة أما ير باستمرار،كالس

 .ات١ساعدة الطاقة كحدة احتًاؽ

 الحضري النقل استراتجيات تخطيط: ني الثاالفرع

قاـ بعض الباحثتُ بوضع عدة استًاتيجيات مثل الأستاذ تومبسوف حيث كضع أربع استًاتيجيات،  
، كللئشارة فإف أم إستًاتيجية منها لا ت٘ثل حلب 2لكل منها تٖستُ نوع خاص من شبكات النقل اتٟضرم

شاملب ت١شكلبت النقل، بسبب التعقيد الذم يصيب ىذه الشبكات خلبؿ مراحل تطورىا ات١ختلفة، كلكن 
ىذه الاستًاتيجيات تستحق في حد ذاتها الاىتماـ ات١ركز عليها تٔا تٖتويو من أفكار على غاية من الأت٫ية، 

 :3كفيما يلي عرض لأىم ىذه الاستًاتيجيات

 :إستراتيجية المركز الحضري القوي -1

ىذا النوع من الاستًاتيجيات ملبئما تٟد كبتَ للمدف التي تطورت لتصبح مدنا كبتَة ذات نواة مركزية 
قوية، ترتبط بصفة رئيسة مع أحياء ات١دينة السكنية، بشبكة نقل عاـ قوية التأثتَ، كذلك قبل انتشار كشيوع 

استخداـ كسائل النقل ات٠اص، كتهدؼ شبكة النقل ىذه في مثل ىذا الوضع إلذ الاستفادة من ات١زايا 
الاقتصادية للموقع ات١ركزم، كالتقليل بقدر الإمكاف من القصور الاقتصادم لاحتقاف اتٟركة في كسط ات١دينة، 

 .مع عصر السيارة الذم نعيش

كما أف ىذه . كما تسهم مثل ىذه الشبكة في ربط ضواحي ات١دينة مع النواة ات١ركزية كأحيائها الداخلية
الإستًاتيجية ت٘يل في نفس الوقت إلذ تشجيع مركزية الوظائف، تْيث تنتقل إلذ مراكز ثانوية، لتحقق التكامل 

 .مع شبكة النقل، كبالتالر تٗفف تٟد ما الضغط على الوسط ات١ركزم من حيث حركة السيارات فيو
                                                 

مؤسسة تويوتا نموذجا، مجلة الأبحاث – أىمية المنتجات الخضراء في المؤسسات الصناعة  شاىد إلياس ك دفركر عبد النعيم،  1
. 297، ص2016، جامعة ت٤مد خيضر بسكرة، اتٞزائر، ديسمبر 20، العدد والإداريةالاقتصادية 

2
 Thompson, W.R ; Urban Economic Groth and Development in a National System of Cities, N.Y.Y, 2000, 

pp 26. 
 .304 ، صمرجع سبق ذكره علي سالد اتٛيداف الشواكرة،  3
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 :إستراتيجية استخدام السيارة كلية -2

ىذه الإستًاتيجية تتناسب مع ات١دف التي قامت بعد ظهور امتلبؾ السيارات ات٠اصة كاستخدامها، حيث تقوـ 
على توزيع ات٠دمات كالوظائف حوؿ شرايتُ النقل، كالتي صممت بطريقة تسهم في استيعاب السيارات الكثتَة 

كلكن ات١دف في مثل ىذا الوضع تفتقر إلذ كجود مركز رئيسي، حيث تصمم الطرؽ بوجو عاـ على . دكف معاناة
ت٪طتُ أحدت٫ا طرؽ رئيسية كأخرل طرؽ ثانوية، شريطة أف تتعاظم مع بعضها بصورة شبكية، كتتوزع ات٠دمات 

 .عند تلك التقاطعات

كمن أىم ات١شكلبت التي تواجو عند تطبيق ىذه الإستًاتيجية ىي ارتفاع تكاليف إقامة شبكات النقل كات١سافة 
الطويلة نسبيا بتُ ات١دف، التي تقوـ عندىا الوظائف اتٟضرية كمن ثم تأثتَ ذلك كلو على البيئة اتٟضرية كلها 

 .دكف استثناء

 :إستراتيجية المركز الحضري الضعيف -3
إف ىذا النوع من الإستًاتيجية يتمثل في ات١دف التي نشأت قبل بداية القرف العشرين، ثم تلبىا التطور العمرالش 
الذم يرتكز على ات١ظهر اتٟضارم اللبمركزم بعد ذلك، الأمر الذم يشتَ إلذ أف البيئة اتٟضرية لتلك ات١دف 

عنصرم مركزم سابق للقرف العشرين ات١اضي، كيتمثل في الأجزاء : الناشئة آنذاؾ تتكوف من عنصرين ت٫ا
. الداخلية من ات١دينة، كعنصر ثاف لامركزم حيث يتمثل حديثا في الضواحي التي نشأت حوؿ ات١دينة لاحقا

كتتمثل في تلك ات١دف ت٘اما السمات الاجتماعية كالاقتصادية في مركز ات١دينة بدكف تواجد مشكلبت مركر، في 
 .حتُ تسبب اتٟركة بالسيارات خلبؿ الضواحي مشكلبت عدة

 كعليو، فحتى تأخذ مثل ىذه الإستًاتيجية شكلها اتٟقيقي، فلب بد من أف تٕمع بتُ نوعتُ من 
الطرؽ، احدت٫ا إشعاعي ينطلق من القلب اتٟضرم، كثانيهما دائرم يوفر اتٟركة ات١يسرة عند حواؼ ات١دينة 

 .1شريطة أف يكوف بينهما تكامل حركي تاـ
 كتتمثل مشكلة ىذا النوع من الإستًاتيجية، في عد الاستقرار نتيجة للشد كاتٞذب بتُ اتٕاىها ت٨و 

اللبمركزية من جانب كات١ركزية في كقت كاحد، الأمر الذم يؤدم لوقوع نوع من التناقض تصبح من الصعوبة 
تٔكاف معو تٖقيق التوازف بينهما؛ كبالتالر فإما أف يظهر نظاـ مركزم، كيفتقر إلذ البنية التحتية للنقل العاـ 

 .بات١دينة، أك إلذ نظاـ لامركزم بات١دينة يفتقر إلذ الطرؽ الرئيسة اللبزمة لو
                                                 

1
 .304 ، صمرجع سبق ذكره الشواكرة، أتٛيدافعلي سالد   
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 :إستراتيجية التكاليف المحدودة -4

 من مزايا ىذه الإستًاتيجية أنها تناسب تٟد كبتَ ات١دف في الدكؿ النامية، حيث تفتقر تلك الدكؿ إلذ 
. التمويل اللبزـ لبناء طرؽ عالية التكاليف، كتوفتَ كسائل النقل العاـ بدكف احتقاف حركة ات١ركر في قلب ات١دينة

 على إنشاء طرؽ إشعاعية تنطلق من قلب ات١دينة كتٖسينها باستمرار، جنبا إلذ جنب ةكترتكز ىذه الإستًاتيجي
 الوظائف كات٠دمات اتٟضرية، لتشتيتها عن ةكفي نفس الوقت تشجع على لامركزم. مع تطوير نظاـ النقل العاـ

 .مراكز ات١دف ات١كتظة تْركة ات١ركر كات١شاة، كإقامتها ضمن ات١واقع العقدية الناشئة حوؿ ات١دينة
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 :خلاصة الفصل

 تٖويل يضمن معنويتُ، أك طبيعيتُ أشخاص بواسطة كات١كاف الزماف في منفعة تٮلق نشاط النقل  
 أنواع عدة لو ت٤ددة، ت١سافة معينة مركبة متن على لآخر مكاف من معتُ ت٣اؿ في كالبضائع الأشخاص
 كل في كبتَة أت٫ية كللنقل بالأنابيب، للنقل بالإضافة كاتٞوم البحرم البرم النقل في تتمثل كتقسيمات

 ىذه كالبيئية، الاجتماعية الاقتصادية، ات١ختلفة بأبعادىا ات١ستدامة التنمية تٖقيق في دكرا كيلعب اتٟياة، ت٣الات
 . ات١ستدامة التنمية عليها ترتكز التي الأساسية الركائز أىم من تعتبر التي الأختَة

 كاستخداـ البيئة، على سلبي تأثتَ بأقل نقل كسائل استخداـ إلذ يشتَ مصطلح ات١ستداـ النقل إف 
 ككل بعضها، مع كالبيئية كالاجتماعية الاقتصادية الأىداؼ تكامل تٖقق نقل، كشبكات كسياسات نظم

 الأجياؿ احتياجات تلبية بتُ التوازف تٖقيق مع الآخر، اتٞانب إت٫اؿ مقابل جانب على التًكيز دكف متكامل
 .ات١تعاقبة

 إف خدمات النقل تٗضع كباقي ات١نتجات لعوامل السوؽ ات١تمثلة في قول العرض كالطلب، كعليو 
 .سوؼ نتعرض في الفصل ات١والر لاقتصاديات العرض كالطلب على النقل



 

 

 

 

 
 

 
  

الثانيالفصل   

 والطلب  العرض اقتصاديات
النقل الحضري على  
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مقدمة الفصل 

 تعتبر عملية النقل ىي نتاج للتفاعل بتُ الأنشطة الاجتماعية كالاقتصادية ات١ختلفة، كالتي تنشأ في 
أماكن متفرقة كمتعددة، فمما لا شك فيو أف حركة الأفراد من مكاف لآخر لا تتم بغرض اتٟركة نفسها كإت٪ا 

لتحقيق ىدؼ آخر، قد يكوف لأجل العمل أك قد يكوف بهدؼ اجتماعي أك ترفيهي أك غتَه، كما أف اختياره 
للستَ في ساعات الذركة ليس لمجرد الرغبة في التزاحم كلكن ظركؼ عملو كرحلتو التي يقوـ بها ىي التي فرضت 

. عليو ىذا الوضع
 كنتيجة لتنوع كاختلبؼ التفاعلبت الاقتصادية كالاجتماعية للؤنشطة ات١ختلفة كما يتًتب عليها من 

ىذا يوضح مدل الاحتياج الشديد لعملية تٗطيط النقل التي تٔوجبها يتم  زيادة الاحتياج لعملية النقل، فإف
. إجراء تٖليل الطلب على النقل، كمن ثم توفتَ نظاـ النقل ات١ناسب لاستيعاب ىذا الطلب

يشكل العرض كالطلب على خدمات النقل العاملتُ الأساستُ في سوؽ النقل، كتٔا أف خدمة  كما 
النقل لا تطلب تٟد ذاتها في معظم اتٟالات فإف عرض ىذه ات٠دمة قد يرتبط بالعديد من ات٠دمات أك السلع 
التي ت٭تاجها ات١تنقلوف كيسعوف إلذ تلبيتها، كطبيعة ىذه ات٠دمة ات١شتقة من توليفة معقدة تدفع العاملتُ على 
. تطوير نظاـ النقل إلذ ضركرة إدراؾ العوامل التي تؤثر في الطلب على ات٠دمات التي توفرىا ت٥تلف أت٪اط النقل

دراسة تٖليلية اقتصادية لنشاط النقل، حيث تم عنواف ىذا الفصل إلذ صل ؼسوؼ نتعرض في ىذا اؿ 
:  مباحثأربعباقتصاديات العرض كالطلب على النقل، كما تم تقسيم ىذا الفصل إلذ 

.  تٖليل جانب العرض على النقل اتٟضرمتم التطرؽ فيو إلذسي: ات١بحث الأكؿ
تٖليل جانب تم م، كفي ات١بحث الثالث تقييم مشاريع النقل اتٟضرمتطرؽ فيو إلذ سوؼ فؼ: أما ات١بحث الثالش

. الطلب على النقل اتٟضرم
. تٖليل الاقتصادم لسوؽ النقل اتٟضرمللصص مبحث نخ كفي الأختَ
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 تحليل جانب العرض على النقل الحضري: المبحث الأول

كسوؼ يتم التًكيز على اتٟضرم  تّانب العرض على خدمات النقلسنخصص ىذا ات١بحث للتعريف 
تٖليل الاستثمار في مشركعات النقل، كفي الأختَ سوؼ نقوـ ، كيليها بعد ذلك ت٥تلف ات١فاىيم ات١تعلقة بذلك

. بدراسة تٖليلية حوؿ التكاليف كالتسعتَ لنشاط النقل اتٟضرم

عرض خدمات النقل الحضري محددات : المطلب الأول

مفهوم عرض خدمات النقل الحضري : أولا

 ت٥تلف كسائل النقل في الوسط اتٟضرم ات١عركضة أماـ علىيشمل عرض خدمات النقل اتٟضرم  
طالبي ات٠دمة من أجل نقل البضائع كالأشخاص أك كلبت٫ا معا، كيتمثل قانوف العرض في العلبقة الطردية بتُ 

. 1ات٠دمة كسعرىا أم كلما ارتفع سعر ات٠دمة زاد عرضها

خصائص عرض خدمات النقل الحضري : ثانيا

: 2  يشتمل جانب عرض خدمات النقل اتٟضرم على عدة خصائص كىي

 :اختلاف تكاليف عرض خدمات النقل الحضري باختلاف وسيلة النقل المستخدمة -1

يتأثر عرض خدمات النقل اتٟضرم بالقيمة النهائية التي يتحملها طالب ات٠دمة، كتكوف كسيلة النقل 
كالبحث عن ات١كيفات  (ات١سافر)الأكثر عرضا ىي التي تتوفر فيها الرغبات التي يبحث عنها طالب ات٠دمة 

. ات٢وائية كالسرعة مثلب

 :عرض خدمات النقل الحضري يتصف بعدم القابلية للتخزين والتجزئة -2

يتميز عرض خدمات النقل اتٟضرم كغتَه من النشاطات ات٠دمية بعدـ القابلية للتخزين كالتجزئة نتيجة 
اقتًاف الاستهلبؾ بالإنتاج في آف كاحد، كإت٘امها بصورة مستقلة كمتتابعة، أم يتم استهلبكها تٔجرد إنتاجها، 
كىو ما يؤدم إلذ ظهور الطاقة الفائضة بسبب عدـ الاشتغاؿ الكامل للخدمة، فوجود مقعد غتَ مشغولا في 

. ات١ركبة يعتبر خسارة لصاحبها
                                                 

 .65ص، 2008، دار الزىراف، عماف، الأردف، مبادئ علم الاقتصاد ت٣يد خليل حستُ كعبد الغفور ابراىيم،  1
. 59، دار الكتاب الثقافي، الأردف، بدكف سنة،ص البنى الارتكازية وتمويلها في الاقتصاد الإسلامي عبد الله ت٤مود بتٍ يونس،  2
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اختلاف معدلات عرض خدمات النقل الحضري وفقا لتباين وسيلة النقل على السبق في  -3
 :انجاز الخدمة

يتوقف حجم ات١عركض من خدمات النقل اتٟضرم كذلك على السرعة في إت٧از ات٠دمة، كىي ميزة تٗتلف 
كسائل النقل في الوسط اتٟضرم في أدائها بشكل متجانس، لأنو لد يعد العامل الأساسي في ذلك سرعة 

كسيلة النقل في حد ذاتها كإت٪ا يكمن السبب في كجود عوامل أخرل تتقيد بها كسائل النقل اتٟضرية ات١ختلفة، 
تتمثل في طاقة النقل لكل كسيلة على كجو ات٠صوص كمدل تأثتَىا بالعوامل كالظركؼ الطبيعية كالاقتصادية 

التي قد تعوؽ انسياب كتدفق حركة النقل، كلذلك يعد النقل بالسكك اتٟديدية الأفضل في سرعة ات٧از ات٠دمة 
إذا تم مقارنتو بوسائل النقل الأخرل نظرا لعدـ تأثره بالتغتَات الطبيعية كمشكلة الازدحاـ التي يلبقيها النقل 

. عبر الطرؽ

 :اختلاف عرض خدمات النقل الحضرية من حيث معدل تكرار الخدمة -4

 بقدرة كسائل تأثره انو تٮتلف عرض خدمات النقل اتٟضرية من فتًة زمنية لأخرل بسبب ذلككيقصد ب
النقل على تكرار أداء ات٠دمة التي تنتقل تٔسافة معينة تكوف ت٤ددة بنقطتتُ، ككذلك بإت٧از ات٠دمة على الوجو 

.  الأكمل أم لا تعتمد الوسيلة ات١عنية بات٠دمة على كسيلة أخرل

العوامل المؤثرة في عرض خدمات النقل الحضري : ثالثا

 مثلما لد يكن السعر ات١ؤثر الوحيد في الطلب على خدمات النقل اتٟضرية كذلك لد يعد ىو العامل 
: 1الوحيد ات١ؤثر على عرضها لأنو توجد عوامل أخرل بإمكانها التأثتَ في ذلك كىي

 .كتكوف على علبقة عكسية مع عرض خدمات النقل اتٟضرية: أسعار عوامل إنتاج خدمة النقل اتٟضرية -1
 .كتكوف في علبقة عكسية مع عرض خدمات النقل:  ات٠دمات البديلةأسعار  -2
تأخذ الضرائب علبقة عكسية مع عرض خدمات النقل اتٟضرم، بينما تأخذ : الضرائب كالإعانات -3

 .الإعانات علبقة طردية
 .كىي ذات علبقة عكسية مع عرض خدمات النقل اتٟضرم: العوامل الطبيعية -4

  

                                                 
. 78 سليم بوقنة، مرجع سبق ذكره، ص  1
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تحليل الاستثمار في مشروعات النقل الحضري : المطلب الثاني

طبيعة الاستثمار في النقل : أولا

يعرؼ الاستثمار في النقل بأنو تكوين رأس ات١اؿ ات١ادم لزيادة الطاقة الإنتاجية، كيتم ذلك عبر ات١زيد  
من الاستثمار في البنية الأساسية من الطرؽ كملحقاتها من اتٞسور كالمحطات فضلب عن زيادة الأسطوؿ من 

. الوحدات ات١تحركة

 كقد يأخذ الاستثمار شكل إحلبؿ رأس ات١اؿ أك توسيع أك تٖديث التسهيلبت القائمة، كما أف 
الإستثمار في قطاع النقل ت٭فز النمو كالتنمية، إذ أثبتت معظم الدراسات كجود علبقة ارتباطية قوية بتُ كفاية 

. ككفاءة أنظمة النقل كمستويات التنمية الاقتصادية كالاجتماعية

 يوفر الاستثمار في قطاع النقل فرصا جديدة لقوة العمل في قطاعاتو ات١تعددة، كما ينجم عن تطور 
كتقدـ قطاع النقل زيادة ملموسة في حجم التجارة ات٠ارجية، حيث يعتبر النقل جزءا مهما من النشاطات 

التجارية تْيث لا تٯكن النظر لأحدت٫ا دكف الآخر، كعليو، فإف خدمة النقل بأنواعها ات١ختلفة، كبكفاءة تعتبر 
شرطا أساسيا لتدفق السلع كالأشخاص إلذ الدرجة التي ترفع كفاءة العمل بالنسبة ت١ختلف النشاطات 

 .1الاقتصادية، سواء داخل الدكلة الواحدة، أك بتُ الدكؿ ات١ختلفة

 كما أف حاجة الدكؿ لتبادؿ السلع ات١ختلفة، تؤدم إلذ ت٪و التجارة، كمعها ت٪و في كسائل النقل 
ات١ختلفة، فالتجارة كالنقل يؤثراف في بعضهما البعض سلبا كإت٬ابا، كتبعا تٟاجات التجارة ات١ختلفة، فقد تطورت 

 .  كسائل النقل ات١ختلفة

 تٕدر الإشارة، أنو في الدكؿ النامية لا يكوف الاستثمار في النقل أكثر تٖفيزا للنمو منو في ميادين 
، ذلك أف ات١وارد ات١تاحة لقطاع النقل تٗضع في كثتَ من الأحياف إلذ مفاضلة بتُ الاستثمار في 2أخرل

الشبكات أك الوصلبت اتٞديدة أك توسيع كتٖستُ كصيانة الشبكات القائمة فضلب عن إقامة مشاريع لوسيلة 
. معينة مع إقصاء مشركع متعلق بوسيلة نقل أخرل

                                                 
. 244، ص2008، دار الفلبح للنشر كالتوزيع، الأردف، تطور القطاعات الاقتصادية والاستثمارية عبر تاريخ الأردن أكرـ كرموؿ،  1

2
 Rewebangia T . and Bayabate A, Evaluation Of Road Investment Projects in Developing Countries, Vth 

Conference on Transport Research Vol 3, Yokohama, 1989, P252. 
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 لذا، فمن الضركرم إجراء تقييم عميق ت٢ذه الأكلويات، كفقا للظركؼ السائدة في كل بلد، كما أنو 
من ات٢اـ إدراؾ الطبيعة ات١ميزة للمنتج في ت٣اؿ النقل إذ تٗتلف طبيعة النقل كصناعة عن طبيعة أية صناعة 

. أخرل

 كتتبلور ىذه الطبيعة في عدة خصائص، لعل أكثرىا كضوحا كأت٫ية أف ات١نتج في النقل يستهلك فور 
كم في نقل الركاب / راكب)إنتاجو، سواء استعمل أك لد يستعمل كيقاس ىذا ات١نتج بالطاقة التحميلية للمركبة 

. كما لا تٯكن تٗزين ىذه الطاقة أك تأجيل استعمات٢ا (كم في حالة نقل البضائع/ ك طن

، حيث تكمن ات١شكلة في تسويق ات١نتج، التحميلية كتٯثل النقل في ىذه ات٠اصية، صناعة توليد الطاقة 
. إذ ينبغي كجود توافق تاـ بتُ توقيت إنتاج الطاقة التحميلية كاستخداـ ىذه الطاقة

 كبناء على ذلك، فإف أم خطأ في تقدير الطلب على النقل، من حيث النوع كالكم كالتوقيت، يعتٍ 
. أف ات١شركع ت٭قق خسارة

 أما ات٠اصية الثانية ات٢امة فهي أف النقل بطبيعتو احتكارم، فات١نافسة بتُ كسائل النقل العامة كات٠اصة 
مثلب، تزيد تكلفة النقل على ات١ستخدمتُ، لأف انقساـ تٛولة معينة بتُ كسيلتتُ تسفر عن استفادة إحدات٫ا 
على حساب الأخرل، كما تؤدم ات١نافسة إلذ عدـ انتظاـ ات٠دمة كانعداـ التنظيم أحيانا، فضلب عن حرماف 
مناطق معينة، مثل ات١ناطق ذات الكثافات السكانية ات١نخفضة من خدمة النقل، كلا شك أنو من الضركرم 

. أخذ ىذه ات٠صائص في اتٟسباف أثناء تٗطيط النقل كتنظيمو

تمويل الاستثمار في النقل الحضري : ثانيا

يشمل الأكؿ شبكات الطرؽ : بوجو عاـ، من قسمتُ رئيسيتُالبرم يتكوف ىيكل قطاع النقل  
قسم الاستثمار في فعلى ىذه الشبكات، كتبعا لذلك م (ات١ركبات)كملحقاتها كيتضمن الثالش الوحدات ات١تحركة 

: 1قطاع النقل إلذ قسمتُ

 

                                                 
1
 Eva Molnar, Tendances du financement des investissements dans les transport : passé, présent et 

avenir, CEMT , OECD Publishing, 2003, P 87. 
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 الاستثمار في البنية التحتية: 

نشاء اتٞسور إيتضمن ىذا النوع من الاستثمار بناء طرؽ جديدة أك توسيع طرؽ قائمة، فضلب عن  
نية الأساسية، حيث تلعب دكرا ىاما في حياة ات١دينة، فهي بكات١عابر كالمحطات، كتعتبر الطرؽ ات١كوف الرئيسي لل

تربط بتُ ات١ناطق السكينة كبينها كبتُ ات١راكز الأساسية كالثانوية للمدينة، كما أنها توفر مساحات بتُ ات١رافق 
كات٢ياكل السكنية للتنقل، بالإضافة إلذ كونها مكانا لوضع شبكات ات١ياه كالغاز كالأسلبؾ الكهربائية كقنوات 

. 1الصرؼ الصحي كإلذ غتَ ذلك

 إف الاستثمار في النقل كخاصة في البنية الأساسية، من ات١شركعات العامة فيقوـ القطاع العاـ بتمويلها 
: 2استنادا إلذ الاعتبارات التالية

حيث تعامل البنية الأساسية للنقل باعتبارىا سلعة عامة، إذ لا ت٬وز استبعاد أم فرد من : منفعة عامة -
استخدامها، لأنها تنفذ لصالح كل أفراد المجتمع، كلا يكوف لدل الأفراد أم دافع للكشف عن تفضيلبتهم 
اتٟقيقية، فيما يتعلق تٔستول الاستهلبؾ ات١رغوب من ىذه السلع، كبهذا فهم ينتفعوف من البنية الأساسية 

 .دكف تٖمل تكاليف إنشائها، كلا يدخل القطاع ات٠اص ىذا المجاؿ ما داـ لا ت٭قق العوائد ات١رغوبة
يقوـ القطاع العاـ عادة بتغطية الفرؽ بتُ النفقات كالإيرادات على شكل إعانات : نظام الإعانات -

 .ت١شركعات النقل، كلا تٯكن للقطاع ات٠اص أف يقوـ بذلك، لأنو لا يستطيع فرض الضرائب كالرسوـ
كأت٫ها الآثار البيئية، حيث يصعب على القطاع ات٠اص تٖديد طاقة التسهيلبت كالتحكم : الآثار الخارجية -

 منها، كما لا يتوفر لديو الدافع، لاسيما إذا احتاج إلذ إنفاؽ ت١نع الاستفادةفيها كتٔستويات ات٠دمة كمدل 
 .ىذه الآثار

حيث تقوـ اتٟكومة بإنشاء مشاريع النقل لتأمتُ ات٠دمة لكل ات١واطنتُ، بغض النظر عن : تحقيق العدالة -
 .قدرتهم على الدفع، كمثل ىذه لا يدخل في اعتبارات القطاع ات٠اص

 

                                                 
، ات١ركز العربي للؤتْاث بين الضرورة التطوير ومعضلة التمويل: البنية التحتية والاستثمارات العامة في العالم العربي كماؿ أمتُ الوصاؿ،  1

 .90، ص2008كدراسة السياسات، بتَكت، 
2
 Joseph Berecham, Transport infrastructure: Investment and Economic Development, David 

Banster(ed), Transport and Urban Development, E&FNS, PON, London, 1995, P18. 
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التحتية كالنقل كات١ركر كتٗتلف باختلبؼ النظم مصادر ت٘ويل الاستثمار في البنية  تتعدد أنواع 
أىم ىذه نستعرض في ما يلي  كالاقتصادية كالوزف النسبي لكل من دكر الدكلة كالاستثمار في الاقتصاد الوطتٍ،

: 1ات١صادر

 :الضرائب والرسوم . أ

: 2يقتصر تٖصيل الضرائب كالرسوـ على القطاع العاـ، كالتي تٯكن تصنيفها في البنود التالية

 في ات٧لتًا، حيث كضعت عائداتها في رصيد خاص 1909كقد استخدمت لأكؿ مرة عاـ : ضريبة الوقود -
كبعد ذلك، . أطلق عليو رصيد تٖسينات الطريق، كتقوـ إدارة الطريق بتخصيص ىذا الرصيد للهيئات المحلية

، كلعل السبب 3أخذ استخداـ ىذه الضريبة في الانتشار في ت٥تلف الدكؿ كأضحت أكثر الضرائب أت٫ية
الرئيسي لذلك يرجع إلذ أف الطلب على الوقود غتَ مرف نسبيا، تْيث تزداد حصيلة الضرائب مع زيادة 

 .سعر الوقود
كىي عبارة عن الإيرادات السنوية الناتٕة عن الرسوـ المحصلة من تراخيص : رسوم تسجيل المركبات -

ات١ركبات، حيث ظل ىذا ات١ورد ىو الوحيد حتى مطلع القرف العشرين، ككاف يتبع في تٖصيلو قواعد ت٥تلفة، 
 لكزف ات١ركبة، قدرتها بالأحصنة ات١يكانيكية أك من خلبؿ رسم موحد يفرض على كل ات١ركبات أك عل: منها

، 4أساس الوزف الكلي للمركبة، أك على أساس كل ت٤ور من ت٤اكر العجلة، أك على أساس سعر ات١ركبة
كيضاؼ ىذا ات١بلغ المحصل من ىذا الرسم إلذ رصيد تٖسينات الطريق، كإف لد يكن كاؼ فتلجأ اتٟكومة 

 .إلذ اقتطاع جزء من حصيلة الضرائب العامة لتضيفها إليو

                                                 
مصادر تمويل الاستثمارات البلدية في مجالات التخطيط العمراني والحركة والنقل ومدى تطور ىذه ت٤مد ت٤مود عبد الله يوسف،   1

، مداخلة مقدمة ضمن مؤت٘ر التخطيط العمرالش كقضايا حركة ات١ركر في الدكؿ العربية، ات١عهد العربي لإت٪اء ات١دف، سوريا، الاستثمارات في مصر
 .110، ص2005

2
، أطركحة دكتوراه غتَ منشورة، كلية الاقتصاد كالعلوـ تخطيط وإدارة قطاع النقل الحضري في مدينة القاىرة الكبرىكاثق تٛد أبو عمر،   

 .9-6، ص 2001-2000السياسية قسم الاقتصاد، جامعة القاىرة، 
 .381، ص 1986، دار النهضة العربية، القاىرة، صناعة النقل، إتٝاعيل أتٛد أبو  3
، رسالة دكتوراه غتَ منشورة،كلية الاقتصاد دراسة حالة النقل البري بين المدن المصرية- الاستثمار في النقل البري  عراقي، إبراىيم ت٤مد  4

 .281، ص 1993-1992  مصر،كالعلوـ السياسية، جامعة القاىرة،
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 تٯكن ت٘ويل إنشاء كصيانة الطرؽ من حصيلة الرسوـ ات١فركضة على مستخدمي الطريق، :رسوم الطريق -
كيستند مبدأ تسعتَ الطريق إلذ أف مستخدمو ىو ات١ستفيد الرئيسي منو، كبالتالر عليو أف يدفع مقابل ىذا 

 .الانتفاع، كتٮصص ىذا الرسم لتمويل البنية الأساسية، على اعتبار أنها تولد منافع لكل ات١ستخدمتُ
كما قد تستخدـ ىذه الرسوـ أيضا لتمويل إدارة الطلب على الطريق أك اتٟد من التلوث البيئي  

. الناجم عن النقل
كىي التي تٖصل )رسوـ التقاطعات :  كىناؾ أنواع أخرل من الرسوـ تستخدمها الدكؿ ات١تقدمة، مثل

كيتم أكلا تقسيم ات١دينة إلذ عدد ) ، رسوـ القطاعات (على أساس عدد التقاطعات ات١وجود على شبكة الطرؽ
من القطاعات، ثم يتم بعد ذلك فرض رسم معتُ على ات١ركبات التي تدخل قطاعا معينا لتخفيف حجم 

.  1(اتٟركة
. كسيتم عرض ىذا النوع بشيء من التفصيل عند عرض توازف العرض كالطلب على النقل اتٟضرم

 : القروض . ب

حيث لا تكتفي ات١صادر السابقة للئيفاء بأغراض الإنشاء كالصيانة، فإف اتٟكومات تلجأ عادة إلذ 
الاقتًاض المحلي أك الأجنبي كتكوف القركض ات٠ارجية إما ثنائية أك من ات١نظمات ات١الية الدكلية، كيستغرؽ إنشاء 

 .الطرؽ كصيانتها اتٞزء الأكبر من القركض

 : التمويل الخاص . ت

لقد تطرقنا فيما سبق إلذ مبررات إسناد الاستثمار في البنية الأساسية للنقل إلذ القطاع العاـ، كلكن 
خلبؿ العقدين الأختَين ظهرت مداخل جديدة قامت بتحليل مظاىر الفشل اتٟكومي في إنتاج كتقدلص 

خدمات البنية الأساسية كأكدت أف اتٟل لظاىرة فشل كقصور الأسواؽ لا يتمثل بالضركرة في القطاع العاـ، 
فقد تفشل اتٟكومات في تٖقيق الكفاءة الاقتصادية كالعدالة، مثلما تفشل ىياكل السوؽ اتٟر في بلوغ تلك 

 .الأىداؼ

                                                 
1
 M.I. Iraq, The Economic Efficiencv of Levering Tolls on Road Users, The annual Conference ISSR, 

Cairo University, 1995, P105. 
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 كبذلك تغتَت ات١فاىيم بشأف العلبقة بتُ القطاعتُ العاـ كات٠اص في ىذا الصدد، كتزايد الاتٕاه ت٨و 
الفصل بتُ مسؤكلية إنتاج ات١نافع العامة كمسؤكلية توفتَىا كإيصات٢ا إلذ ات١نتفعتُ، حيث تأخذ اتٟكومة على 

. عاتقها تنظيم كضماف إنتاج ات٠دمات، كيوكل إلذ القطاع ات٠اص عملية إنتاج ىذه ات٠دمات
كبهذا تستبدؿ عملية الإزاحة بتُ القطاعتُ العاـ كات٠اص، في تقدلص خدمات البنية الأساسية بنوع 

. من ات١شاركة كالتكامل
كعلى ذلك بدأ تٖديد ملبمح الدكر اتٞديد للحكومة في ىذا المجاؿ حيث ت٧م عن تغتَ ات١فاىيم 

تقلص دكر الدكلة، كمنتج مباشر للخدمات، كلكن ذلك فرض تٖديا أكبر، يتجلى ذلك في الدكر الذم ت٬ب 
أف تقوـ بو الدكلة في خلق ات١نافسة كتٕنب الاحتكار كتطوير الأطر كات٢ياكل التنظيمية كالتشريعية كآليات حل 

ات١نازعات ككل ما من شأنو توجيو ات١شركع ات٠اص ت٨و خدمة الصالح العاـ، فضلب عن قياـ اتٟكومة بقضايا 
. التمويل كالتسعتَ

كنتيجة لذلك بدأ القطاع ات٠اص يعلن عن استعداده للمشاركة في ىذا المجاؿ، كبرز ذلك في بداية 
. الثمانينيات في ات١ملكة ات١تحدة، إذ أخذ القطاع ات٠اص على عاتقو ت٘ويل إنشاء الطرؽ

كلأف ىذا النوع من الاستثمار ينطوم على ت٥اطر عالية، كيتسم بطوؿ فتًة الاستًداد كصعوبة تغيتَ 
ت٣اؿ الاستثمار، فإف القطاع ات٠اص يلجا إلذ إجراء تقييم دقيق لنوع ات١خاطر كحجمها كمقدار العائد ات١توقع، 

 :1 للؤساليب التاليةالاستثمار من ىذا النوع كفقا  ت٘ويل كغالبا ما يكوف 
 جاء في تقرير تٞنة الأمم ات١تحدة للقانوف التجارم :(BOT)تحويل - تشغيل-أسلوب البناء -

الدكلر أف مشاريع بوت ىي أساسا شكل من أشكاؿ ت٘ويل ات١شايع ت٘نح تٔقتضاه دكلة ما ت٣موعة من 
يشار إليها الاتٖاد ات١الر للمشركع، امتياز لصياغ مشركع  (ت٤لية أك عات١ية)ات١ستثمرين، كأحد الكيانات ات٠اصة 

معتُ كتشغيلو كإدارتو كاستغلبلو تٕاريا لعدد من السنتُ تكوف كافية لاستًداد تكاليف البناء، إلذ جانب تٖقيق 
أرباح مناسبة من العائدات ات١تأنية من تشغيل ات١شركع، كفي نهاية ات١دة تنتقل ملكية ات١شركع إلذ الدكلة دكف 

 .2تكلفة أك مقابل تكلفة يكوف قد تم الاتفاؽ عليها مسبقا

                                                 
ت٣لة ات١نهل الاقتصادم، المجلد الأكؿ، العدد الثالش، ديسمبر ، مفاىيم وأساسيات: البنى التحتيةك سارة ميسي ك ت٤مد الأمتُ متَة،   عزةالأزىر  1

. 239، جامعة الوادم، اتٞزائر، ص ةالاقتصادم، كلية العلوـ 2018
، مذكرة لنيل شهادة ات١اجستتَ في القانوف، جامعة مولود إطار لاستقبال القطاع الخاص في مشاريع البنية التحتية: BOTعقود  حصالص،  2

 .09، ص 2012 -2011  اتٞزائر،، تيزم كزكمعمرم
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 تعد ىذه الطريقة كسيلة ت٘ويل مشاريع :(B.O.O.T)تحويل - تشغيل- امتلاك- أسلوب بناء -
البنية التحتية الضخمة كالطرؽ كاتٞسور كالطاقة كالسدكد كغتَىا سواء في البلداف الصناعية أك النامية، كيقوـ 
القطاع ات٠اص تٔوجبها بضخ الأمواؿ ات١طلوبة كالضركرية لتشييد كبناء كتشغيل أم مشركع ت١دة يتم الاتفاؽ 

 سنة إذ يتم بعدىا تٖويل ات١لكية إلذ الدكلة ات١عنية، 30-15عليها مع الدكلة، كتتًاكح ىذه ات١دة عادة بتُ 
كات٢دؼ الرئيسي ىو تٗفيف الأعباء ات١الية عن موازنة اتٟكومة مع السماح بتطوير تلك ات١شركعات من خلبؿ 

 .1ما تٯلكو القطاع ات٠اص من كفاءة عالية
 يبـر ىذا النوع من العقود بتُ الدكلة كمستثمر أك :(B.O.O)تشغيل - امتلاك- أسلوب بناء -

ت٣موعة من ات١ستثمرين ت٢دؼ إقامة ات١شركع كتأسيسو كت٘لكو بواسطة شركة امتياز تتولذ الإشراؼ على التشغيل 
في أثناء مدة العقد، كلا يعتٍ ىذا النوع من ات١شركعات تٖويلو إلذ ملكية الدكلة مثل العقود السابقة، كإت٪ا يتم 
تٕديد العقد عند انتهاء مدتو أك عند انتهاء العمر الافتًاضي للمشركع أك تقوـ الدكلة بتعويض ات١ستثمر عن 

حصص ات١لكية كفقا لتقييم الأصوؿ كات٠صوـ للمشركع، كت٭ق للدكلة بعد ذلك التعاقد مع الآخرين على إدارة 
ات١شركع من خلبؿ عركض مقدمة يتم اختيار أفضلها، كفي تٚيع اتٟالات تٖصل الدكلة على نصيب من 

 .2الإيرادات التي ت٭ققها ات١شركع مقابل منح العقد كدعم ات١شركع أماـ اتٞهات ات١ختلفة
 تقوـ الشركة ات٠اصة في ىذا الأسلوب من العقود ببناء :(B.L.T)تحويل-  تأجير–أسلوب بناء  -

ات١شركع كت٘لكو مؤقتا ثم تأجتَه للمالك أك للغتَ، ثم تٖويل ملكيتو إلذ الدكلة في نهاية مدة العقد إذ قد يكوف 
 .3ات١ستثمر ات١تعاقد غتَ قادر على تشغيلو، فيقوـ بتأجتَه إلذ مستثمر آخر لإدارتو كتشغيلو خلبؿ فتًة العقد

 الاستثمار في الوحدات المتحركة : 
تٗتلف مصادر ت٘ويل شراء ات١ركبات كفقا لطبيعة مؤسسة النقل كشكل ملكيتها، فهناؾ مصادر مقصورة 

. على القطاع ات٠اص كأخرل على القطاع العاـ

                                                 
 2010دراسة مقارنة في ضوء مشروع البنية التحتية لعام ) تطويرىا وإمكانياتواقع البنية التحتية في العراق  اتٟلو، عقيل تٛيد جابر،  1

 105 ص ،2014، 8، العدد 4 العراؽ، المجلد ، ت٣لة ات١ثتٌ للعلوـ الإدارية كالاقتصادية،(والتجارب الإقليمية

، 2008، الدكرة التاسعة عشر، الشارقة، الإسلبمي، منظمة ات١ؤت٘ر BOTنظام البناء والتشغيل ونقل الملكية  ت٤مود كالعربيد كآخركف،  2
. 181ص
 .10 حصالص، مرجع سبق ذكره، ص  3
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مها دد القطاع العاـ على الضرائب العامة كالمحلية، فضلب عن القركض كات١نح كالإعانات التي تقـكيعت
أما القطاع ات٠اص، فيعتمد على مدخراتو كعلى أمواؿ ات١ستثمرين، كفي الواقع تتجو ات١دخرات ت٨و ، اتٟكومات

. الشركات التي تٖقق أفضل عائد كبأقل تكلفة ت٦كنة
أنواع الاستثمار في النقل الحضري : ثالثا

يتم الاستثمار في النقل طبقا لبرنامج يتضمن ت٣موعة من البدائل، مصنفة كفقا لأكلويات معينة كمبينة 
معدلات على فيها تكاليف ات١شركع موزعة على سنوات التنفيذ، كغالبا ما ت٭توم ىذا البرنامج الاستثمارم 

إنفاؽ سنوية مرتفعة، قد لا تسمح بها النتائج ات١الية لشركات النقل العاملة، ت٦ا يدعو إلذ البحث عن مصادر 
ت٘ويل خارجية أك تسهيلبت ائتمانية، كما يتم إجراء تقديرات لنماذج ات١ركر ات١ستقبلي بهدؼ تٖديد حجم 

. الاستثمار ات١طلوب تٟمل ىذا اتٟجم من ات١ركر بكفاءة
: كىناؾ ثلبثة أنواع أساسية للبستثمار، تٮتلف كل منها، من حيث التحليل الاقتصادم، كىي

 .الاستثمارات ات١طلوبة لزيادة الطاقة الإنتاجية كالتوسع .1
 .الاستثمار الإحلبلر اللبزـ لاستبداؿ ات١عدلات القدتٯة .2
الاستثمار ات١طلوب لتجديد كالتحديث، حيث تستبدؿ ات١عدات القدتٯة بأخرل جديدة، بغض النظر  .3

 .عن عمرىا، ت٘اشيا مع التطورات التكنولوجية

 كيهدؼ النوع الأكؿ من الاستثمار إلذ خلق طاقات جديدة عبر إنشاء طرؽ جديدة أك إجراء 
. تٖسينات على الطرؽ القائمة، بالإضافة إلذ توفتَ اتٟد الأدلس اللبزـ من ات١ركبات ت٠دمة منطقة معينة

 كيرتبط الاستثمار في توسيع شبكات النقل مباشرة مع حجم ات١ركر، فإف كاف الطلب على اتٟركة أكبر 
من ات١تنبأ بو، كإذ لد تكن الطاقة سريعة الاستجابة للطلب، سوؼ ت٭دث اختناؽ في حركة ات١ركر، كفي حالة 

. دعم التعريفة، سيزداد الطلب على النقل العاـ، ت٦ا يقتضي زيادة الاستثمار

فيشكل نسبة قليلة من إتٚالر الاستثمار في ات١رحلة الأكلذ من ت٪و  (الإحلبلر)أما النوع الثالش من الاستثمار 
. الأسطوؿ

 كت٬رم النوع الثالث من الاستثمار على ات١عدات كالتسهيلبت التي تٕاكزىا التقدـ التكنولوجي، فلم 
. تعد قادرة على التطور
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كبعد تٖديد حجم الاستثمار ات١طلوب ت٢ذه الأنواع الثلبثة، يتم تٖديد الأكلويات فيما بينها، ت٦ا ت٭تاج إلذ عقد 
مقارنات بتُ ات١نافع كالتكاليف في إطار دراسة جدكل ات١شركعات البديلة، كتٖدد الأكلويات بتُ كسائل النقل، 

كتٗصص الاستثمارات بتُ كل القطاعات اتٟضرية، من جهة، كداخل كل قطاع من جهة ثانية، كت٬ب أف 
. يكوف التخصيص كفء، تْيث يعطى أكبر عائد اجتماعي ت٦كن

التحليل المالي والتحليل الاقتصادي لمشروعات النقل : رابعا

 يتفق التحليل ات١الر مع التحليل الاقتصادم من حيث الشكل، فكل منهما يتضمن تقديرا للعائد على 
الاستثمار، كلكن التحليل ات١الر يأخذ بالعائد ات٠اص، أما التحليل الاقتصادم، فتَتكز على مفهوـ العائد 

. الاجتماعي، كالذم يقيس تأثتَ ات١شركع على الأىداؼ الوطنية للبقتصاد ككل
 يستخدـ التحليل ات١الر الأسعار السائدة في السوؽ، أما التحليل الاقتصادم فيستخدـ ت٣موعة من 

، يتم تقديرىا من خلبؿ التفاعل بتُ الأىداؼ الرئيسية كات١وارد الاقتصادية "أسعار الظل"الأسعار ات١عدلة 
ات١تاحة، فإذا كاف ىناؾ مورد نادر، تتنافس على استخدامو بدائل كثتَة، يكوف سعره الظلي مرتفعا، كعندما 

تكوف الأسواؽ كاملة، فإنها تعكس ىذه الندرة بصورة سليمة، كلأف مشركعات النقل في معظمها عامة، فيتم 
. 1تقييمها باستخداـ التحليل الاقتصادم كات١عايتَ الاجتماعية

: 2كتٯكننا تٖديد أربع حالات فيما يتعلق بات١عيارين، ات١الر كالاقتصادم 
 .اتفاؽ ات١عيارين على رفض ات١شركع .1
 .قبوؿ ات١شركع على أساس مالر كرفضو على أساس اقتصادم .2
 .قبوؿ ات١شركع على أساس اقتصادم كرفضو على أساس مالر .3
 .قبوؿ ات١شركع على أساس كل من ات١عيارين .4

ففي اتٟالتُ الأكلذ كالرابعة، يتوافقاف ات١عياراف، كلا تظهر أية مشكلة، أما في اتٟالة الثانية، لا ينفذ  
ات١شركع ما داـ أنو غتَ مبرر اقتصاديا، كلعل ذلك يرجع إؿ كجود كفورات سلبية غتَ مرغوب فيها، تٕعل 

ات١شركع غتَ ت٣د، كيبدك في اتٟالة الثالثة أف ات١شركع عاجز عن ت٘ويل نفسو، ت٦ا يدعو إلذ البحث عن مصادر 

                                                 
1
 Lagard G.R. and Walters, Microeconomic Theory, McGraw Hill Book Company, London, 1987, P7. 

، رسالة دكتوراه غتَ منشورة، كلية سياسات الاستثمار والتسعير في وسائل النقل الداخلي بين المدن المصرية عبد الرتٛن حسن صبرم،  2
 .263 ص ،1984 مصر، الاقتصاد، جامعة القاىرة،
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خارجية، إما بزيادة ات١خصصات ات١الية من اتٟكومة، أك برفع الضرائب أك بالإقتًاض، أك عبر تٗفيض 
. ت٥صصات القطاعات اتٟضرية الأخرل، لصالح قطاع النقل

: 1كيتم تٖليل ات١نافع كالتكاليف عبر ات١راحل التالية

 .تبويب كل ات١دخلبت كات١خرجات، بصورة ملبئمة، كالاىتماـ بعدـ حدكث إزدكاج في اتٟساب .1
 .تقدير ات١نافع كالتكاليف المحتملة للمشركع .2
 .خصم تدفقات ات١نافع كالتكاليف ات١ستقبلية، للتمكن من حساب قيمها اتٟالية .3
ك رفض أمقارنة ات١نافع مع التكاليف لتحديد صافي ات١نافع، الأمر الذم يوجو الباحث ت٨و قبوؿ  .4

 .أك ات١قارنة بتُ البدائل ات١ختلفة في حاؿ كجودىا. ات١شركع

كينطوم تقدير ات١نافع كالتكاليف المحتملة كات١قارنة بينهما على العديد من الصعوبات، كىذا ما سنتناكلو في 
.  ات١والرات١بحث

 دراسة وتحليل التكاليف والتسعير لنشاط النقل الحضري: المطلب الثالث

تحليل التكاليف في نشاط النقل الحضري  : أولا

I.  نظريات التكاليف

تعتبر التكاليف ات١دخل الأساسي لتسعتَ ات١نتجات النهائية بشكل عاـ، كتتمثل في كل ما ينفق على  
ات١ستلزمات ات١طلوبة لإنتاج كعرض ات١نتج النهائي أماـ مستهلكيو، كعادة ما يكوف حسابها سهلب في ت٥تلف 

الوحدات الإنتاجية، لكن إذا تعلق الأمر بنشاط النقل بصفة عامة كالنقل اتٟضرم بصفة خاصة تصبح العملية 
صعبة، كذلك لعدـ تٕانس كحدات الإنتاج ات١قدمة من طرؼ شركات النقل ت١ختلف العملبء كصعوبة إحلبت٢ا 

من كقت لآخر بسبب اختلبفها للوقت ات١قدمة فيو بالإضافة إلذ غتَ ذلك من الصعوبات، كتٯكن تقسيم 
: تكاليف النقل اتٟضرية إلذ ما يلي

 

                                                 
1
 Jack Harvey, Urban Land Economics, Second Edition, MacMillan Education, Hong Kong, 1986, P130. 
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 :تكاليف خاصة بمنتج خدمة النقل الحضري -1

يتم تقسيم التكاليف ات١تعلقة تٔنتج ات٠دمة إلذ تكاليف ثابتة كتكاليف متغتَة، تٯكن توضيح كل منهما 
: 1فيما يلي

 :التكاليف الثابتة - أ
كتتمثل في النفقات ات١الية على الأصوؿ الثابتة ت١شركعات النقل اتٟضرم، كالتي تكوف في استقلبلية  

عن الوحدات ات١نتجة، أم لا تتغتَ كحدات الإنتاج أثناء عملية التشغيل، كقد تكوف ىذه التكاليف ملموسة 
كتكاليف فتًة اختيار ات١شركع، )، كتكوف غتَ ملموسة (...كشراء الأراضي، كالأبنية، الأرصفة، المحطات)

، كتظل التكاليف الثابتة نسبيا في الأجل القصتَ كات١توسط بينما تصبح متغتَة في الأجل (...تكاليف الإدارة
: أما فيما تٮص مكوناتها فهي تتكوف من العناصر التالية. الطويل

 .الإىتلبؾ -
 .الصيانة الدكرية -
 .مصاريف إدارية كعمومية -
 .الرسوـ عند ات١نافذ كاتٟدكد -
 .الرسوـ كالضرائب على كسائل النقل -
 .تأمتُ كسائل النقل -
 :التكاليف المتغيرة - ب

كيقصد بها كافة تكاليف التشغيل التي تتغتَ بتغتَات ت٣موعة من العوامل أك ما يطلق عليها تٔحركات  
التكلفة في ت٥تلف الآجاؿ، كتكوف مرتبطة بالرحلة لوسيلة النقل، كتتكوف ت٤ركات التكلفة من عدة نقاط ت٦ثلة 

: 2فيما يلي

 .نوع كسيلة النقل -
 .عمر كسيلة النقل -
 .حالة الطرؽ -

                                                 
 .53، ص2008، دار النهضة العربية، مصر، قطاع النقل العربي ودوره في تحقيق التكامل الاقتصادي عدناف إبراىيم علي أبو حستُ،  1
ية ـ، منشورات ات١نظمة العربية للتن لتكاليف النقل ودورىا في تنمية حركة التجارة العربية البينيةالإستراتيجيةالإدارة  ت٤مد ت٤مود يوسف،  2

 .45، ص2003تْوث كدراسات، مصر، - الإدارية
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 .الفتًة ات١ستغرقة في الانتظار -
 .مسافة الرحلة -
 .نوع كثيقة التأمتُ -
 .متوسط سرعة كسيلة النقل -
 .ظركؼ العرض كالطلب على خدمة النقل -
 .تكلفة رأس ات١اؿ -

: أما فيما تٮص العناصر ات١كونة للتكاليف ات١تغتَة ت٧د ما يلي
 .الوقود -
 .الزيت كالشحوـ -
 .قطع الغيار -
 .العجلبت كالبطاريات -
 .تكلفة تفريغ كتٖميل ات١نقوؿ -
 .تكاليف الإعاشة كالإقامة -
 .مصاريف  خدمية -
 .تأمتُ ات١نقوؿ -

: 1كبالتالر تكوف تكاليف النقل اتٟضرم على النحو التالر
 [(محركات التكلفة* التكاليف المتغير  )+ التكاليف الثابتة  ]= تكاليف النقل الحضري 

 : خدمة النقل الحضريبمستخدمتكاليف خاصة  -2
تتمثل التكاليف ات٠اصة تٔستخدـ خدمة النقل اتٟضرم في القيمة ات١الية لإتٚالر الأعباء ات١الية كغتَ  

ات١الية التي يتحملها مستخدـ ات٠دمة في سبيل اتٟصوؿ على تلك ات٠دمة، كتتمثل الأعباء ات١الية في تعريفة أك 
. سعر ات٠دمة، أما الأعباء غتَ ات١الية تتمثل في كقت انتظار ات١ركبة كالوقت ات١ستغرؽ في السفر

 :تكاليف  يتحملها المجتمع -3

كتتمثل في التكاليف ات٠ارجية للنقل اتٟضرم التي تتحملها البيئة كالمجتمع من تلوث كضوضاء كاىتزازات 
. كحوادث مركرية

                                                 
1
Conférence Européenne des Ministres des Transport, Tables Rondes CEMT Estimation et évaluation des 

coûts de transport, OECD Publishing , France, 2007, P116. 
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يوضح أنواع تكاليف النقل الحضري: 02الشكل رقم   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 عدناف إبراىيم علي أبو حستُ، قطاع النقل العربي كدكره في تٖقيق التكامل الاقتصادم، دار :المصدر
. 49، ص 2008النهضة العربية، مصر، 

II. خصائص تكاليف النقل الحضري 

 :1تتصف تكلفة نشاط النقل اتٟضرم تٓصائص ت٦يزة متمثلة في الآتي

 : ارتفاع التكاليف الرأسمالية الثابتة -1

يتطلب إقامة مشاريع النقل من إنشاءات ضخمة ت٘تد لعشرات السنتُ مثل تهيئة الطرؽ كتعبيدىا 
ستحوذ ت، التي تتطلب رأتٝالية لخإ... كت٤طات سكك اتٟديد كأنفاؽ ات١تًك، الأتٙاف ات١رتفعة للعربات كالقطارات

                                                 
 .558 تٛد سليماف ات١شوخي، مرجع سبق ذكره، ص  1

تكاليف النقل الحضري 

تكاليف يتحملها مقدم 
 خدمة النقل

أثر النقل الحضري على 
 البيئة

 التعريفة

تكاليف يتحملها 
 مستخدم خدمة النقل

تكاليف يتحملها 
التكاليف )المجتمع 

 (الخارجية للنقل

تكاليف يتحملها 
مستخدمو النقل 

 الحضري

تكاليف الازدحام 
 المروري

تكاليف الحوادث 
 المرورية

 الضوضاء التلوث الهوائي الاىتزازات
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على نسبة مرتفعة من إتٚالر التكاليف الكلية كتصل في ات١توسط إلذ أربعة أضعاؼ التكاليف ات١تغتَة، بل كقد 
.  من التكاليف الكلية كالنقل بالأنابيب% 90تصل في بعض الأحياف لبعض كسائل النقل إلذ نسبة 

 :طول فترة الحصول على العوائد -2

تستغرؽ استثمارات النقل مدة طويلة تزيد عن العشر سنوات، مقابل عائد يتصف بضآلتو النسبية قياسا 
بالبعد الزمتٍ ات١ستغرؽ أك ات١متد، ضخامة الاستثمارات ات١وظفة، إضافة ت١عدلات الإنتاج كالاستهلبؾ كمركنة 

. الطلب كتغتَ موتٝية كصعوبة حساب بنود تكاليف النقل بدقة

: تطور وسائل النقل -3

يعتبر قطاع النقل من أكثر الأنشطة ات٠دمية القادرة على استيعاب التطور التكنولوجي، ت٦ا يستلزـ ات١زيد 
من التكاليف ت١واكبة ىذه التطورات التقنية كالفنية للوصوؿ للبستغلبؿ الأمثل للطاقات ات١تاحة كلمحاكلة خفض 

. 1التكاليف ات١توسطة كزيادة ات١نافع

 :ارتفاع تكاليف النقل -4

يعالش نشاط النقل من مشاكل عديدة تزيد من تٖمل الأعباء، فتًتفع التكاليف ات١باشرة كتظهر نفقات 
إضافية مثل نفقات قدـ كسائل النقل من حيث الاختلبؼ الكبتَ بتُ العمر الفتٍ كالعمر الاقتصادم لوسائل 

 ات١سارات، عدـ توفر ات٠دمات الأساسية التكميلية، عدـ احتًاـ القوانتُ كاضطرابالنقل، سوء تعبيد الطرقات 
كالتشريعات كمشكلة الازدحاـ داخل ات١دينة، ت٦ا يعتٍ ارتفاع التكلفة كالأسعار عما ىو سائد في الدكؿ 

 من قيمة السلع % 20لذ إ 15ات١تقدمة، فنجد مثلب أف تكلفة النقل في الدكؿ ات١تقدمة تشكل ما مقداره 
.  من تكلفة السلع ات١نقولة في الدكؿ النامية% 40 إلذ 30ات١نقولة، في حتُ ترتفع ىذه النسبة من 

 :عدم قابلية تكاليف النقل للتجزئة -5

يتميز نشاط النقل بصعوبة تٕزئة كفصل التكاليف نظرا لوجود تكاليف مشتًكة من ناحية، كمن ناحية  
أخرل سرعة تغتَ التكاليف لكل رحلة على حدة كإف كاف لنفس الوسيلة كات١سار، كىذا لتغتَ الظركؼ 

                                                 
1
، دراسة حالة منظومة النقل الحضري لمدينة الجزائر العاصمة– واقع وآفاق : سياسات نقل الأشخاص في الجزائرزكليخة قنيطرم،   

اتٞزائر،  صادية كالعلوـ التجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة اتٟاج ت٠ضر باتنة،تأطركحة دكتوراه غتَ منشورة تٗصص تسيتَ ات١ؤسسات، كلية العلوـ الاؽ
 .133، ص2014-2015
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الزمنية كات١كانية لكل رحلة عن أخرل، إضافة لظهور تكاليف عارضة كطارئة قد تعيق الرحلة كتؤخرىا 
. 1كتفرض بذلك تكاليف إضافية، تّانب ضياع الوقت كتٖمل تعويضات التأخر

III. العوامل المؤثرة في تكاليف النقل: 

: 2إف مصاريف تشغيل نشاط النقل اتٟضرم تتأثر بالعوامل التالية

 :كثافة حركة النقل -1

يقصد بذلك أف ارتفاع معامل كثافة حركة النقل تعكس زيادة في معدلات الطلب على خدمات  
النقل اتٟضرم للمسافر كتزايد قيمة ىذا ات١عامل من شأنو زيادة استغلبؿ طاقة التحميل لنشاط النقل اتٟضرم، 

: ت٪يز بتُ حالتتُ لتغتَ تكاليف التشغيل على النحو التالر
تطور تكاليف التشغيل قبل الوصوؿ إلذ اتٟد الأقصى للطاقة الإنتاجية كىي حالة قانوف تزايد الغلة  - أ

، فتًتفع تكاليف التشغيل إلذ ات١ستول الذم (كم/ركاب)كفيها يزداد الطلب على خدمات النقل اتٟضرم 
تٯكن كحدة النقل من استيعاب ىذه الزيادة في الطلب أم تأخذ ات١صاريف اتٕاىا تصاعديا مع الأخذ بعتُ 

 .الاعتبار أف زيادة في مصاريف التشغيل سوؼ يقتصر على مصاريف التشغيل ات١تغتَة دكف الثابتة
كىي حالة استنفاذ الطاقة الإنتاجية كتعبر عن قانوف تناقص الغلة، ىنا تزداد معدلات الطلب على  - ب

خدمات النقل اتٟضرم إلذ مستول يتجاكز طاقة التحميل أك الإنتاجية ات١تاحة، حسب ىذه اتٟالة تبدأ نقاط 
الأمر الذم يتًتب عليو تزايد مصاريف  (طرؽ، ت٤طات، مركبات)الاختناؽ في الظهور على كافة الأصعدة 

التشغيل اتٟدية كات١توسطة كنسجل ىنا مرحلة تناقص الغلة أم تزايد التكاليف تٔعدؿ أكبر من معدؿ تزايد 
 .الإيرادات، كمن ثم تظهر اتٟاجة لزيادة الاستثمارات لنشاط النقل اتٟضرم

 :  الارتقاء بمستوى جودة خدمة النقل الحضري -2
اتٞودة تعتٍ الفحص كالسيطرة على ات١واصفات كىي جودة ات٠دمة كما يدركها ات١ستفيد عند تلقيو  

، الارتقاء تٔستول خدمة النقل اتٟضرم ينعكس من خلبؿ توفتَ العدد ات١لبئم من اتٟافلبت كتٔعدؿ 3ات٠دمة
تقاطر مناسب من أجل تٗفيض فتًات الانتظار تٔحطات الانطلبؽ كالوصوؿ إلذ جانب توفتَ العدد الكافي 

                                                 
 .134، ص مرجع سبق ذكره زكليخة قنيطرم،  1
 .237-235 تٝتَة إبراىيم أيوب، مرجع سبق ذكره، ص ص  2
 .21، ص2008، دار ات١ستَة للنشر، الطبعة الأكلذ، الأردف، تطبيقات في إدارة الجودة الشاملة عبد الستار العلي،  3
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من ات١قاعد داخل كل كحدة من كحدات نقل الركاب، كأف الارتقاء تٔستول خدمات النقل اتٟضرم يستلزـ 
. زيادة مصاريف التشغيل للوفاء بكل ات١تطلبات السابقة

 :طاقة التحميل للمركبات أو سعة المركبات -3

 ذلك من خلبؿ نوعية ات١ركبات حظ مع طاقة التشغيل للمركبة، نلبةترتبط مصاريف التشغيل بعلبقة طردم
التي تٖتوم على أعدادا كبتَة من مقاعد الركاب مقارنة بتلك التي تٖتوم على أعداد أقل من ات١قاعد، ىنا نشتَ 

إلذ زيادة طاقة التحميل للمركبات مع زيادة الطلب على خدمة النقل اتٟضرم سوؼ تؤدم من جهة أخرل 
ت٩فاض نسبة التشغيل طات١ا أف الزيادة في الإيرادات الناتٕة عن ت٪و الطلب سوؼ تتجاكز معدؿ زيادة لا

. مصاريف التشغيل اللبزمة لتغطية ىذا الطلب

 :معدل تحقق الحوادث -4

 بصفة خاصة تؤدم حتما إلذ زيادة  اتٟضرمإف ارتفاع معدلات حوادث النقل بصفة عامة كفي النقل
مصاريف التشغيل نتيجة ات٠سائر الناتٚة عن التوقف اتٞزئي لنشاط كحدات النقل بسبب فقداف خدمات 
ات١ركبات أك جزء من الطريق، إضافة إلذ تعويضات التأمتُ التي قد تلتزـ شركات النقل بدفعها للمصابتُ أك 

. 1ذكيهم

 تحليل تسعيرة النقل الحضري :  ثانيا

 يتميز سوؽ خدمات النقل حاليا بوجود العديد من كسائل النقل البديلة، كذلك على عكس ما كاف 
عليو في السابق، حيث كانت كسائل النقل تقليدية جدا الأمر الذم يعكس لنا عدـ كجود منافسة في ذلك 

ككاف ذلك بفضل . الوقت، كلكن بعد التطور الذم حدث في ىذا القطاع ت٧د أنو بدأت معو ات١نافسة الشديدة
 .2كجود كثتَ من كسائل النقل الأخرل سواء كانت برية أك سكك حديدية أك نقل نهرم أكنقل جوم أك تْرم

 كت٧د في سوؽ خدمات النقل الذم تشتًؾ فيو شركات القطاع العاـ كشركات القطاع ات٠اص اختلبؼ 
 .من حيث الأىداؼ الاقتصادية

                                                 
1
 .145، ص مرجع سبق ذكرهزكليخة قنيطرم،   

 .105، ص 2017 ت٤مد درار ات٠ضر، اقتصاديات كإدارة النقل الداخلي، ات١ركز الدكلر للدراسات كالبحوث كالتدريب، السوداف،  2
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 حيث تهدؼ شركات القطاع العاـ كالتي غالبا ما تكوف ت٦لوكة من طرؼ الدكلة كذلك لأنها قد تٖتاج 
لرؤكس أمواؿ ضخمة قد لا يستطيع القطاع ات٠اص توفتَىا أك لا يرغب في ات١غامرة باستثمار رؤكس أمواؿ كبتَة 
فيها مثاؿ قطاع النقل بالسكك اتٟديدية، ىنا تسعى الدكلة إلذ توفتَ مثل ىذه ات٠دمة ت١واطنيها دكف أف يكوف 

الغرض ىو تٖقيق معدلات أرباح قصول، بل تسعى الدكلة إلذ تٖقيق معدلات أرباح قليلة ت٘كنها من 
الاستمرارية في تقدلص ات٠دمة، كىذا ينتفي مبدأ ات١نافسة في تقدلص خدمة النقل بالنسبة لنقل البضائع كات١سافرين 
ت٦ا يعتٍ أف خدمة النقل بواسطة السكك اتٟديد يتم تسعريها عبر آلية الأسعار ات١قننة أم التي تصدر بقرارات 

 .من الدكلة دكف ات٠ضوع ت١بدأ العرض كالطلب

I.  مفهوم تسعيرة النقل الحضري

يعتبر التسعتَ من القرارات الإستًاتيجية ات١همة التي ت٢ا انعكاساتها الإت٬ابية أك السلبية على تسويق  
ات٠دمات، كت٦ا تٯيز تسعتَ ات٠دمات بركز حالة التفاكض حوؿ السعر، خاصة كأف تسعتَ ات٠دمات يتأثر تٔكاف 

أدائها كقت العمل، كما يتأثر بعدد ات١تقدمتُ لشراء ات٠دمة كمستول ات١نافسة في السوؽ، كحالة الطاقة 
 .1الاستيعابية ات١تاحة، القصول منها كات١ثلى، كقد يلعب السعر دكرا مهما في ت٘ييز خدمة عن أخرل

كمية النقود اللبزمة كالتي يستعد ات١ستهلك ت١بادلتها تٔزيج من :  حيث يعرؼ التسعتَ على أنو
 .2خصائص السلعة أك ات٠دمة سواء ات١ادية أك النفسية كات٠دمات ات١رتبطة بها

يقصد بالتسعتَ كضع تعريفة ت٤ددة كملبئمة مقابل ما يؤدل من خدمات النقل كات١واصلبت،  كما  
تأخذ في الاعتبار الرتْية الاقتصادية كالاجتماعية كات١تغتَات ات١تباينة ات١ؤثرة في التعريفة، ىذا يعتٍ ترتٚة قيم 

ات٠دمات ات١قدمة لنقود، فسعر ات٠دمة يعبر عنها بقيم مطلوبة مقابل ات١نفعة ات١ستمدة من ات٠دمات متمثلة في 
السعر لتدفع من ات١ستفيد، سواء كاف راكب أك الشاحن أك الناقل مقابل ات١نفعة المحققة من خدمات النقل، بل 

رات الوقت، كأيضا تٖقق منفعة مادية كمعنوية اقتصادية كاجتماعية كنفسية، سياسية كأمنية تّانب السلبمة ككؼ
. 3اتٞهد كتعظيم ات١نافع

                                                 
، زىراف للنشر كالتوزيع، عماف، أثر التخطيط الإستراتيجي في تسويق الخدمات قطاع الاتصالات الأردنية علي ت٤مد حسن بتٍ مصطفى،  1

 .146، ص2017الأردف، 
. 152، ص 2009، السوداف، 7 بكرم الطيب موسى، التسويق، ط  2
. 590-589 تٛد سليماف ات١شوخي، مرجع سبق ذكره، ص  3
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كعليو، ت٧د أف تٙن ات٠دمة يتحدد كفقا لقول العرض كالطلب أم عند النقطة التي يتقاطع عندىا منحى العرض 
 .مع منحى الطلب كىو ما يعرؼ بنقطة التوازف

كتٔا أف سوؽ النقل اتٟضرم يتميز بالعديد من كسائل النقل ذات ات٠صائص ات١ختلفة، إذ أف لكل  
كسيلة من كسائل النقل خصائصها الطبيعية كالتقنية التي ت٘يز خدماتها عن خدمات كسائل النقل الأخرل، 

كىذا يعتٍ أف كسائل النقل البديلة تقدـ خدمات متباينة أكثر منها متجانسة أك متشابهة تٔعتٌ أنها خدمات 
ليست كاملة الاحلبؿ نتيجة للبختلبؼ في ات٠صائص النوعية للخدمة التي تقدمها كل كسيلة في الوسط 

 .اتٟضرم

 كىذا التباين في نوعية ات٠دمة التي تقدمها كل كسيلة نقل تضفي على ات٠دمة صفة التميز، كبالتالر 
 .تعطي السوؽ الاقتصادية للنقل شكل سوؽ منافسة احتكارية

 كلكن ما تٯكن ملبحظتو ىو أف شكل السوؽ لا يتوقف على ت٘يز ات٠دمة لكل كسيلة نقل كإت٪ا أيضا 
 كتفضيلبت كأذكاؽ للتباين الكبتَ بتُ ت٣تمع كآخر في أبعاده ات١ختلفة كمستويات دخولو كمعيشتو كأنشطتو

ات١نتفعتُ بو، كما تؤدم الاختلبفات في تفضيلبت ات١نتفعتُ بات٠دمة إلذ استمرار كجود سوؽ خاصة بكل 
كسيلة نقل في ظل خدمات نقل قريبة الاحلبؿ، كأجور نقل متقاربة نسبيا، كذلك يعتٍ أف كل كسيلة نقل 

 .سوؼ تعمل على تٕزئة السوؽ، كبالتالر تسلك سلوؾ ات١نتجتُ في سوؽ ات١نافسة الاحتكارية
II. سياسات تسعير النقل الحضري 

: 1تعتمد سياسات التسعتَ للنقل على نظريتاف كت٫ا

 تعتمد على تكلفة طاقة التحميل ات١ستخدمة بواسطة تٛولة ات١نقوؿ كتعطى أساسا :النظرية الأولى 
كحدات اؿللوصوؿ إلذ تكلفة نقل كل كحدة من – ت٤ددا لتوزيع التكاليف الثابتة كات١تغتَة على اتٟمولة ات١نقولة 

كمن ثم التوصل للتعريفة التي تٯكن تٖديدىا لنقل كل كحدة، كفي الواقع ىناؾ أكثر من أساس -  التي تم نقلها
تٯكن استخدامو لتوزيع تكلفة النقل منها نوعية اتٟركة كمكوناتها كظركؼ تشغيلها كخصائصها، كتٯكن حصر 

؛ حجم ات١نقوؿ؛ إمكانية تقسيم (الكثافة في ات١تً ات١كعب)كزف ات١نقوؿ : أىم أسس توزيع التكلفة في الآتي
ات١نقوؿ؛ الزيادة في الطوؿ؛ فتًة شغل ات١نقوؿ لوحدات النقل؛ الفتًة التي تتطلبها عملية الشحن كالتوزيع؛ العناية 

                                                 
 .200-198 سعد الدين عشماكم، مرجع سبق ذكره، ص ص  1
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احتماؿ التلف أك الفساد أك احتمالية تلف أشياء أخرل تنقل معو كإمكانيات )التي تعطى للمنقوؿ أثناء النقل 
، من الواضح أف معظم السلع تٯكن أف تقسم على أساس كل الطرؽ السابقة، كأف استخداـ أساس (...السرقة

 .دكف الآخر تٮتلف كفقا للهدؼ ات١طلوب من تٖليل البيانات
 في قدرة ات١نقوؿ على الدفع على أساس أف بعض الأشخاص أك السلع تٯكن أف  تتمثل: النظرية الثانية

يدفع أكثر من التكلفة الفعلية لنقلو، فراكب الدرجة الأكلذ مثلب في كسيلة نقل من درجتتُ كثتَا ما يدفع حوالر 
ضعف تعريفة النقل التي يدفعها راكب الدرجة الثانية كعلى الرغم من ارتفاع مستول ات٠دمة التي ت٭صل عليها 

إلا أف تكلفتها لا تصل إلذ ضعف تكلفة راكب الدرجة الثانية كارتفاع تعريفة نقل الدرجة الأكلذ عادة ما ترجع 
تٖكمو إلذ التكلفة الفعلية كات١زايا ات١عنوية التي ت٭صل عليها الراكب، مثل الرعاية كالعناية التي يلقاىا بالإضافة 

 .إلذ نوعية كمستول زملبء الرحلة

ليست مطلقة، إذ أنها ت٤دكدة - بات١قارنة بالتكلفة الفعلية– كلعل ارتفاع تعريفة النقل بالدرجة الأكلذ  
تٔقدار الات٩فاض النسبي الذم تٯنحو الناقل ت١ستعملي الدرجة الثانية أك السياحية، كعلى العموـ عادة ما يكوف 

متوازيا، أم أف فائض الدرجة الأكلذ - الأكلذ كالثانية- الإيراد كالتكلفة من منتج ات١تصل لكلب الدرجتتُ
. يستخدـ ت٠فض تعريفة الدرجة الثانية تٔا ينعكس على مستول ات٠دمة كتكلفتها بصفة عامة

III.  أساليب التسعير

تٗتلف أساليب كسياسات التسعتَ كفق الأىداؼ الفنية كالمحاسبية، فلكل كحدة تشغيلية ظركفها  
كفلسفتها في إطار اختلبؼ النظم كالإدارة كالسياسات ات١تبعة كات٢دؼ ت٦ا يراد تٖقيقو من التسعتَ كدرجة التطور 
كمستويات الدخوؿ كظركؼ السوؽ كتباين القوانتُ كالتشريعات كمستول التدخل اتٟكومي كفعاليات التوازف 

 العموـ يتم التًكيز على الظركؼ ات١لبئمة للؤكضاع الاقتصادية كالاجتماعية لعلككغتَىا من ات١تغتَات، 
كظركؼ منظمات النقل عند اختيار السعر الأمثل في ظل تعدد البدائل، كمن أىم أساليب التسعتَ نذكر ما 

:  1يلي
 :التسعير بالأىداف -1

ىناؾ العديد من الأىداؼ يراد تٖقيقها من كراء تسعتَة النقل التي قد تكوف عامة أك خاصة، سواء 
رتْية اقتصادية أك اجتماعية أك حتى تٖقيق أىداؼ سياسية كمنع التهريب أك تٖقيق التكامل مع دكؿ اتٞوار، 

                                                 
. 608-593 تٛد سليماف ات١شوخي، مرجع سبق ذكره، ص ص  1
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أك ت٠دمة برامج كخطط التنمية كتصحيح الاختلبؿ ات٢يكلي أك توسيع العمراف كخلق فرص العمل أك استغلبؿ 
موارد مهملة أك ات١سات٫ة في عمليات التصدير كغتَىا من الأىداؼ التي تفرض حد معتُ من أسعار نشاط 

. النقل
 :التسعير على أساس التكلفة -2

تعتبر طريقة التكلفة ات١ضافة من ابسط أساليب التسعتَ ات١بنية على التكلفة كأكثرىا شيوعا، كفقا ت٢ذه  
ليو نسبة من الأرباح إالطريقة يتم تسعتَ الوحدة الواحدة للمنتج بسعر يساكم تكلفة الوحدة الواحدة مضافا 

كتٯثل ىامش الربح نسبة مئوية من التكاليف أك نسبة تٖقق إيراد معتُ على الاستثمار،  حيث تعتبر ىذه 
الطريقة من الأساليب ات١ناسبة ت١قدمي ات٠دمة على أساس أنها تغطي التكاليف كتضمن البقاء في السوؽ كمن 

كالشكل ات١والر يوضح عيوبها أنها تعتمد على التقدير الشخصي كعدـ الأخذ بعتُ الاعتبار حجم الطلب، 
 :التسعتَ في ات١رافق العامة

بدائل التسعير في المرافق العامة: 03الشكل رقم   

 

 

 

 

 

   

- النهرم-السكة اتٟديد- الطرؽ:  علي عبد السلبـ ات١عزاكم، فتحي عبد العزيز التولش، اقتصاديات النقل:المصدر 
 .39، ص2006، 1الأنابيب، دار السلبـ للطباعة كالنشر كالتوزيع كالتًتٚة، ط- اتٞوم

 اٌسعش

 

 سعش اٌرىٍفح اٌىٍُح

 اٌرىٍفح اٌحذَح

 سعشاٌرىٍفح اٌحذَح ِرىسؾ اٌرىٍفح اٌحذَح

 الإَشاد اٌحذٌ ِرىسؾ الإَشاد

 اٌرىٍفح

 اٌسعش الاحرىاسٌ
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:  1 التكلفة كفق ثلبث طرؽ متمثلة في الآتيأساسكيتم تٖديد سعر خدمات النقل على 

 كتٖسب على أساس نسبة من التكاليف الثابتة كالتكاليف التشغيلية : التسعتَ على أساس التكلفة الكلية
كنسب تقديرية من التكاليف ات١شتًكة كالإضافية كيضاؼ إليها ىامش ربح معتُ كىامش آخر ت٤دد 

 للمخاطر كعدـ التأكد كىذا كلو كفق أساليب التسعتَ؛
 كيتم تٖديد سعر التعادؿ عندما تتساكل التكلفة ات١توسطة مع الإيراد :  سعر التعادؿ كالأرباح ات١ستهدفة

ات١توسط، حيث تتساكل أيضا التكاليف الكلية مع الإيرادات الكلية، كما تٯكن حساب الأرباح ات١ستهدفة 
باستخداـ نقطة التعادؿ الناتٕة عن تساكم إتٚالر الإيرادات مع إتٚالر التكاليف، يتشكل عدد من نقاط 

التعادؿ عند مستويات أسعار ت٥تلفة لنفس ات١نتج، فات١بيعات التي تعقب نقطة التعادؿ تٖقق أرباح كالتي 
 ، كما يلبحظ أف ىذا الأسلوب لا يسعى لتحقيق العدالة الاجتماعية؛2تسبقها تٖقق خسائر

 3يتحدد السعر كفق ىذا الأسلوب عند تساكم الإيراد اتٟدم مع التكلفة اتٟدية: أسلوب التسعتَ اتٟدم ،
كرغم أنو يتميز بالعدالة النسبية إلا أنو يواجو العديد من ات١شاكل كنذكر منها صعوبة القياس أماـ تغتَ كل 
من الإيراد اتٟدم كالتكلفة اتٟدية في الأجلتُ القصتَ كالطويل كمن ثم صعوبة قياسو أثناء التطبيق الفعلي، 

 .كما أف تطبيقو يستدعي سوؽ منافسة كاملة كالتي قلما تتواجد في الواقع خاصة في سوؽ النقل
 :التسعير على أساس القيمة -3

يعتمد ىذا الأسلوب على مدل إدارؾ ات١ستفيد من ات٠دمة لقيمة ات٠دمة ات١قدمة بدلا من التكلفة،  
: يعكس ىذا الأسلوب من تسعتَ ات٠دمة مراحل عملية التسعتَ ات١بتٍ على التكلفة كما يوضحها الشكل الآتي

  

                                                 
، دار السلبـ الأنابيب- الجوي- النهري-السكة الحديد- الطرق: اقتصاديات النقل علي عبد السلبـ ات١عزاكم، فتحي عبد العزيز التولش،  1

 .39، ص2006للطباعة كالنشر كالتوزيع كالتًتٚة، 
2
 Marion, G. et Michel, D. Marketing: mode d’emploi ; Paris: les éditions d’organisation ;1990 ; pp. 232 –

233. 
. 137 تٝتَة أيوب، مرجع سبق ذكره، ص  3
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التسعير على أساس التكلفة مقابل التسعير على أساس القيمة: 04 الشكل رقم  

التسعير المبني على أساس التكلفة 

 

التسعير المبني على أساس القيمة 

 

كاقع كآفاؽ دراسة حالة منوظمة النقل اتٟضرم ت١دينة اتٞزائر : سياسات نقل الأشخاص في اتٞزائر: زكليخة قنطرم: المصدر
العاصمة، أطركحة دكتوراه غتَ منشورة، كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـ التجارية كعلوـ التسيتَ، تٗصص تسيتَ ات١ؤسسات، 

. 172، ص 2015-2014جامعة اتٟاج ت٠ضر باتنة، اتٞزائر، 

نلبحظ من خلبؿ الشكل السابق مقارنة بتُ السعر ات١بتٍ على أساس التكلفة مع التسعتَ ات١بتٍ على 
أساس القيمة، حيث تصمم ات١نظمة كفقا للطريقة الأكلذ ما تعتبره خدمة جيدة ثم تقوـ تْساب التكاليف 

لتحديد السعر الذم يغطيها مضافا إليو الربح ات١ستهدؼ كعلى ات١نظمة إقناع ات١ستفيد من ات٠دمة بأف قيمة 
ات٠دمة عند ىذا السعر تبرر شرائها، فإذا ارتفع السعر ت٬ب أف تٮفض من حجم العرض لينتج عنها أرباحا 

فيعتبر التسعتَ ات١بتٍ على التكلفة تسعتَا يقوده ات١نتج، كيبدأ التسعتَ كفقا لأسلوب القيمة بتحليل احتياجات 
ات١ستفيد كإدراكو للقيمة لتحديد السعر الذم يتفق مع القيمة ات١دركة للمستفيد ثم تٖدد التكاليف على أساس 

القيمة كالربح ات١ستهدؼ، بذلك يعتبر التسعتَ ات١بتٍ على القيمة تسعتَا يقوده ات١ستفيد، فهو تٯثل التحديد 
الدقيق لإدراؾ السوؽ لقيمة العرض أساس تسعتَ القيمة، حيث تفرض ات١نظمة التي تتبتٌ تسعتَ القيمة سعرا 
منخفضا نسبيا لعرض ذك قيمة عالية بالنسبة للمستفيد من ات٠دمة، إف ات١نظمة تٖاكؿ قياس القيمة عن طريق 

 كلكل منفعة إضافية تقدمها نفس ات٠دمة ةسؤاؿ العملبء عن مقدار ات١بلغ الذم تٯكن دفعو في ات٠دمة الأساسي
 القيمة ات١دركة لعركض ت٥تلفة ات٠دمات ات١قدمة كمن ثم تٖاكؿ ات١نظمة لاختبارعن طريق إجراء بعض التجارب 

. 1تقدلص ات٠دمة تٔزيج مناسب من اتٞودة كات٠دمة اتٞيدة بسعر عادؿ

 
                                                 

، أطركحة دكتوراه غتَ منشورة، كلية العلوـ الاقتصادية دراسة حالة مجمع صيدال لصناعة الدواء: التسويق والمزايا التنافسية تٟوؿ سامية،  1
 .187-186، ص ص 2008-2007كالعلوـ التجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة اتٟاج ت٠ضر باتنة، اتٞزائر، 

 اٌّسرفُذ اٌخذِح اٌرىٍفح اٌسعش اٌمُّح

 اٌخذِح
 

 

 

 اٌرىٍفح
 

 اٌسعش

 

 اٌمُّح
 

 اٌّسرفُذ
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 : التسعير وفق آلية السوق -4

تظهر آلية السوؽ بتفاعل قول العرض كالطلب في سوؽ ات١نافسة الكاملة ليتحدد السعر كيعكس مستول 
السعر في ىذه اتٟالة السعر الأمثل، تٖقيق العدالة، الاستغلبؿ اتٞيد للطاقات ات١تاحة كترشيد التكاليف، 

فيحقق بذلك تنامي استثمارات النقل كتكاملها مع البنية التحتية، إمكانية مواجهة نقل ات١واسم كساعات 
. الذركة كتكرار معدلات التشغيل كت٭قق بذلك ىذا الأسلوب ات١لبئمة مع الظركؼ الاقتصادية

 :السعر الموحد -5
يقصد منها ثبات ات١بلغ الذم يدفعو الشخص أك السلعة ات١نقولة بغض النظر عن نوعية ات١نقوؿ أك مسافة 

النقل كعادة ما يستخدـ ىذا النوع من التعريفة عندما لا يكوف ىناؾ تفاكت كبتَ في ات١سافة التي يقطعها 
ات١نقوؿ أك في خصائصو التي تؤثر على تكلفة النقل، فتوحد التعريفة بالنسبة ت٠طوط نقل الركاب داخل ات١دف، 

كما تتميز ىذه الطريقة بسهولة تٖديد السعر كضماف سلبمة التشغيل كسهولة ات٩فاض  تكلفة تٖصيلو 
. كسهولة صرؼ  التذاكر

 :تسعيرة المراحل -6
ات١راحل كالتي يقصد بها ات١ناطق ات١قسم إليها ات٠ط، التي على ات١نقوؿ أف يدفع التعريفة ات١خصصة ت٢ا، حتى كلو 

قطع جزء منها فقط كيلبحظ أف أغلبية منظمات النقل في أكركبا كأمريكا تستخدـ نظم تعريفة تنازلية لكل 
مرحلة إضافية، فات١قصود بالتعريفة التنازلية ات٩فاض التعريفة على كل مرحلة إضافية يقطعها ات١نقوؿ كىذا 

. لتشجيع ت٪ط معتُ من النقل

: تسعيرة الفئات -7

على أساس - على سبيل ات١ثاؿ- حيث يصنف تسعتَ ات١نقوؿ كفقا لنوعيتو كمستواه، فتحدد التعريفة   
العناية ات٠اصة التي ت٬ب أف تعطى لو أك على أساس قدرة ات١نقوؿ على الدفع، أخذا في اتٟسباف ظركؼ 

ات١نافسة كفئات التعريفية التي تقدمها كسائل ككحدات النقل ات١نافسة، كأم عوامل أخرل مثل الرقابة اتٟكومية 
على التسعتَ، كما جرل العرؼ أف توضع قائمة لعدد معتُ من ت٣موعات السلع ات١نقولة ات١صنفة كفقا ت١سافة 
. 1التي تقطعها كل منها، كما قد تكوف ىناؾ تعريفة خاصة للحمولات التي تنقل بكميات ضخمة بتُ نقطتتُ

                                                 
. 200 سعد الدين عشماكم، مرجع سبق ذكره، ص  1
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 :تسعيرة التميز -8

يقصد منها أف ت٭دد ما يدفعو ات١نقوؿ كأجر لنقلو على أساس قدرتو على الدفع، كليس على أساس  
أك عند تسعتَ نقلها، - راكب أك بضاعة– التكلفة الفعلية لنقلو، فالتمييز ىو التفرقة بتُ ت٥تلف أنواع ات١نقوؿ 

أك على أساس اختلبؼ الأكقات مثلب ليلب كنهارا أك أياـ على أساس قدرة كل نوع على تٖمل تكلفة النقل، 
مع الأخذ في ، 1الخ...العطل كالأياـ العادية، أك على أساس فئات ات١نقولة كبار السن أك فئات الطلبة كالعماؿ 

.   2اتٟسباف تغطية ات٠سائر التي يتحملها الناقل من اتٟمولة التي تنقل بأقل من التكلفة الفعلية لنقلها
  

                                                 
. 219، ص 2016، دار اتٞناف للنشر كالتوزيع، عماف، الأردف، إدارة التسويق وفق منظور قيمة الزبون أنيس أتٛد عبد الله،  1
 .41 عبيدات، مرجع سبق ذكره، ص إبراىيم ت٤مد  2
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 تقييم مشاريع النقل الحضري :المبحث الثاني

ت٥تلف كسوؼ يتم التًكيز على اتٟضرم  للتعريف بطرؽ تقييم مشاريع النقلسنخصص ىذا ات١بحث 
اتٟضرم   عرض طرؽ تقييم تكاليف مشاريع النقل، كيليها بعد ذلكات١داخل ات١تعلقة بذلك في ات١طلب الأكؿ

في ات١طلب الثالش، كفي ات١طلب الثالث سيتم عرض طرؽ تقييم منافع مشاريع النقل، كفي ات١طلب الأختَ سوؼ 
. نقوـ بعرض ت٥تلف الصعوبات التي تعتًض مقارنة ت١نافع بالتكاليف ت١شاريع النقل اتٟضرم

المداخل النظرية لتقييم مشاريع النقل :  المطلب الأول

تفيد عملية تٖليل خصائص العرض كالتكاليف ت٠دمات النقل الوقوؼ على أت٫ية تغطية خدمات  
النقل للتكاليف كخصوصا تلك التكاليف ات١رتبطة بالإنتاج كتقدلص خدمات النقل، كيقودنا ذلك إلذ ثلبث 

 :1مداخل لتقييم خدمات النقل كىي

 :مدخل الطلب .1

 : يرتكز نظاـ خدمة النقل حسب ىذا ات١دخل على مبدأين ىامتُ ت٫ا

 :ما يستطيع أن يتحملو السوق: المبدأ الأول . أ

 كيطلق على ىذا ات١بدأ ما تستطيع ات٠دمة أف تتحملو كىو يعتٍ تقاضي أسعار ت٥تلفة ت٠دمات النقل 
. على أساس ما يستطيع السوؽ أف يتحملو، أك ما تستطيع السلعة أك ات١سار تٖملو

 كلتوضيح ىذا ات١بدأ نفتًض أف ىناؾ سلعة كاحدة، كأف العديد من الناقلتُ يرغبوف في نقلها، كأف 
 كحدة نقدية كما في الشكل (AB)الأختَة تقدـ سعرا موحدا لكل كمية منقولة من ىذه السلعة يعادؿ 

: التالر
  

                                                 
، أطركحة دكتوراه غتَ منشورة، كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـ دراسة حالة جامعة أدرار- تقييم المشاريع الاجتماعية بن العارية حستُ،  1

 .128-124، ص ص 2013-2012تلمساف، اتٞزائر، -التجارية كعلوـ التسيتَ تٗصص علوـ اقتصادية، جامعة أبو بكر بلقايد
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. فائض تقديم خدمات النقل: الشكل رقم

 

                     

   

   

   

    

 .233ص ، 1998مقدمة في اقتصاديات النقل، مركز الإسكندرية للكتاب، الإسكندرية، مصر، تٛادة فريد منصور،  :المصدر

 يتضح من الشكل أعلبه أف ىناؾ اختلبفات في الكميات ات١نقولة من حيث ات١قدرة على الدفع، 
. كعلى ىذا تقوـ فكرة تعدد أسعار خدمات النقل طبقا ت١بدأ ما تستطيع أف تتحملو الوحدة ات١نقولة 

: 1ككفقا ت٢ذا ات١بدأ فإنو يشمل مفهومتُ ت٫ا
تٖميل الوحدة ات١نقولة بأقصى ما تستطيع تٖملو من سعر للخدمة، كيتحقق ىذا ات١فهوـ فقط عندما  . أ

 .تكوف ىناؾ حالة الاحتكار التاـ للناقل
اعتبار مبدأ ما تستطيع الوحدة ات١نقولة تٖملو كأساس لوضع أسعار ات٠دمات على حساب ظركؼ  . ب

الطلب ات١ختلفة، كتْيث يسمح في نفس الوقت باستمرار اتٟركة كجذب كميات كبتَة من الطلب 
 . 2على خدمات النقل

 قيمة الخدمة: المبدأ الثاني . ب

 يقوـ ىذا ات١بدأ على تقاضي أسعار خدمات النقل على أساس قيمة ات٠دمة لدل كل من ات١ستفيد 
كم تساكم خدمة النقل من : منها، أك بعبارة أخرل تٖمل نفس ات١عتٌ تٯكن التعبتَ عنها بالسؤاؿ التالر

ات١ستفيد منها؟ 
                                                 

 .40، ص مصر، مكتبة القاىرة، الطبعة الثانية، اقتصاديات النقل مهنا عبد العزيز،  1
 .93-90، ص  1990، دار اتٞامعات ات١صرية، الإسكندرية، اقتصاديات النقل العيسوم أتٛد صالح،  2

 السعر

Q2 Q1 Q 

 الكمية المنقولة

  النقلفائض

 الفائض المفقود

C2 

C1 

C 

A 
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: كللئجابة على ىذا السؤاؿ نقوـ بتحليل الوقت كالتمييز بتُ عنصرين
 .مدخر النقود . ت
 .مدخر الوقت . ث

 ت٧د أف قيمة الوقت تكوف كبتَة لدل مدخر الوقت، كبالتالر فهو على استعداد لدفع سعر أعلى 
ت٠دمة النقل، كذلك على عكس مدخر النقود الذم تكوف قيمة ات٠دمة لديو منخفضة، كمن ثم فإنو يتحمل 

. فقط أسعار خدمة نقل منخفضة
 كيتميز مبدأ قيمة ات٠دمة كمدخل لتحديد قيمة التكاليف الاجتماعية، تْيث يتم كضع أسعار 

خدمات النقل على أساس ات١نفعة ات١كانية للسلعة، كالتي توضح بدكرىا ليس فقط كظيفة النقل بل أت٫ية النقل 
كما كأف مبدأ قيمة ات٠دمة ت٭دد ات١ستول الأدلس كات١ستول الأعلى لسعر ات٠دمة، كتْيث لا . كقيمتو أيضا

. 1يتعدل ىذا ات١ستول الأعلى للسعر، عند سقف ات٠دمة تٔدل ات١نافسة في سوؽ النقل

 :مدخل التكاليف .2
 ،ليها ىامش من الربحإ يقصد تٔدخل التكلفة للخدمة ىو احتساب تكاليف خدمة النقل مضافا 

كيعتبر ىذا ات١دخل كاسع الانتشار لتقييم مشاريع النقل، كتٯكن القوؿ أف التكاليف ت٬ب أف تؤسس أرضية 
. مناسبة، تْيث يكوف مستواىا أقل من السعر الذم ت٬ب أف يتقاضاه النقل مقابل خدمة النقل

. كعليو سنحاكؿ فيما يلي عرض ما ىي التكاليف التي تٯكن أف تٖدد ات١ستول الأدلس لسعر خدمة النقل
 :مدخل التكاليف المباشرة وغير المباشرة

 من الطبيعي أف يرتبط اتٟد الأدلس لسعر ات٠دمة بالتكاليف التي ت٢ا علبقة تْجم اتٟركة، كعلى ىذا 
تٯكن القوؿ أف التكاليف التي تؤسس ات١ستول الأدلس لسعر ات٠دمة ىي التكاليف ات١باشرة كالتي ترتبط بعملية 

. 2النقل بذاتها

 كفي ظل ىذا ت٬ب أف يقوـ بتحديد كلب من التكاليف ات١باشرة كغتَ ات١باشرة، كىنا تظهر الكثتَ من 
ات١شاكل في مقدمتها صعوبة تٖديد التكاليف غتَ ات١باشرة، كحيث تقيس التكاليف ات١باشرة كحدة الإنتاج كليس 

. كحدة السعر، كىذا يعتٍ صعوبة التعامل مع التكاليف ات١باشرة باعتبارىا معيارا أك مقياسا غتَ دقيق
                                                 

. 89، ص 1985، دار النهضة العربية، مصر، صناعة النقل أتٛد، إتٝاعيل أبو  1
، 80، ت٣لة تنمية الرافدين، العدد مقومات نظام التكاليف في شركات النقل البري خالد غازم عبود التمي، رباب عدناف شهاب العبادم،  2

. 143، ص 2005العراؽ، 
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 كتوضح طريقة فوستً كطريقة جوم لتحديد نسبة التكاليف ات١باشرة إلذ التكاليف غتَ ات١باشرة مدل 
. صعوبة التعامل مع  مدخل التكاليف التقليدم لتسعتَ خدمات النقل

 %16فوستً إلذ نتيجة مفادىا إمكانية تقسيم التكاليف في الفتًة القصتَة إلذ الباحث  فقد توصل 
 للتكاليف غتَ ات١باشرة، كتقدـ طريقة فوستً خطوة أخرل في تٖليلو عندما اقتًح % 84للتكاليف ات١باشرة ك 

. 1أنو من الأفضل اعتبار تكاليف العمل كالصيانة كبعض أنواع التكاليف الأخرل ضمن التكاليف ات١باشرة

إف العرض ات١تقدـ تٟقيقة مدخل التكاليف ات١باشرة كغتَ ات١باشرة يؤكد أف البحث عن التكاليف  
اتٟقيقية ىو ت٤ور الاستقصاء كالتحليل كالتقييم، كيتطلب ذلك جهودا كبتَة لا تأتي عادة بنتائج دقيقة، كما 

: 2تواجهها الكثتَ من الصعوبات كالتي نذكر منها

صعوبة الفصل بتُ تكاليف لتسعتَ خدمات النقل على افتًاض سهولة كإمكانية تٖديد التكاليف  . ج
 .ات١باشرة كغتَ ات١باشرة لكل نوع من أنواع اتٟركة كىذا الافتًاض غتَ كاقعي إلذ حد كبتَ

صعوبة تٗصيص التكاليف غتَ ات١باشرة لكل كحدة منقولة لأف عدد الوحدات ات١نقولة تعتمد إلذ حد  . ح
 .كبتَ على معدلات الأسعار التي يتم تقاضيها

صعوبة تطبيق نظرية التسعتَ اتٟدم الذم يقتًح كضع السعر عند مستول التكلفة اتٟدية حيث  . خ
 .السعر يساكم التكلفة اتٟدية

 :المدخل الاجتماعي .3

خدمات النقل من ت٤اكلة تعظيم ات١نافع الاجتماعية كعلى  ينطلق ات١دخل الاجتماعي ت٤اكلة تسعتَ 
أساس ىذا ات١دخل يتم تسعتَ خدمات النقل عند مستول يقل عن مستول التكاليف ات١باشر للخدمة بقصد 

. توفتَ كسيلة نقل رخيصة لتعظيم الرفاىية الاجتماعية

كيوضح الشكل التالر حالة تسعتَ خدمات النقل عند مستول أقل من مستول التكلفة ات١باشرة كما  
: في الشكل ات١والر

                                                 
1
 Horngren, Charles T., and Foster, George and Datar, Srikant M., Cost Accounting A Managerial 

Emphasis, 9th ed., Prentice – Hall, Inc., New Jersey, 1997,p.153. 
. 250-249مرجع سبق ذكره، ص ،  أتٛدإتٝاعيل أبو  2
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.تسعير خدمة النقل: 05 الشكل رقم  

  

 

  

   

   

   

 .263ص ، 1998مقدمة في اقتصاديات النقل، مركز الإسكندرية للكتاب، الإسكندرية، مصر، تٛادة فريد منصور،  :المصدر

 :حيث
MD :سعر ات٠دمة. 
MC :تكلفة الوحدة. 
DC :الفرؽ بتُ تكلفة الوحدة كسعر ات٠دمة .

، في حتُ تزداد خسارة الناقل بات١ساحة CcdD يزداد فائض ات١نتفع بات٠دمة بات١ساحة المحصورة MDكعند 
CFdD ، كفيما يلي نتناكؿ ات١دخل الإجتماعي للتقييم كذلك بتقدلص أبرز العناصر ت٢ذا ات١دخل من حيث

: 1تكلفة المجتمع كات١بررات كالعيوب كما يلي
 :تكلفة المجتمع . أ

 كىي التكلفة التي يتحملها المجتمع مقابل فرض أسعار خدمة نقل عن مستول التكلفة ات١باشرة 
: للخدمة كتتمثل فيما يلي

قل التي لا تغطي إيراداتها التكاليف ات١تحققة؟ فما ىي خدمات اؿ .1

. كيتوجب على إثر ذلك تٖديد ىذه ات٠دمات بدقة كمعرفة الفرؽ بتُ تكلفة ات٠دمة كالإيراد الناتج عنها
                                                 

. 268-266منصور، مرجع سبق ذكره، ص فريد  تٛادة  1

F 

d  

C 

D 

A 

M كمية ات٠دمة 

 السعر كالتكلفة

B 

c 
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ضركرة تغطية الإيرادات للتكاليف اتٟدية، كىذا يعتٍ أف أقل سعر للخدمة ت٬ب أف يعادؿ التكلفة  .2
 .اتٟدية

إذا كانت أسعار ات٠دمات للنقل ت٬ب أف تزيد عن التكلفة اتٟدية، فإف أسعار ات٠دمة ت٬ب أف تكوف  .3
 . ما تستطيع أف تتحملو الوحدة ات١نقولةت١بدأطبقا 

 :تكلفة الفرصة البديلة . ب

 كيقصد بها تكلفة الفرصة البديلة للؤصوؿ ات١واصفة ت١شاريع النقل كالتي لا يتم احتسابها عادة مثل 
مساحات الأرض ات١خصصة ت٢ذه ات١شاريع، كتتمثل تكلفة الفرصة البديلة في العائد الوطتٍ الذم تٯكن أف 
تتحصل عليو الدكلة من خلبؿ توظيف ىذه الأصوؿ في قطاعات اقتصادية أخرل، كلذا فقد توجب ىذه 

. 1التكلفة فرض أسعار خدمة معينة لتحقيق أىداؼ اقتصادية معينة

: أىم مبررات وسلبيات المدخل الاجتماعي
 :2تتمثل أىم مبررات ات١دخل الاجتماعي في

زيادة الوفورات ات٠ارجية كذلك بتقليل تكلفة الازدحاـ كتكلفة التلوث كىذا يعتٍ تٗفيض التكلفة   .1
 .الاجتماعية

ضماف خدمة نقل معقولة للطبقات الفقتَة، تْيث يؤدم ذلك إلذ أف الدكلة تعمل على تثبيت أسعار  .2
 .خدمات نقل عند مستول يقل عن مستول التكاليف ات١باشرة

تشجيع الصناعات المحلية بتقدلص خدمة نقل منخفضة السعر لنقل ات١واد ت٦ا يؤدم إلذ ات٩فاض تكلفة  .3
 .الإنتاج كبالتالر ات٩فاض أسعار البيع

 .نقل تكوف أعلى من التكلفة الاجتماعيةاؿت٤اكلة تقييم تكلفة خاصة ب .4

: إف ىناؾ ت٣موعة من الانتقادات موجهة للمدخل الاجتماعي لتسعتَ خدمات النقل كتتمثل فيما يلي

إضعاؼ حافز تٖستُ ات٠دمة لكوف العائد من تقدلص خدمات النقل ليس عائدا مباشرا في ظل ات١دخل  .1
 .الاجتماعي

                                                 
. 101 مصطفى يوسف كافي، مرجع سبق ذكره، ص  1

2
 Alder, Hans A, Economies Appraisal of Transport Project, A Manual with case Studies, The world 

Bank, 1987, P31. 
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صعوبة تٖديد ات١ستفيدين من ات٠دمة، كذلك لأف أحد خصائص خدمة النقل ىو عدـ إمكانية تتبع  .2
 .ات١ستفيدين بات٠دمة

بدأ ات١ستفيد من ات٠دمة ىو الذم يدفع، ذلك أف ىذا لديعتبر ات١دخل الاجتماعي مدخل ت٤للب بالنسبة  .3
 .ات١بدأ ىاـ لتغطية التكاليف الكلية للخدمة

تقييم تكاليف مشاريع النقل الحضري :  المطلب الثاني

لابد من الإشارة إلذ أف في ت٤اكلة لتقييم اجتماعي للتكلفة كالعائد أف ننوه في البداية إلذ أت٫ية استبعاد  
أم إعانات تٖويلية أك ضريبية، كغتَىا من العناصر التي تٯكن أف يكوف ت٢ا كزف كبتَ في التقييم ات١الر سواء 

. 1بالنسبة للمنافع أك التكاليف للهياكل الأساسية ت١شاريع النقل

: 2 كتتضمن مشاريع النقل التكاليف التالية

 :تكلفة موارد المشروع .1

 كىنا يتوجب معرفة ات١كونات الأساسية للمشركع كالتي تشكل الاستثمارات الثابتة كات١واد كاللوازـ 
كات١بالش كالإنشاءات مع تٖديد الفتًة الزمنية للبنتهاء من التسيتَ كإيصالو إلذ مرحلة التشغيل، كيتوجب ىنا 

تٖديد الفتًة اللبزمة التي يتوقع أف تستهلك ات١كونات خلبت٢ا، كلب على حدة كىذه ات١كونات قسمت بالنفقات 
. 3الرأتٝالية

كلابد أف تكوف عناصر تكلفة ات١وارد التي يستخدمها ات١شركع كاضحة، كبالتالر لا تٖتاج إلذ معاتٞات  
 .4مفصلة، كمن ات١عركؼ أف التكاليف ات١الية ت٬ب أف تتًجم بأسعار الظل كمقياس مناسب للقيم

 

                                                 
 .29، ص 2009، دار اتٟامد للنشر كالتوزيع، عماف، الأردف، دراسة الجدوى وتقييم المشروعات عبد العزيز مصطفى عبد الكرلص،  1
، ت٣لة التكامل الاقتصادم، العدد الأكؿ، كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـ التجارية تقييم تكاليف مشاريع النقل ومنافعها بن العارية حستُ،  2

 .154-152، ص ص 2013كعلوـ التسيتَ، جامعة أتٛد دراية، أدرار، نوفمبر 
3
 Todd litman, Evaluating, Accessibility for Transportation Planning, 24 july 2018,  

(www.vtpi.Org/access.pdf) 
4
 Chao- Fuyeh, Inter modalité et Couts des Déplacements Urbains dans les mégapoles, thése de doctorat , 

Spécialité transport, université Paris- Est, 2009, pp164-165. 
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 :تكلفة نزع الملكية .2

عرؼ الدكتور ت٤مد عبد اللطيف نزع ات١لكية على أنها تلك العملية التي يتم تٔقتضاىا نقل ملكية  
أما فؤاد العطار فهو يرل  .1ؿعقار ت٦لوؾ لأحد الأفراد إلذ شخص عاـ بقصد ات١نفعة العامة نظتَ تعويض عاد

أنو إجراء إدارم يقصد بو نزع ات١اؿ قهرا عن مالكو بواسطة الإدارة لتخصيصو للنفع العاـ مقابل تعويض يدفع 
فنزع ات١لكية بالنتيجة ىي سلب ات١الك من ملكو بالقوة بعد إتباع إجراءات إدارية قانونية مع تعويضو  2.لو

 .تعويضا عادلا، بهدؼ ات١نفعة العامة

 التكلفة التي : تكلفة نزع ات١لكيةت٘ثل كمن بتُ ات١شاريع التي تٖقق منفعة عامة مشاريع النقل، حيث  
يتحملها المجتمع نتيجة نزع ملكية الأراضي كات١نازؿ من أصحابها من أجل إفساح ات١نطقة ت١شركع النقل كتشمل 

: تلك التكلفة ما يلي

 التكاليف النقدية لإزالة الأبنية التي سيحل ت٤لها ات١شركع. 
 ات٠سارة التي تلحق بالأشخاص ات١هجرين من منطقة إقامة ات١شركع اتٞديد. 
 تفتيت العلبقات كالركابط الإنسانية كعلبقات اتٞتَاف ببعضهم البعض. 
  التعدم على حرية الآخرين الذم سيقاـ ات١شركع تّوار منازت٢م نظرا ت١ا يتًتب عليو من رؤية ات١ارة

 .كراكبي السيارات على منازت٢م كت٦ا يؤدم إلذ تقييد حرياتهم
 بعد تأختَ كإعاقة ات١ركر أثناء تشييد ات١شركع شكلب من أشكاؿ تلك التكلفة. 

 كتٯكن قياس ىذه التكلفة تٔدخل التقييم المحتمل عند قياس ات١خاطرة الناتٕة عن نزع ات١لكية لإحلبؿ 
 حيث أف أساس ىذا ات١دخل ىو ت٤اكلة تقدير تلك ،السكاف من ات١كاف الذم سيتم فيو إنشاء مشركع النقل

التكلفة بالتعويض ات١ناسب عنها، كما تعتمد طريقة التقييم المحتمل في تقديرىا للتعويض على استقصاءات 
ات١عاينة، كلكن عندما يتم تطبيقها في حالة تقييم بعض مشاريع النقل كعند سؤاؿ الأفراد عن ات١بلغ ات١طلوب 

 .3لتعويضهم عن تلك ات٠سارة الناتٕة عن نزع ملكيتهم لد تعط إجابتاىم أم دلالات

                                                 
 .09، ص1992 مصر،، دار الكتب القانونية، المحلة الكبرل، نزع الملكية للمنفعة العامةت٤مد عبد اللطيف،   1
 .551، ص 1985  مصر،، دار النهضة العربية،النظم السياسية والقانون الدستوري فؤاد العطار،  2

3
 Chao- Fuyeh, op cit, P78. 
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 قدر تكلفة نزع ات١لكية لبعض مشاريع النقل كفقا للطريقة نفسها 1987غتَ أف فلوركدك في عاـ  
، كقد اعتمدت طريقتو على إجراء ات١قابلة ات١باشرة، كالقياـ بتوجيو أسئلة للؤفراد مصممة (التقييم المحتمل)

 ت١كاف آخر يعد تٕربة حسنة أـ سيئة فإذا كانت الإجابة بسيئة يتم سؤات٢م مرة الانتقاؿلتحديد ما إذا كاف 
أخرل ىل يكوف الانتقاؿ تٕربة حسنة لو تم تٗفيض أك رفع معدؿ الإت٬ار بأم سعر ما، على أف يتم اختيار 

الأسعار عشوائيا لتفادم التحيز في الإجابات، كلو كانت الإجابات سلبية فإنو يتم سؤات٢م السؤاؿ نفسو 
بالنظر إلذ السعر الأقل، كىكذا حتى تأتي إجابة غتَ سلبية، كىنا يتم تقدير فائض ات١ستهلك عند النقطة التي 

.  تعبر عن نقطة الوسط بتُ الأسعار ات١قبولة كات١رفوضة

كللئشارة فإف تكلفة نزع ات١لكية في اتٞزائر للعقارات من أجل منفعة عامة كمنها مشاريع النقل فإف  
 بعد تنشأ حقوؽ إلذ اتٟقوؽ ىذه كتتنوع ات١لكية، نازعة الإدارة اتٕاه تْقوؽ ملكيتو يتمتع تنزع الذم ات١الك

 النزع بإجراءات مرتبطة قوؽحك التأجتَ، أك الشراء في كالأكلوية الاستًجاع، حق كمنها النزع إجراءات استكماؿ
 شركط كتوفرت أساسو تٖقق إذا ات١الك أصاب الذم للضرر حتمية نتيجة يكوف الذم التعويض كأت٫ها

، كما أتاح ات١شرع اتٞزائرم الشخص الذم طبق عليو نزع ات١لكية اللجوء إلذ القضاء من أجل الرفع الاستحقاؽ
 .من قيمة التعويض الذم يكوف في أغلب الأحياف رمزيا من طرؼ أملبؾ الدكلة مقارنة بتقييم ات٠براء العقاريتُ

 :تكلفة الآثار البيئية .3

 بالإضافة إلذ تكلفة نزع ات١لكية فإف مشاريع النقل ت٢ا أيضا آثار بيئية تٖدث أثناء ات٧از ات١شركع 
كخلبؿ فتًة تشغيلو، كتتمثل في التلوث اتٞوم بالدخاف كالضوضاء، كيتًتب عليها انعداـ راحة الأفراد ككذلك 

كغتَىا، كقد ظهرت عدة ت٤اكلات لقياس الآثار البيئية الناتٕة ... التأثتَ الضار على ات١بالش كات١نشآت السكانية 
عن مشاريع الطرؽ، كمن أىم الأساليب ات١تبعة في تقييم الأضرار البيئية ىو أسلوب تٖليل ات١نافع كالتكاليف، 

. حيث تتم ات١قارنة بتُ التكاليف البيئية كات١نافع ات١تولدة عن الأنشطة ات١سببة ت٢ذه التكاليف

كالسؤاؿ الذم يتبادر إلذ الذىن، ىل ينطبق ىذا على الواقع؟ حيث تٕرل ات١قارنة بتُ أشياء يصعب التعبتَ 
. عنها بنفس كحدات القياس

 من حيث ات١بدأ، تنشأ ات١شاكل البيئية بسبب عدـ كجود أسعار أك أسواؽ للبيئة كبالتالر، فهل تٯكن 
إت٬اد مقياس لقيمة التكاليف البيئية في غياب الأسعار السوقية؟ 



 الزصبدَبد انؼشض وانطهت ػهً انُمم انحضشٌ: انفصم انضبٍَ

 
117 

 يركز معظم الاقتصاديتُ على ات٠يارات ات١نظورة، سواء على صورة تفضيلبت مستوحاة أك تفضيلبت 
معبر عنها صراحة، حيث تٖاكؿ طريقة التفضيل ات١ستوحى تٖديد ردكد أفعاؿ الأفراد كات١نشآت استجابة إلذ 

. أما الطريقة الثانية، فتسعى إلذ تٖديد قيم لردكد الأفعاؿ من خلبؿ الاستفسار ات١باشر. الآثار البيئية

 تٕدر الإشارة أف طرؽ الأكثر شيوعا في تقييم الآثار البيئية لا تٖاكؿ عادة الوصوؿ إلذ مقاييس نقدية، 
حيث تكتفي بتحليل الطبيعة الفيزيائية للتغتَات البيئية، كيدخل في ىذا التحليل العلوـ الطبيعية كالاجتماعية 
. مستخدمة العديد من ات١ناىج، كما يهمنا ىنا ىو الوسائل الاقتصادية ات١ستخدمة لتخفيف آثار النقل البيئية

: 1تنقسم طرؽ التقييم النقدم للتكاليف كات١نافع ات١تولدة من التغتَات البيئية إلذ قسمتُ

 حيث تتم مراقبة السلوؾ في استجابتو للتغتَات : المستوحىالتفضيلالطريقة القائمة على نظرية  . أ
 :البيئية، كيدخل في إطار ىذه الطريقة ثلبث أساليب، كىي

 أسلوب تحويل السلوك: 

في بعض الأحياف قد يكوف أماـ الأفراد فرصة لتجنب الأضرار البيئية من خلبؿ إعادة دىن الأبنية أك  
 استعماؿ نوافذ ذات زجاج مضاعف كاستبدات٢ا مثلب، أك تغيتَ لونها للحد من تأثتَ اتٟمض الأسيدم أ

كات١هم أف . لتخفيف أثر الضوضاء الصادرة عن ات١ركر، كقد يلجأ الفرد إلذ الانتقاؿ بعيدا عن مصدر التلوث
تٔعتٌ آخر، ت٬ب أف تتساكل . تكوف تكاليف مثل ىذا السلوؾ أقل من تكاليف الضرر البيئي الذم يتعرض لو

: التكاليف ات٠ارجية مع تكاليف تٕنبها، كالشكل التالر يوضح ذلك
  

                                                 
1
 Lan Hodge, Environmental Economics, Macmillan Press LTD, London, 1995, pp 62-72. 
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تأثير تحويل السلوك على النوعية البيئية: 06 الشكل رقم  

 المقابل النقدي   

    

     

     

 

   الوقت الصحي

دكناتو ركمانو، الاقتصاد البيئي كالتنمية ات١ستدامة، ات١ركز الوطتٍ للسياسات الزراعية، كزارة الزراعة :  المصدر
 .101، ص2003كالإصلبح الزراعي، سوريا، 

 يعبر عن منحنيات التكلفة اتٟدية في الوقت الذم تٗلو فيو البيئة من التلوث MC  إف ات١نحتٌ 
 فيمثل الوضع في حالة التلوث، كالطريقة ات١عيارية للتقييم في ىذه اتٟالة، ىي MC1، أما (الوقت الصحي)

كمؤشر على التغيتَ الذم يطرأ على نوعية ات٢واء، كىي تعبر عن ات١نفعة التي ت٬نيها ABCأف تؤخذ ات١ساحة 
 .الفرد نتيجة تٖويل أك تغيتَ سلوكو

 أسلوب تكلفة السفر: 

 ترتبط ىذه الطريقة تّانب ات١نافع أكثر من ارتباطها بالتكاليف، كيتم من خلبت٢ا قياس الضرر البيئي 
تٔقارنة القيمة ات١عطاة للبستجماـ قبل كبعد حدكث التدىور البيئي، كالفرؽ بتُ القيمتُ تٯثل ات٠سارة الناتٕة 

نية الأساسية للنقل إلذ حدكث تلف لبعض الأماكن، مثل بحيث قد يؤدم إنشاء اؿ. عن ذلك التدىور
كلكن الذين يذىبوف للبستجماـ كالتمتع . اتٟدائق التي يسعى إليها الأفراد للتمتع دكف دفع مقابل لذلك

سيتحملوف تكاليف السفر إلذ اتٟديقة، كتتعامل ىذه الطريقة مع تكاليف السفر كما لو كانت تعريفة دخوؿ 

C 

A 

B 

MC 

MC

1 
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كالذم تٯكننا من إنشاء منحتٌ طلب لو من خلبؿ تٚع ات١علومات عن نفقات الزائرين، . إلذ مكاف الاستجماـ
. 1حيث يسألوا عن ات١كاف الذم سافركا منو، كمن ثم نقدر تكاليف الرحلة

كفي ات١رحلة ات١والية يتم تقدير العلبقة بتُ تكلفة السفر كنسبة السكاف القادمتُ من كل منطقة، ت٦ا يعطي دالة 
: تولد الرحلة، كتٯكن توضيح ىذه الطريقة في الشكل التالر

فائض المستهلك من الاستجمام: 07 الشكل رقم  

  

 

   

  F  

Source: Peter Abelson, Project Appaisal and Valuation of Environment, Macmillan 

Press LTD, London, 1996, p77. 

 إلذ Aعدد الزيارات التي يؤديها الأفراد على اتٟديقة من الأصل  Xa ككما يتضح من الشكل، ت٘ثل 
الرأسي التكلفة ات١توسطة الكلية ت٢ذه  كتظهر على المحور. Xb إلذ ات١قصد B، كمن الأصل Xaات١قصد 

 عن فائض ات١ستهلك ات١ستمد AFB ات١ساحة تعبركما . B ك A على التوالر من Pb ك Paالرحلبت عند 
كتٯكن إت٬اد الفائض الكلي بضرب ات١ساحة . Aمن الاستجماـ كالذم ت٭ققو الفرد الذم يعيش في ات١نطقة 

AFB بعدد القائمتُ بالرحلة من الأصل A . كيتم إجراء حساب مشابو لكل أصل ت١عرفة الفائض الكلي
. تٞميع الأفراد

كقد طبقت ىذه الطريقة لأكؿ مرة في مطلع ات٠مسينات، ثم طرأ عليها بعض التعديلبت التي تناكلت  
اف كتٕانس السكاف في ات١ناطق ات١ختلفة كأنهم تٚيعا يواجهوف نفس تكاليف السفر، : افتًاضات متعددة، مثل

. ريفة الدخوؿ إلذ منطقة الاستجماـ، بالإضافة إلذ تكاليف الوقت كالتشغيلعتكلفة السفر تعبر عن ت

                                                 
. 22 فاركؽ العطار، مرجع سبق ذكره، ص  1

Xa 

 تكلفة السفر

 (زائر لكل مقيم)عدد الرحلات 

B 

A 

Pb 

Pa 

Xb 
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 على عدة متغتَات، كتأخذ TaXa كالتي يرمز ت٢ا بالرمز Xa إلذ ات١قصد Aكتعتمد الرحلبت من أصل معتُ 
 :1الدلة الشكل التالر

TaXa= T(CaXa , P0Pa , SEa, Xxa) 
: حيث

CaXa  :تكلفة السفر من الأصل A إلذ ات١قصد Xa. 
P0Pa : تعبر عن خصائص السكاف ات١قيمتُ في ات١نطقةA .
SEa : ات٠صائص الاقتصادية كالاجتماعية للسكاف في ات١نطقةA .
Xxa : مصفوفة خصائص ات١وقع أك ات١قصدXa .

 كتٯكن التعبتَ عن ات١تغتَ التابع تٔتوسط الرحلبت التي يقوـ فيها كل فرد في ات١نطقة، كتتوقف تكاليف 
. السفر على مدل معرفة الفرد للتكاليف اتٟدية للسفر كالتي تؤثر بسلوكو

 أسلوب أسعار المتعة: 

تطبق ىذه الطريقة لتقدير الأسعار الضمنية ت٠صائص السلع، كالأسلوب الأكثر شيوعا في ت٣اؿ  
اقتصاديات البيئة ىو كضع تقدير لقيمة ات٠صائص البيئية التي تؤثر في قرارات الأفراد حوؿ ات١قابل الذم 

سيدفعونو لشراء منزؿ مثلب، حيث تٕرل دراسة شاملة لكل خصائص ىذا ات١نزؿ كات١نطقة المحيطة بو، كبالتالر 
 . فإنهم يدفعوف أكثر لشراء ات١نزؿ الذم ت٭قق الشركط البيئية الأفضل، كأقل للمنزؿ ات١عرض للتلوث بشتى أنواعو

كيتم تقدير سعر لكل كاحدة من خصائص ات١نزؿ تْيث تشكل الأسعار ات١دفوعة توليفة من الأسعار  
الضمنية، كالتي تدعى أسعار ات١تعة لأنها تدفع مقابل ت٘تع الفرد بالنوعية البيئية اتٞيدة، فإذا كجد منزلاف مثلب، 

أحدت٫ا في مكاف مليء بالضوضاء كالآخر في مكاف ىادئ فإف الفرؽ في السعر يعكس استعداد ات١شتًم 
. للدفع أكثر لشراء البيت ات٢ادئ كتٯثل ىذا الفرؽ قيمة ات٢دكء الذم سوؼ يتمتع بو الفرد

كت٭تاج ىذا إلذ استخداـ أدكات التحليل الإحصائي التي تأخذ في الاعتبار كل جوانب ات١لكية، إذ يتم  
تٚع البيانات عن عدد كبتَ من البيوت كأسعار كخصائص كل منها، ثم نقدر العلبقة الإحصائية بتُ سعر 

: ات١نزؿ كخصائصو ات١ختلفة، كقد تأخذ ىذه العلبقة الشكل التالر
                                                 

1
 Peter Abelson, Project Appaisal and Valuation of Environment, Macmillan Press LTD, London, 1996, 

p77. 
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Ph=P(S, A, E) 
: حيث أف

Ph :سعر ات١نزؿ .
S, A, E :تعبر عن ات٠صائص ات٢يكلية، سرعة الوصوؿ كالنوعية البيئية على التوالر  .

 . السعر الضمتٍ لكل خاصية على التوالرPh/ds Ϭ ,Ϭ Ph/dA,    Ph/dE Ϭكت٘ثل ات١شتقات اتٞزئية 

 كبناء على ما سبق، تٯكننا القوؿ أف مثل ىذه الأساليب كالدراسات التي تستخدمها الدكؿ ات١تقدمة، 
ة، إذ يتم تقدير ىذه الأسعار على أساس السلوؾ متوفر تقديرا عن الأسعار الضمنية للعديد من ات٠صائص البيئ

. كقد تكوف قيما تقريبية تٯكن تٖويلها من ت٣اؿ الدراسات البحثية إلذ إطار سياسات تٛاية البيئة. الفعلي
كلكن في الدكؿ النامية، قلب تكفي البيانات ات١تاحة لإجراء مثل ىذه الدراسات كاتٟسابات، فضلب  

. عن عدـ الاىتماـ اللبزـ في ت٣اؿ البيئة سواء في ميادين البحث العلمي أك ميادين صنع السياسية

 كتٯكن تلخيص منهج التفضيل ات١ستوحى، بصفة عامة، بطرقو الثلبث ات١ذكورة بأف مستخدمي موارد 
فهم يفاضلوف بتُ . الطبيعة، كفي ظل ظركؼ معينة، يكشفوف ضمنيا عن القيم التي ت٭ددكنها ت٢ذه ات١وارد

كبهذا ات١عتٌ . التضحية ببعض ات١نافع النقدية للحد من استخداـ موارد البيئة كبتُ اتٟصوؿ على منافع معينة
. فإنهم يفصحوف عن رغبتهم في الدفع مقابل العيش بعيدا عن مصادر التلوث البيئي

 .والأسلوب المتبع ىنا ىو تقييم السلوك المحتمل: الطريقة القائمة على التفضيل المعلن عنو 
، على توجيو أسئلة لعينة من الأسر أك 1963 كتقوـ ىذه الطريقة، كالتي استخدمت لأكؿ مرة عاـ 

. الأفراد عن ات١بلغ الذم يرغبوف بدفعو لدعم اتٞهود الرامية إلذ تٖستُ النوعية البيئية أك لتفادم التدىور البيئي
. كقد يكوف السؤاؿ حوؿ اتٟد الأدلس الذم يرغبوف بدفعو

 كيستخدـ ت٢ذا الغرض عدة إجراءات، منها بطاقة الدفع التي تعطى ت١ن ت٬رل عليهم الاستبياف، 
. ات١ناسبة (ات١بلغ)كتٖتوم على ت٣موعة من القيم، تٯكن أف تٮتار من بينها القيمة 

 كفي ات١رحلة الأكلذ من ىذه الطريقة يطلب من الأفراد بياف كجهة نظرىم حوؿ قياـ السلطات المحلية 
تْماية البيئة، كحوؿ الأساليب ات١تبعة لتخفيف آثار النقل على البيئة، كاقتًاح الأساليب التي يركنها ملبئمة، ثم 

. بياف سبب رغبتهم في الدفع لقاء إجراءات تٕنب التلوث
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كىناؾ أسلوب آخر يتم عبر ات١قابلبت الشخصية أك البريد أك ات٢اتف كيطلب من الأفراد تٖديد أقصى ما 
تٯكنهم دفعو لتأمتُ نوعية بيئية جديدة كفي ات١رحلة الثانية يتم تقدير متوسط الرغبة في الدفع، كباستخداـ دكؿ 

:  1كالتي قد تأخذ الشكل التالر. ات١نفعة
U= u (Qj, Y, X) 

:   حيث أف 
Qj :مستول النوعية البيئية .
Y :مستول الدخل .
X:متجو مصفوفة يعبر عن ات٠صائص الاقتصادية كالاجتماعية للؤسرة .

كتٕرل عدة حسابات للوصوؿ إلذ القيم الدقيقة للمتغتَات، إلا أف ىذه الطريقة قد تعرضت لمجموعة  
من الانتقادات من طرؼ الاقتصاديتُ بسبب عدـ دقة الأجوبة التي يقدمها ات١تلقي كفق ىذه الطريقة، إلا أنها 

. لا تزاؿ مستخدمة، كبصورة متزايدة في الدكؿ ات١تقدمة

 كميزة ىذه الطريقة أنها تٖفز على ات١شاركة الشعبية، سواء في اتٗاذ القرار ات١تعلق تْماية البيئة، أك 
. ات١شاركة في ت٘ويل برامج تٗفيف الأضرار البيئية أك تٕنبها

 كفي الأختَ نلخص أنو من الضركرم للدكؿ النامية الاىتماـ تٔكافحة تلوث البيئة كاختيار الطرؽ 
كالإجراءات الكفيلة بذلك كابتكار ات١ناىج العلمية التي تنطلق كتستند إلذ الظركؼ السائدة فيها للوصوؿ إلذ 

بيئة صحية كملبئمة للحياة، كلاسيما في ات١دف الكبرل، كالتي أصبحت مشاكلها ت٘ثل عقدة كأداة أماـ صانعي 
كليس من الضركرم أف تطبق ىذه الدكؿ نفس الأساليب ات١ستخدمة في الدكؿ ات١تقدمة تْذافتَىا . السياسات

نظرا ت٠صائص الشعوب، كإت٪ا تٯكن أف تطبق كتصيغ الطرؽ التي تناسب أكضاعها الاقتصادية كالاجتماعية 
كتسن التشريعات ات٢ادفة إلذ تٖقيق النوعية البيئية ات١رغوبة مستفيدة من تٕارب الدكؿ ات١تقدمة في ذلك كتٯكنها 

. تٕنب الكثتَ ت٦ا عانت منو الدكؿ الصناعية دكف أف ت٘ر بنفس ات١راحل كتستخدـ نفس التكنولوجيات

 

 

                                                 
1
 Nick Hanley and Others, Environmental Economics, Macmillan Press LTD, London, 1997, pp 384-392. 
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تقييم منافع مشاريع النقل : المطلب الثالث

 إف ات١نافع ات١تأتية من إقامة مشاريع النقل فيمكن أف تكوف فوائد مباشرة أك غتَ مباشرة اجتماعية، 
: 1كتٯكن إت٬از ت٥تلف ات١نافع ات١تًتبة عن مشاريع النقل كما يلي

 :وفورات تكلفة التشغيل .1

 كيتم تقييم منافع مستخدمي مشاريع النقل بطريقة فائض ات١ستهلك، كالشكل ات١والر يوضح حالة 
تٖستُ طريق ما، كعلى المحور الرأسي تظهر تكلفة الرحلة على طريق ت٤ل التقييم كتتضمن تكاليف تشغيل 

، إضافة إلذ التكاليف غتَ ات١باشرة ات١تمثلة في الوقت الضائع كت٥اطر (الاىتلبؾ- الصيانة- الوقود)ات١ركبات 
. 2اتٟوادث كعدـ الراحة التي تٯكن حدكثها بواسطة بنية الطريق، كعلى المحور الأفقي عدد الرحلبت لكل فتًة

فائض المستهلك لمشروع تحسين الطريق: 08الشكل رقم   

  

 

   

    

     

    

، ت٣لة التكامل الاقتصادم، العدد الأكؿ، كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـ تقييم تكاليف مشاريع النقل ومنافعهابن العارية حستُ، : المصدر

   .156، ص 2013التجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة أتٛد دراية، أدرار، نوفمبر 

  

                                                 
. 134 بن العارية حستُ، مرجع سبق ذكره، ص  1

2
 A.G . Scofield, Cost- benefit Analysis in Urban and Regional Plannig, Unwinlyman, London, 1987, pp 

113-114. 

P1 

P2 

D 

C 

B 

Q1 Q2 A 
 عدد الرحلات

 تكلفة الرحلة
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من خلبؿ الشكل أعلبه نلبحظ أنو قبل إجراء التحسينات على الطريق بلغت التكاليف الكلية  
 P2 إلذ P1كبعد إجراء تٖسينات على الطريق ات٩فضت التكلفة من . Q1، كعدد الرحلبت P1 (العامة)

كذلك بسبب تٖستُ سطح الطريق أك إزالة الانكسارات أك ات١نحنيات عليو، كبالتالر سيزيد عدد الرحلبت 
 كتصبح الرحلبت الإضافية الناتٕة عن تٖستُ الطريق ىي الفرؽ بتُ Q1 بعد أف كانت Q2لتصبح 

(Q2-Q1) كإذا كانت دالة الطلب ىي A إف منافع ات١سافرين على الطريق لأم مكاف تظهر بواسطة 
 . الذم يعبر عن الوفر في التكلفة أك فائض ات١ستهلكDات١ستطيل 

أما على نطاؽ ات١سافرين اتٞدد الذم سيجلبهم الطريق عن الطرؽ الأخرل فإف ذلك يظهر في ات١نطقة  
(B+C) حيث تبتُ ات١نطقة C تكاليف تٖمل الرحلبت الإضافية بواسطة ات١ركر الإضافي، أما ات١نافع الصافية 

، كات١نافع الصافية ت١ستخدمي الطريق في ات١نطقة Bللمركر الإضافي الناتج عن ات١شركع فإنها تظهر في ات١نطقة 
(D+B) كلا يقتصر الأمر على ذلك بل يتطلب الأساليب الفنية ات٢ندسية لتقدير عناصر الدفع مثل الوفر في 

تكاليف التشغيل، كالتي تتوقف على نوع كطراز ات١ركبة كنوع الطريق كطبيعة سطحو ككذلك عدد كنوعية 
ات١نحنيات التي بو، كىناؾ ت٣موعة من ات١نحنيات الرياضية التي ت٘كن من استخراج التكاليف الأساسية، كمن ثم 

. 1تٯكن تٖديد الوفر فيها

كبالنسبة ت١نافع من لا يستخدموف ات١شركع، كىذه لن تظهر بالطبع في الشكل السابق، كالتي تتمثل في  
 ات١شركع اتٞديد، سحبات١نافع التي تنشأ ت١سافرين آخرين على طرؽ أخرل أك بوسائل مواصلبت أخرل نتيجة 

إذ أف ات١ركر الإضافي نتيجة تٖستُ الطريق يتكوف من تٖولات طرؽ أخرل، كأف التغتَ في قيمة الإت٬ار 
الاقتصادم للمؤسسات المجاكرة، كالذم ينشأ بسبب ات١شركع ت٤ل التقييم يعد أيضا من منافع غتَ مستخدمي 

ات١شركع كيتم تقييمو بالاستعداد للدفع، ككذلك الأمر بالنسبة للزيادة في قيمة الأراضي كالتي تٖدث نتيجة 
 .2الزيادة في الطلب عليها بالقرب من المحاكر الرئيسية للمشركع

 

 
                                                 

1
 Kim Swales, Accost –benefit Approach to The Evaluation of Regional Selective, Fiscal Studies 1997, 

pp78-79. 
، ندكة التخطيط كقضايا اتٟركة كات١ركر في الوطن تقييم أسس التخطيط العمراني الناظمة لمتطلبات المرور والنقل في المدن ىامر لفاح،  2

.  ، سوريا2005 سبتمبر 13-11العربي، 
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 :وفورات زمن الرحلة .2

 من تلك ات١نافع، كأف كفورات النقل ت٘ثل ات١صدر % 80 تٯثل الوفر النتاج عن مشاريع النقل حوالر 
الرئيسي للمنافع في تلك ات١شاريع، كأف البحث اتٞارم عن القيمة الاقتصادية للوقت ترجع على الأقل لربع قرف 

من الألفية السابقة، كأف الدراسات التي ت٘ت في ىذا الشأف يعود الفضل فيها للعديد من الاقتصاديتُ مثل 
. 1979 كبرزليس عاـ 1976 ك ستوفر كمايبرج عاـ 1973 كمانسفيلد عاـ فكاستو

 كاتٞدير بالذكر إلذ أف تلك ات١نافع لا تنتج فقط من تٗفيف الازدحاـ، كلكن من تٖستُ ركابط النقل 
بتُ ت٥تلف ات١ناطق، ىذا كتقدير الوفر في كقت الرحلة يرتبط بالتمييز بتُ الوفر في زمن غتَ العمل كالذم 

 :1يتطلب كقت العودة كالذىاب إلذ مكاف العمل يوميا كأيضا كقت الاستجماـ، كيتم ذلك كما يلي

 تقييم وقت العمل: 

إف ات١دخل التقليدم لقياس الوفر في كقت العمل يتمثل في استخداـ متوسط العوائد الإضافية لنوع  
العمل الذم حدث فيو الوفر، كذلك بالإضافة إلذ ات١بلغ الإضافي للوفر في التكاليف ات١رتبطة بالتوظيف في 
العمل، كيتضح من ذلك أنو ينبغي ت٘ييز الأفراد ات١ستفيدين من مشاريع النقل إلذ فئات ت٥تلفة مثل سائقي 

نو لبعض إدارات النقل قدرت قيمة الوفر في كقت سائقي السيارة أإلخ، حيث ...السيارات كسائقي اتٟافلبت 
، أما راكب اتٟافلة فيقدر الوفر في كقتو حوالر %  67 من راتبو، أما سائق اتٟافلة فحوالر % 100حوالر 

60%  2 .

عمل إضافي، كأنو بالرغم من شيوع إلذ  كلابد من الإشارة إلذ أف الوفر في الوقت تٯكن أف يتحوؿ 
: 3ذلك ات١دخل إلا أف استخداـ العوائد كتقريب لقيمة الوقت يتضمن بعض الصعوبات التالية

 .اتٗاذ العائد كتقريب لقيمة كقت العمل لا يتم إلا في سوؽ عمل تاـ -
 .إف ىذه الطريقة تهمل منفعة السفر بالنسبة للمسافرين أنفسهم -

                                                 
. 136بن العارية حستُ، مرجع سبق ذكره، ص  1
. 23، ص 1995، معهد التخطيط، مصر، تحو دليل لتقييم مشاريع الطرق في المنطقة العربية أتٛد فرحات،  2
 .25، ص1998، معهد التخطيط، مصر، وفورات مستخدمي الطرق كاظم علي،  3
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 إمكانية إنتاجية كقت السفر كما تٖدث على رحلبت القطار أك الطائرة كالاستفادة من يهملأنو  -
 .قراءة بعض التقارير ات١تعلقة بالعمل

كما أف ىناؾ العديد من السلع كات٠دمات يتم تصميمها لتوفتَ كقت ات١ستهلكتُ، كأف ت٧اح سوؽ ىذه 
. ات١نتجات يؤكد على معنوية الوفر في الوقت

 تقييم وقت غير العمل: 

، 1975إف كقت العمل ليس لو كقت سوقي، كلكن بعض الدراسات ات١هتمة لكل من بيزلر سنة  
، كجدت أف قيمة الوقت غتَ العمل الذم تم توفتَه نتيجة مشركع 1976، ك ىنشر عاـ 1976ككوارمي سنة 

جديد تتغتَ إت٬ابيا مع الدخل، لدرجة أف تقدير قيمة الوفر في الوقت في تلك الدراسات على من الذم قاـ 
. بالرحلبت

 إف الاعتماد على قيمة متوسطة للوفر في كقت غتَ العمل ينبغي أف تقيم كفقا لكل أنواع ات١سافرين، 
كطوؿ الرحلة، كالغرض منها، كطبقة الدخل، ىذا كيقوـ كذلك بالتمييز بتُ أنواع الوقت كفقا لأنواع ات١سافرين 

مع توضيح مستول دخلهم، كيتم  (...سائقي السيارات، مسافرين بالرحلبت، مسافرين بالسيارات)أيضا 
: 1تقييم كقت غتَ العمل باستخداـ طريقتتُ

 :طريقة مراقبة السلوك . أ

 قد يكوف من ات١مكن الاعتماد على ما يقولو الأفراد، كلكن الاقتصاديوف يفضلوف ملبحظة التصرفات 
اتٟقيقية، كتكوين تقديرات ضمنية عن العناصر غتَ ات١باشرة التي ت٬ب قياسها، كعند دراسة البدائل ات١ختلفة 

للتنقل، فإف ذلك يتضمن ملبحظة ما الذم يكوف الأفراد مستعدكف لدفعو مقابل السفر بواسطة شكل أسرع 
للمواصلبت مثلب الطرؽ السريعة بدلا من الطرؽ العادية، كبالتالر فإف تٖديد القيمة كفقا ت١لبحظة الاستعداد 

. للدفع تٯكن أف يعطي قيما حقيقية لتلك العناصر
من الإشارة إلذ أف ىذه الطريقة تعتبر مفضلة في تقدير كقت غتَ العمل لاسيما عند استخداـ   كلابد

النقود كتٖديد تكلفة التبادؿ بينهما، كالتي تكوف فيها قيمة الوقت الضمتٍ مقدرة / ما يسمى بنموذج الزمن

                                                 
1
 David. Hensher, Urban Transport Economics, Cambridge University Press, First Published, 1977, P210. 
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على أساس الاختيار بتُ بدائل أشكاؿ السطر كالطرؽ كالسرعات، كالاستعداد لدفع التكاليف الإضافية من 
: 1أجل توفتَ كقت معتُ بواسطة اختيار بديل أسرع كتستخدـ ات١عادلة التالية لقياس قيمة الوفر في الوقت التالر

P(A)= M1  Δ t + M2 Δ c 

: حيث أف
P(A) : ىو احتماؿ اختيار الطريق أك ات١واصلة أك السرعةA. 

Δ t : ىي الاختلبؼ في الوقت ات١ستغرؽ بتُ البديلA كالبديل B. 
Δ c : ُىي الاختلبؼ في التكاليف غتَ الزمنية بتA ك B .

  يعبر عن قيمة الوقت، كالتي تساكم ات١عدؿ البديل بتُ الزمن كالتكلفة، كالتػػػػػػػػي تسػػاكم M2 / M1كات١عدؿ 
   Δt / ΔCكىذه عبارة عن التكلفة التي يكوف ات١سافركف على استعداد لتحملها لتوفتَ كقت إضافي .

 من متوسط معدؿ الأجر في الساعة، كلكن ىذه الطريقة % 25كقد تم تقدير قيمة كقت العمل حوالر 
. تفتًض أف لديها معلومات تامة عن ات١سافرين فيما يتعلق بالوقت كبدائل التكلفة النقدية

 :طريقة التقييم الاحتمالي . ب

 تعتمد ىذه الطريقة على القياـ بالاستقصاءات كالاختيارات العلمية لاستنباط قيمة الوفر في الوقت 
 مسات٫ة توضيح استخداـ ىذه الطريقة كمؤداىا 1972كتعد ىذه الطريقة أقل استخداما، كقد قدـ ىنشر عاـ 

القياـ باستقصاء ات١عاينة كسؤاؿ الناس عن ات١بلغ الإضافي الذين ىم مستعدكف لدفعو مقابل تغيتَ كسيلة السفر 
إلذ كسيلة أسرع، كما تم بعد ذلك تقييم القيم النقدية للوقت الضائع خلبؿ السفر من أجل تٖديد التعويض 

. ات١ناسب لو

 تٕدر الإشارة أنو في الدكؿ النامية، حيث تنتشر البطالة كالبطالة ات١قنعة، تكوف قيمة الوقت ت٤دكدة 
الأت٫ية، لذا فقد يكوف معقولا اقتًاح الكثتَين بعدـ إدخاؿ الوفر في الوقت ضمن تقييم مشركعات نقل الركاب 

أما في ت٣اؿ البضائع، فإف للوقت أت٫ية كبتَة، كلعلها أكثر أت٫ية ت٦ا ىو اتٟاؿ في الدكؿ . في ىذه الدكؿ
. ات١تقدمة، بسبب ات٠وؼ من تلف البضاعة أك فسادىا، إذ أف سرعة التسليم تقلل ات٠سائر

                                                 
1
 Guidance On Transport Assessment, Great Minster House, London, march 2007. 

Voir site (https://assets.publishing.service.gov.uk) 

 

https://assets.publishing.service.gov.uk/
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 :الوفر في تكاليف الحوادث .3

يتوقع أف يؤدم تنفيذ مشركع النقل إلذ تقليل اتٟوادث من جهة، كمعدلات الأضرار الناتٕة عنها من  
ات٠سارة في ات١لكية، كىي عملية مباشرة كتقديرىا بسيط، كتقاس : كتتمثل الأضرار في نوعتُ. جهة أخرل

كمع التسليم بأف قيمة اتٟياة . أما الصعوبة فتمكن في تقدير النوع الثالش كىو الأذل أك ات١وت. بوحدات نقدية
الإنساف لا تقدر بثمن، كأف إجراء حسابات لقيمة اتٟياة تتعارض مع قيمنا الدينية كالاجتماعية، إلا أننا 

 :1سنعرض بعض الأساليب التي تستخدمها الدكؿ ات١تقدمة لتقدير مثل ىذا الوفر، كمن أت٫ها

 :تقييم التكاليف التي يمكن تجنبها . أ

تقييم الوفر في تكلفة اتٟوادث يتطلب قياس ات١خرجات كالدخل غتَ الضائع نتيجة المحافظة على  
ات٠سائر ات٠اصة ات١تجنبة في ات١ركبات كات١صاريف الطبية كالأمنية كتٯكن زيادة القدر ات١تجنب من ىذه ات٠سائر 

لإضافة ات١خصصات التحكمية للؤلد ات١تجنب كات١عاناة التي كانت ستقع على الضحية أك على من حوت٢ا، كما 
أف ات١خرجات الضائعة تٯكن قياسها بالقيمة اتٟالية الإتٚالية للعوائد ات١توقعة، كالتي تقلل في بعض الأحياف عن 

الاستهلبؾ ات٠اص بالفرد كىكذا تٯكن تقدير قيمة الفوائد غتَ الضائعة كنتيجة بتخفيض كقوع اتٟوادث أك 
: 2الإصابة كما يلي

R=   𝑷𝑲 𝑷𝑳 𝑹𝑮𝒊𝒋 (𝟏 + 𝑲)−𝒊𝒎
𝒋=𝟏

𝑵
𝒊=𝟏  

: حيث أف
R: قيمة العوائد غتَ الضائعة. 
Pk : ىي احتماؿ بقاء الأفراد على قيد اتٟياة خلبؿ السنةi .
PL : ىي احتماؿ توظيف في السنةi. 

RGij : العوائد الإتٚالية للؤفراد خلبؿ السنةi .
R :معدؿ ات٠صم الاجتماعي .

i :سنوات العوائد ات١توفرة .
j :عدد الأفراد ات١تأثركف. 
 

                                                 
1
 Scofield, J.A Op Cit, pp 120-122. 

2
 Adler, Hans, Ibid, P54. 
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: بالرغم من أف ىذه الطريقة كاسعة الاستخداـ إلا أنو كجهت لو العديد من الانتقادات
ت٭مل العنصر الاحتمالر في اتٟسابات الشخصية حيث أف نظم تٗفيض الوفاة أك الأضرار تهدؼ إلذ  -

ات١خاطرة بدلا من تٕنب الوفاة أك الأضرار لأفراد معنيتُ، كبالتالر فإف ات١نافع من الأفضل أف تقاس بلغة 
 .تٗفيض ات١خاطر بدلا من عدد من تٕنبوا الوفاة أك الإصابة

 .تٕاىل القيمة اتٞوىرية كالتي تزيد عن قيمة العوائد للحياة كأيضا اتٟياة دكف إصابات -
 .استندت ىذه الطريقة ضمنيا إلذ أف حياة الأفراد الغتَ عاملتُ كات١تقاعدين ليس ت٢ا قيمة كىذا غتَ كاقعي -
 .أت٫لت ىذه الطريقة ات٠سارة ات١تجنبة لوقت الفراغ كاىتمت فقط بقيمة كقت العمل -
 .أت٫لت ىذه الطريقة ات٠سارة ات١تجنبة لوقت الفراغ كاىتمت فقط بقيمة كقت العمل -

 كىذا كبالإضافة إلذ أف ىذه الطريقة تتطرؽ ضمنيا إلذ أف خسارة المجتمع تكمن في أف الاستهلبؾ 
ات٠اص للؤفراد ات١عوضتُ نتيجة اتٟوادث يقتطع من تيار عوائدىم كبالتالر فإنو من غتَ ات١قبوؿ ما أشتَ إليو 

. ضمنيا من أف المجتمع يعوض بطريقة أفضل تٔوت ات١تقاعدين من الأفراد الذين يزيد استهلبكهم عن عوائدىم
: طريقة التقييم بواسطة الإنفاق الوقائي . ب

تٯكن تٖديد قيمة الوفر في تكلفة اتٟوادث عن طريق التكاليف التي يتم توجيهها لتأمتُ سلبمة  
: 1الأشخاص على الطرؽ كأف ذلك يكوف بإحدل الطريقتتُ كت٫ا

كىي تقدير التكلفة التي يضعها المجتمع كفقا للخبرات ات١اضية لتأمتُ الطرؽ السريعة مثلب، : الطريقة الأكلذ -
 .كأيضا تكلفة البحث كالإنقاذ كالعمليات الطبية ات١رتبطة بها

 شخص من ات١وت عند قيمة 200 كعلى سبيل ات١ثاؿ، إذا تم تقدير حد الأماف على الطريق بإنقاذ 
 200 مليوف دينار، عندئذ يتم تقدير قيمة اتٟياة لكل فربد تٔقدار 40حالية لتحستُ الطريق كصيانتو بتكلفة 

 .( شخص200/ مليوف 40 )ألف دينار 
فنقوـ على تقدير اتٟياة التي تٕنبت اتٟوادث على الطرؽ ت٤ل بتحديد قيمة التأمتُ على : الطريقة الثانية -

حياة الفرد، كلكن تٙة مشكلة في أف غطاء التأمتُ قد لا يعكس قيمة الفرد بالنسبة للمجتمع فقد يؤمن 
الأغنياء على حياتهم تٔبالغ كبتَة على حياتهم، في حيت أف ما يقدمونو من أعماؿ ك خدمات للمجتمع 

 .يكوف ذات فائدة بسيطة جدا، كبالتالر فإف استخداـ التأمتُ ىنا لا يكوف مقبوؿ

                                                 
1
 Bryan Matthews, Christpher Nash, Measuring the Marginal Social Cost Of Transport Library, first 

Edition, 2005, PP157-159. 
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 القيمة الإحصائية لتقليل المخاطرة :
يعتمد ىذا ات١دخل على فكرة الرغبة في الدفع لقاء تقليل احتماؿ الأذل أك ات١وت، حيث يتم تقدير 

. التغتَ الذم يطرأ على الدخل، كنتيجة للتغتَ في حدكث الأذل
: كيعطى التغتَ في ات١خاطرة بات١عادلة التالية

V=  𝐺𝑖

𝑃𝑊𝑛

𝑛
𝑖=1  

: حيث أف
Gi : ىي الاستعداد للدفع لتخفيض احتماؿ الوفاة أك إصابة الأفرادi. 
n :ىم عدد الأفراد الذين تٯكن أف يتأثركا بات١شركع. 
P :احتماؿ الوفاة أك الإصابة. 

PWn:من ات١وت أك الإصابةق العدد ات١توقع تٕنب  .

 :(الراحة الملائمة)قيمة الجهد المتجنب  .4

ظهرت عدة ت٤اكلات لقياس مدل ات١لبءمة كالراحة الناتٕة للمسافرين بسبب تٖستُ أك إت٬اد بديل  
 كقد ركزت تلك المحاكلات على قيمة الوفر ات١نفق لأنشطة ت٥تلفة أثناء السفر كالقيادة أك ،آخر ت١شركع النقل

الستَ أك الانتظار كمقياس يعكس قيمة اتٞهد بالنسبة لكل نشاط، كىو ما يعبر عن الراحة الناتٕة للؤفراد من 
ات١شركع اتٞديد، كىناؾ عدة ت٤اكلات لقياس اتٞهد ات١تجنب كلابد من الإشارة بأف الوفر في الوقت ات١نفق على 

. تلك الأنشطة تٗتلف عن الوقت ات١نفق للرحلة

 كمن بتُ المحاكلات تلك المحاكلة التي تم استخداـ فيها نظاـ النقط ات١تتالية كالتي تقضي بإعطاء نقاط 
الوقت ات١تفق على أنشطة السفر ات١ختلفة كذلك كفقا لسرعة إت٘امها، كما ينتج عن ذلك من راحة للؤفراد ما 

. داـ ات١قياس ات١الر غتَ ت٦كن لذلك

كىناؾ عدة ت٤اكلات لوضع قيم نقدية للوفر في اتٞهد مثل التعب، ىناؾ دراسة قاـ بها فوستً لتقييم  
بعض مشاريع النقل كقد اشتقت القيمة الضمنية للراحة من معدؿ تبادؿ الراحة مع الوقت على كسائل النقل 
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ات١ختلفة كذلك بالنسبة للمسافر اتٟدم الذم اقتنع بركوب القطار البطيء مثلب من أجل الراحة بدلا من 
: 1الانتظار مقابل التضحية لوقت أقل مع القطار الأسرع كما يلي

Vr= 𝐸𝐹(𝑡1−𝑡𝐵 )

(𝐾𝑡𝐵−𝐾𝑡𝐴 )
 

: حيث أن
Vr:القيمة الضمنية للراحة . 
tA:زمن السفر على القطار البطيء . 
tB :زمن السفر على القطار السريع. 
K :ات١نفعة الضائعة للسفر. 

صعوبات مقارنة المنافع بالتكاليف لمشاريع النقل الحضري : المطلب الرابع

 بعد القياـ بتقدير كل من التكاليف كات١نافع المحتملة ت١شركع النقل اتٟضرم، تكوف ات١رحلة التالية ىي 
إجراء مقارنة بتُ ىذه التكاليف كات١نافع لاختيار البديل الأفضل، كتكتنف ىذه ات١قارنة عدة مشكلبت، من 

: 2أت٫ها

 :مشكلة اختيار سعر الخصم .1

 سعر ات٠صم عبارة عن تقدير كمي للقيمة التي يقدرىا المجتمع للتكاليف كات١نافع ات١ستقبلية، كتكمن 
أت٫يتو في أنو يساعد في تٗصيص الاستثمارات العامة في الاستخدامات ات١رغوبة اجتماعيا كيفتًض أف يكوف 

. 3ىذا السعر ثابتا عبر الزمن، كيستخدـ طواؿ فتًة حياة ات١شركع

 فعندما تكوف الأسواؽ ات١الية سليمة، تٯكن لسعر الفائدة السائد أف يعكس الشركط التي قد يكوف 
كليس من اتٟتمي أف . صالح ات١ستقبليؿ على أساسها، مستعدا للتخلي عن الاستهلبؾ اتٟالر ؿ،ات١ستهلك

                                                 
، رسالة دكتوراه منشورة، كلية الاقتصاد، تقييم مشاريع الاستثمار الاجتماعية مع التطبيق على مشاريع التعليم الجامعي أفكار ت٤مد قنديل،  1

 138 ، ص 2000جامعة عتُ شمس، مصر، 
، أطركحة دكتوراه غتَ منشورة، كلية الاقتصاد كالعلوـ السياسية تخطيط وإدارة النقل الحضري في مدينة القاىرة الكبرى كاثق تٛد أك عمر،  2

. 38-34، ص 2001-2000مصر،  ،الاقتصادقسم 
 .71، ص2008، ات١كتبة الأكادتٯية، مصر، أساسيات التقييم المالي والاقتصادي للمشروعات الزراعية رياض السيد أتٛد عمارة،  3
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تستخدـ اتٟكومة سعر الفائدة السوقي، لأف القطاع العاـ ينشد أىدافا أكبر من ت٣رد تعظيم الربح، ككثتَا ما 
تتعارض الاعتبارات التي تٯليها سعر الفائدة السوقي مع الاعتبارات التي تٖكم قرارات اتٟكومة تٕاه الوفورات 

. ات٠ارجية كاتٟاجة إلذ إعادة توزيع الدخل أك تثبيت الأسعار أك التشغيل الكامل

 لذلك، غالبا ما تكوف الأسواؽ ات١الية عاجزة عن التعبتَ عن الآثار ات٠ارجية عبر أسعار الفائدة 
كىنا يكوف سعر ات٠صم الاجتماعي أقل من أسعار الفائدة السائدة، حيث تٯكن للحكومة أف . السوقية

تشجع الاستثمار في ات١شاريع ذات الأكلوية أك تقوـ بتنفيذ ات١شركعات الضركرية بنفسها، كخاصة أف معظم 
. اتٟكومات بالدكؿ النامية تفتقر إلذ الأدكات ات١الية كالنقدية لرفع الادخار ات٠اص

 ت٣مل القوؿ أف اختيار سعر ات٠صم للبستثمارات العامة يقوـ على فرض مفاده أف اتٟكومة تسعى إلذ 
كفي الدكؿ التي تٖوم أسواقا مالية سليمة، كفي . تعظيم القيمة اتٟالية ات١خصومة للبستهلبؾ أك لأصوؿ المجتمع

أما في الدكؿ النامية يصعب التعرؼ على سعر ات٠صم . ظل توزيع معتُ للدخل، تٯكن استخداـ أسعار السوؽ
، بسبب قصور الأسواؽ ات١الية، كيصعب بالتالر الوصل إلذ نفقة الفرصة البديلة للبستثمار . اللبزـ

 :مشكلة المخاطرة وعدم التأكد .2

أثناء التقييم العملي للمشركعات يوجد عدـ التأكد فيما يتعلق بظركؼ ات١ستقبل، فقد تتأثر تكلفة  
الإنشاءات بظركؼ الطقس، كقد ينخفض عمر الاستثمار في ظل الاختًاعات اتٞديدة كقد يتغتَ الطلب 

. استجابة إلذ التغتَات الاقتصادية كالاجتماعية

 كلأف استثمارات النقل اتٟضرم غالبا ما تكوف ضخمة، فمن الصعب تعديلها بصورة مباشرة كمستمرة 
. تبعا لتغتَات الطلب

 كيلبحظ أف حالات عدـ التأكد كاسعة الانتشار في الدكؿ النامية عموما لعدة أسباب، كمن أت٫ها 
التضخم الذم يرفع أسعار أكثر بنود ات١دخلبت كات١خرجات مع الزمن، بالإضافة إلذ التغتَ التكنولوجي الذم 

يكوف مقدرا حسب اتٟالة الراىنة، دكف النظر إلذ ات١ستقبل، ككذلك قد لا يكوف معدؿ الطاقة الذم يتم 
تقديره قابلب للتحقيق، ت٦ا يؤثر على تكاليف التشغيل، ثم أف رأس ات١اؿ قد يكوف دكف مستول التقدير نتيجة 

. ات٠طأ في تقدير حجم الاستثمار ات١طلوب
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:  كبشكل عاـ ىناؾ طريقتاف تستخدماف ت١واجهة حالات عدـ التأكد، ت٫ا

 :تحليل الحساسية . أ

ىذه الطريقة تقيس مدل تأثر الناتج ات١توقع للمشركع بالتغتَات التي تطرأ على العوامل ات١ختلفة ات١ؤثرة  
. 1، كقد تٯثل التغتَ ىنا التغتَ في قيم بعض عناصر التدفقات الداخلة أك التدفقات ات٠ارجة فيو

 كترجع أت٫يتو إلذ أنو في حالات عدـ التأكد تنجرؼ القيمة الفعلية عن التقديرات ات١توقعة، الأمر 
كيتم ذلك من خلبؿ تٖليل ات١تغتَات . الذم يتطلب معرفة أثر ىذا الات٨راؼ على صافي القيمة اتٟالية للمشركع

الأساسية، حيث يوضع في ات١رحلة الأكلذ فركض طوارئ للمتغتَات التي تؤثر بالتحليل، ثم توضع ت٣موعة 
. فركض متفائلة كأخرل تشاؤمية لكل متغتَ يؤثر في منافع كتكاليف الاستثمارات العامة

 : التحليل الاحتمالي . ب

 كىذه الطريقة أكثر صعوبة من سابقتها كتهدؼ إلذ التخلص من اتٟاجة إلذ تقديرات تفاؤلية 
كتشاؤمية لكل متغتَ، إذ يتم بدلا من ذلك تٖديد ت٣اؿ معتُ للتغتَ في ات١تغتَات الأساسية التي تٗضع إلذ 

درجة عالية من عدـ التأكد، ثم ترجيح القيم ات١توقعة باحتماؿ حدكث كل منها للحصوؿ على القيم ات١قدرة 
للمتغتَات ات٠اضعة للتحليل كمقارنتها مع القيم ات١قابلة في حالات التأكد، كتٯكن استخداـ التحليل الاحتمالر 

صافي القيمة اتٟالية، معدؿ : من خلبؿ معايتَ ت٥تلفة ت١ؤشرات الكفاءة الاقتصادية ات١ستخدمة في التقييم مثل
. 2الخ...العائد الداخلي، معيار فتًة الاستًداد

ىل تٯكن في ظل الأكضاع السائدة في الدكؿ النامية، كمنها :  كىنا يتبادر إلذ ذىننا السؤاؿ التالر
اتٞزائر، إجراء دراسات تطبيقية متكاملة يتم فيها تقدير كل أنواع منافع كتكاليف الاستثمار في النقل كالوصوؿ 

إلذ نتائج مرضية كتٯكن الاعتماد عليها في كضع سياسات النقل اتٟضرم؟ 

                                                 
. 295، ص2018، القاىرة، مصر، التمويل والاستثمار في الإسلام، الأكاديمية الحديثة للكتاب الجامعي ت٤مد الفاتح ات١غربي،  1
. 112، ص 2013، دار ات١ناىج لنشر كالتوزيع، الأردف، دراسات الجدوى الاقتصادية وتقييم المشروعات كاظم جاسم العيساكم،  2
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كفي ىذا الصدد تٯكننا القوؿ أف إجراء مثل ىذه الدراسات بالشكل اللبزـ يشوبو العديد من القيود  
كالصعوبات، حيث تٖتاج دراسات النقل إلذ قاعدة بيانات كثيفة عن العناصر كات١تغتَات ات١تعلقة بقطاع النقل 

. اتٟضرم كلفتًات زمنية طويلة، فضلب عن اتٟاجة إلذ ات١ؤسسات ات١ؤىلة للقياـ بهذه ات١هاـ

كلكن كاقع اتٟاؿ في الدكؿ النامية، يظهر ندرة بعض البيانات، كعدـ الثقة فيها فضلب عن الضعف  
. ات١ؤسساتي كنقص الكوادر ات١ؤىلة

لذا، يبدك أف الدكؿ النامية لد تأخذ حتى الآف بأسلوب تٖليل ات١نافع كالتكاليف كمنهج عملي متتُ  
كراسخ لتقييم مشركعات النقل، حيث لد يبدأ الاىتماـ بذلك إلا في السنوات الأختَة، كتٖت ضغط برامج 
ات١عونات الفنية الأجنبية  ككذا الظركؼ الاجتماعية كالسياسية كبالتالر، فلب تزاؿ أساليب التقييم في مراحلها 

. الأكلية

 فعلى سبيل ات١ثاؿ، يقتصر تقييم مشركعات السكك اتٟديدية على التحليل ات١الر كحده، لتحديد ما 
فضلب عن ذلك، فغالبا ما يتم ات٠لط بتُ النفقات ات٠اصة . إذا كانت العوائد قادرة على تغطية النفقات

كلا يكفي التحليل ات١الر لتبرير تنفيذ مشركع النقل لأنو . كالاجتماعية من جهة، كالعوائد من جهة أخرل
ينحصر في الرتْية ات١الية للمشركع، كىذا معيار غتَ كاؼ لاتٗاذ قرار الاستثمار، إذ أف ىناؾ تكاملب كتلبزما 

. بتُ التحليلتُ ات١الر كالاقتصادم
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تحليل الطلب على النقل الحضري  :لثالمبحث الثا

:  مطالبأربعة من خلبؿ لتحليل جانب الطلب على خدمة النقل اتٟضرمسنخصص ىذا ات١بحث 
ات١طلب الأكؿ نعرض فيو ت٥تلف ت٤ددات الطلب على النقل اتٟضرم، كفي ات١طلب الثالش نتطرؽ إلذ ات١بادئ 
الأساسية لتخطيط النقل اتٟضرم، كفي ات١طلب الثالث نقوـ بعرض أىداؼ تٗطيط النقل اتٟضرم كت٥تلف 

 .ات١شاكل التي تعتًضو، كأختَا نقوـ في ات١طلب الرابع بتقييم كفاءة أنظمة النقل اتٟضرم

محددات الطلب على النقل الحضري : المطلب الأول

 مفهوم الطلب على النقل الحضري: أولا

 إذا كاف لفظ الطلب بات١عتٌ الاقتصادم يشتَ إلذ الرغبة الأكيدة في اتٟصوؿ على السلع كات٠دمات 
، فإف الطلب الكلي على خدمة النقل اتٟضرم يتمثل في ت٣موع الطلبات 1ات١ؤيدة فعلب بقدرة شرائية متاحة

 معتُ، غتَ أنو في حقيقة الأمر رالفردية على كسائل النقل اتٟضرية بهدؼ التنقل من منطقة لأخرل عند سع
يصعب حساب ذلك الطلب بسبب كجود طلب ظاىر تٯكن حسابو أثناء التحقيقات كطلب خفي لا تٯكن 

. 2ظهوره

خصائص الطلب على خدمات النقل الحضري : ثانيا

: 3 يتميز الطلب على خدمات النقل اتٟضرم بعدة خصائص تتمثل فيما يلي

 :الطلب على خدمات النقل الحضري ىو طلب مشتق -1

كيقصد بذلك أف خدمات النقل اتٟضرم لا تطلب لذاتها بل تطلب لتحقيق أغراض أخرل، فعلى سبيل 
ات١ثاؿ طلب ات١سافرين على خدمات النقل البرم اتٟضرم ىو طلب مشتق من رغبتهم في الانتقاؿ إلذ مواقع 

. العمل أك لقضاء أكقات الفراغ كالاستجماـ أك إلذ غتَ ذلك من الأىداؼ

                                                 
 .125، ص 2010، ديواف ات١طبوعات اتٞامعية، اتٞزائر، الاقتصاد الجزئي أسلوب رياضي زغيب شهرزاد، بن ديب رشيدة،  1
، مذكرة ماجستتَ تٗصص اقتصاد ات٠دمات، كلية العلوـ دراسة حالة الجزائر– أثر النقل البري على التنمية المستدامة  بايزيد كماؿ،  2

 .109، ص 2014-2013، 3الاقتصادية كالعلوـ التجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة اتٞزائر
 .41 مرجع سبق ذكره، ص  طارؽ عبد الفتاح الشريعي، 3
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اختلاف معدلات الطلب على خدمات النقل الحضرية باختلاف الوفر في زمن أداء  -2
 :الخدمة

أم تتأثر معدلات الطلب على خدمات النقل اتٟضرية باختلبؼ قدرة كسيلة النقل ات١ستخدمة في اختصار 
. عنصر الزمن الذم تستغرقو رحلة الانتقاؿ من مكاف لآخر

تباين معدلات الطلب على خدمات النقل الحضرية وفقا لاختلاف مستوى النشاط  -3
 :الاقتصادي

يتصف الطلب على خدمات النقل اتٟضرم بالتقلب كعدـ الانتظاـ، حيث يرجع ذلك إلذ كجود ارتباط 
خدمة فيزداد الطلب على كثيق بتُ الطلب على خدمة النقل اتٟضرم كالتقلبات الاقتصادية من ركاج ككساد، 

النقل اتٟضرم للبضائع في فتًات الركاج الاقتصادم نتيجة للتوسع في مراكز الإنتاج كالاستهلبؾ القائمة أك 
كينصرؼ نفس التحليل إلذ زيادة الطلب على خدمات النقل . إضافة مواقع إنتاج كمنافذ تسويقية جديدة

 ات١تعة كالاستجماـ نتيجة زيادة دخوؿ الأفراد على ت٨و يسمح ت٢م بتخصيص  العمل أكاتٟضرم للسفر بغرض
. 1جانب من ذلك الدخل للقياـ بهذه الرحلبت

 أما في حالة الانكماش الاقتصادم فتتجو معدلات الطلب على خدمات النقل اتٟضرم إلذ 
الات٩فاض نظرا لات٩فاض معدلات الإنتاج كالركاج، كات٩فاض معدلات نقل ات١واد الأكلية كالعماؿ إلذ مراكز 

ككذلك ىو اتٟاؿ بالنسبة لات٩فاض الطلب على النقل اتٟضرم للسفر نظرا لانعكاس الانكماش . الإنتاج
الاقتصادم على مستويات دخوؿ الأفراد التي تعمل على تقليل حركة رحلبتهم قصد قضاء أكقات الفراغ 

. كالاستجماـ

في معدلات الطلب على خدمات النقل  (اليومية، الأسبوعية، الموسمية)التقلبات  -4
 :2الحضري

تعود التقلبات اليومية في : التقلبات اليومية في معدلات الطلب على خدمات النقل الحضري - أ
الطلب على خدمات النقل اتٟضرم للسفر إلذ عدة عوامل كمواعيد العمل كالدراسة كغتَىا من العوامل، 
كيسجل فيها الطلب أعلى معدلاتو في الساعات الأكلذ من الصباح، كتتكرر نفس الظاىرة في ات١ساء أثناء 

                                                 
1
 .28أيوب، مرجع سبق ذكره، ص إبراىيم تٝتَة   

  .111 با يزيد كماؿ، مرجع سبق ذكره، ص   2
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أما بالنسبة للتقلبات . العودة من العمل كات١دارس إلذ غتَ ذلك من نهاية ت٦ارسات الأفراد في اتٟياة اليومية
اليومية في الطلب على خدمات النقل اتٟضرم للبضائع في ساعات مبكرة من الصباح كينخفض تدرت٬يا في 

. باقي الفتًات اليومية
كفي ذلك تقتصر التقلبات الأسبوعية : التقلبات الأسبوعية للطلب على خدمات النقل الحضري - ب

للطلب على خدمات النقل اتٟضرم بغرض السفر للعمل أك الدراسة أك قضاء الإجازة الأسبوعية، حيث 
 .تعتمد تلك التقلبات كمعدلاتها على نظاـ كقوانتُ العمل، ككيفية كتنظيم مواعيد الإجازة الأسبوعية للعاملتُ

 كتٖدث ىذه التقلبات بالنسبة للسفر :التقلبات الموسمية للطلب على خدمات النقل الحضري - ت
في بداية الدراسة كالعطل ككيفية قضائها، ككذلك في ات١واسم الدينية كغتَىا من ات١ناسبات، أما بالنسبة للتقلبات 

 .ات١وتٝية ات١رتبطة بالطلب على النقل اتٟضرم للبضائع فتختلف كفقا لتنوع النشاط الاقتصادم

العوامل المؤثرة في الطلب على النقل الحضري : ثالثا

: 1في الوسط اتٟضرم  في ما يلي تتمثل العوامل ات١ؤثرة في الطلب على خدمات النقل

 :مستويات الدخل -1

كطلبو :  يعتبر دخل الأفراد ات١تاح من أىم العوامل ات١ؤثرة في توجو الفرد لاستهلبؾ السلع كات٠دمات
على النقل، ككما ىو معركؼ، فكلما زاد دخل الفرد كلما زادت كمية النقل التي يطلبها، ككثتَا ما يصاحب 
ازدياد دخل الفرد تٖسنا في نوعية خدمات النقل، حيث أف أصحاب الدخوؿ ات١رتفعة تٯيلوف لشراء السيارات 

 .ات٠اصة، بدلا عن اعتمادىم على النقل اتٞماعي

  كبوجو عاـ، فإف دخوؿ الأفراد تعكس توجهاتهم في الطلب على النقل اتٟضرم، تْيث يقبلوف على 
 .2ات١زيد من اتٟركة كالتنقل كلما ارتفعت دخوت٢م

العلبقة بتُ دخل ات١سافر كالطلب على خدمات النقل ىي علبقة طردية، أم يزداد الطلب على حيث  
      D=F(Y):السفر بزيادة الدخل الفردم كيعبر عنها رياضيا بالعلبقة

                                                 
، مذكرة ماجستتَ فرع اقتصاد التنمية، جامعة اتٟاج ت٠ضر باتنة، تقييم كمي ونوعي دراسة لمدينة بسكرة: أثر تحرير النقلربيعة بوسكار،   1

. 57، ص 2003-2002اتٞزائر، 
. 221، ص 2008، دار الفلبح للنشر كالتوزيع، الأردف، تطور القطاعات الاقتصادية والاستثمارية عبر تاريخ الأردن أكرـ كرموؿ،  2
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. الدخل الفردم: Y: حيث

D :الإنفاؽ على النقل .

 يتبتُ من ىذه العلبقة أف الدخل ت٤دد للطلب على النقل غتَ أف كظيفة ىذا ات١تغتَ ات١ستقل تتعدل 
أت٫يتو إلذ التأثتَ في كسيلة النقل كبعبارة أخرل، ما ىي الوسيلة التي تتجو ت٨وىا ىذه الزيادة في الإنفاؽ على 

 .النقل كلما ارتفع مستول الدخل؟

 بالإضافة إلذ ذلك فإف للدخل  كظيفة أخرل حيث أف متوسط الدخل الفردم يؤثر في متوسط النقل 
، فإف متوسط التنقل للفرد (ب)يفوؽ متوسط الدخل في الدكلة  (أ)الفردم إذا كاف ىذا ات١توسط في الدكلة 

، كفي ىذا الإطار قد أكدت الدراسات ات١تفرقة التي تبحث (ب)عنو في الدكلة  (أ)سنويا يكوف أعلى في الدكلة 
العلبقة بتُ مستول الدخل الفردم كالإنفاؽ على النقل ككذلك الدراسات التي تبحث تأثتَ الدخل في اختيار 

كسيلة التنقل كمتوسط الرحلبت في اليوـ على أنو في الدكؿ ذات الدخوؿ ات١رتفعة تستخدـ السيارة ات٠اصة 
. بشكل كاسع

 في الأختَ تٕدر الإشارة إلذ أف الدخل ليس العامل الوحيد الذم يؤثر في اختيارات الأفراد لوسيلة 
النقل، إذ بإمكاف الدكلة أيضا توجيو الطلب على النقل بأف تشجع خدمات النقل العاـ كتٗفض من خدمات 

. 1النقل ات٠اص

 :السكان -2

ككذا يعد السكاف عاملب لو أت٫ية كبتَة في تٖديد الطلب على النقل نظرا لكوف عدد السكاف كخصائصهم 
ككذلك الغرض من الرحلبت التي يقوموف بها معدلات النمو اتٟضرم الناجم عن ات٢جرة من الريف إلذ اتٟضر، 

 في اختيار الأفراد بتُ كسائل النقل البديلة كالاختيار أيضا كما يؤثر ،يوميا تؤثر في حجم الطلب على النقل
بتُ الناقلتُ، كتتضح أت٫ية السكاف كعامل ت٤دد للطلب من خلبؿ التطرؽ إلذ أغراض الرحلبت كخصائص 

. ات١سافرين

 
                                                 

1
 European Conference of Ministers of Transport, Gérer les déterminants de la demande de transport, 

CEMT, France, 2003, P79. 
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 أغراض المسافرين: 
يتميز الطلب على خدمات النقل بكونو طلب مشتق، فالنقل ليس مرغوبا في حد ذاتو كلكنو يطلب 

كتقع أت٫ية التمييز بتُ ىذه الأغراض . العمل، الدراسة، التسوؽ، الزيارة، الاستجماـ: لأغراض ت٥تلفة مثل
: 1ات١ختلفة في تٖقيق فائدتتُ ىامتتُ ت٫ا

إذا كاف الغرض من الرحلة ىو العمل أك الدراسة فإف الطلب على خدمات : ت٘ييز ات٠دمة إلذ ضركرية -
النقل يكوف قليل ات١ركنة لأف تٚيع ات١وظفوف كالطلبة مرتبطوف تٔواعيد رتٝية لا ت٬ب التأخر عنها، بينما إذا كاف 

الغرض من الرحلة ىو التسوؽ أك قضاء أعماؿ أخرل لا تٖكمها الضركرة ات١لحة أم من ات١مكن تأجيلها أك 
 .القياـ بها بوسائل نقل بديلة فإف الطلب في مثل ىذه اتٟالات قد يكوف مرنا

تٯثل كل من السعر كالسرعة كالتكرار كمستويات الراحة كات١لبئمة : الكشف عن خصائص الرحلة -
كغتَىا عوامل ت٤ددة ت٠صائص الرحلة تٮتلف ترتيبها من فرد لآخر حسب الغرض من الرحلة التي يقوـ بها، 

 :2نوجزىا في ما يلي
 :تسعيرة خدمات النقل - أ

إف الطلب على خدمة النقل لأحد الأت٪اط لا يتقلب على ات١دل القصتَ بدلالة تسعتَ التنقل بذلك 
النمط، ذلك أف مركنة الطلب على ت٪ط معتُ من أت٪اط النقل في ات١دل القصتَ تكوف جد منخفضة، كتٯكن 

تفستَ ذلك على أساس أف ات١تنقلتُ يكونوف سلوكا ت٪طيا خاصا بهم مع مركر الزمن، كىو ما ت٬علهم لا 
. يتجاكبوف مع التغتَ في التسعتَة بشكل سريع

في حتُ يبقى الطلب على النقل طلبا مشتقا يكوف في معظم اتٟالات حتميا لتحقيق رغبات أساسية 
كالصحة كالتعلم كالعمل، كالتسوؽ، ت٦ا ت٬عل مركنتو السعرية منخفضة بالأخص إذا تعلق الأمر بالتنقلبت 

. ات١هنية

 

 
                                                 

. 38تٛادة فريد منصور، مرجع سبق ذكره، ص   1
، ت٣لة الاقتصاد -الجزائر العاصمة نموذجا– دراسة تحليلية للعوامل المؤثرة في الطلب على خدمات النقل الحضري ت٤مد بوقلعة،   2

 .477 ص  اتٞزائر،،2016، ديسمبر 11الصناعي، العدد 
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 :تكاليف الخدمة حسب الأنماط أو حسب المتعاملين - ب

التسعتَة ات١رتبطة تٔختلف الأت٪اط أك ات١تعاملتُ في على إف الطلب على ت٪ط معتُ من أت٪اط النقل يعتمد 
ات١دل البعيد عادة، في حتُ لا تؤثر التسعتَة ات١رتبطة في الطلب على أم ت٪ط في ات١دل القريب، كوف ات١تنقلتُ 
يتكوف لديهم سلوكا ت٪طيا لا يرغبوف في تغيتَه بشكل سريع، غتَ أف التحوؿ النمطي لسلوؾ ات١تنقلتُ يرتبط 

بشكل كبتَ في القيمة التي يدفعونها في رحلبتهم عند استخداـ الأت٪اط ات١ختلفة للنقل اتٞماعي من جهة كبتُ 
. للرحلبت التي تتم عند استخداـ السيارة الشخصية من جهة أخرل تكاليف ات١دركة

 :السلوك النمطي - ت

إضافة ت١ا سبق ذكره حوؿ السلوؾ النمطي فإف متغتَ الأذكاؽ ىو الآخر لو دكر كبتَ في التأثتَ على 
الطلب على خدمات النقل، حيث أنو يؤثر على الشكل اتٟالر لعملية الطلب، كىو ما اصطلح عليو تٓيارات 

السلوؾ النمطية فالتغتَ في الرغبة في استخداـ ت٪ط معتُ، قد يؤثر في العلبقة بتُ الطلب كباقي ات١تغتَات 
ات١فسرة ت٢ذا الطلب بدلا ما ينتج عنو انتقاؿ في منحتٌ الطلب، كىو ما يتولد عنو عدـ استجابة ات١تنقلتُ 

كالثبات في طلبو لوسيلة نقل دكف أخرل بغض النظر عن ات١تغتَات التي يفتًض أف تؤثر في تٖولو النمطي بتُ 
. كسائل النقل ات١ختلفة

من ىذا ات١نطلق تٯكن القوؿ أف السلوؾ النمطي قد يؤثر في منحتٌ الطلب ت٬علو متقطعا أك على الأقل 
أجزاء من ات١نحتٌ تكوف عمودية كلا تستجيب للتغتَ في التسعتَة، نتيجة لتشكل حالة من الاعتياد أك الثبات 

تٕاه ت٪ط معتُ، أك ت٬عل التغتَ في منحتٌ الطلب لا يكوف متماثلب نتيجة لتطور حالة عدـ افي سلوؾ ات١تنقل 
. الرجوع في الطلب على ت٪ط معتُ

 :جودة الخدمة - ث

عموما تقاس جودة خدمات النقل على أساس التًدد كمقاييس ات٠دمة كالراحة كالانضباط كالأماف كغتَىا 
، إلا أف معيار الأماف يعتبر من أىم ات١عايتَ، فات٩فاض مستول الأماف في أحد أت٪اط النقل قد 1من ات١عايتَ

                                                 
من ) ETUBمؤسسة النقل الحضري الجماعي : دراسة حالة- الزبونأثر جودة خدمة النقل على رضا  سامية تٟوؿ ك يزيد شهلي،  1

 .111، ص 2015، العراؽ، 45، ت٣لة كلية بغداد للعلوـ الاقتصادية اتٞامعة، العدد (الجزائر- وجهة نظر مستعملي الحافلات بباتنة
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يسبب في ات٩فاض الطلب على خدمات ذلك النمط بشكل كبتَ، كباختصار تٯكن القوؿ أف التغتَ في أحد 
.  معايتَ جودة خدمات ت٪ط معتُ قد يؤثر في الطلب عليو سواء على ات١دل القريب أك ات١دل البعيد

 خصائص المسافرين: 

يتشكل نظاـ النقل من بدائل عديدة كحافلبت النقل العاـ كسيارات الأجرة كالسيارات ات٠اصة  
تلف نصيب كل كسيلة من ىذه الوسائل حسب الفوارؽ ات١وجودة بتُ رغبات الأفراد كالتي تنبع في يخكغتَىا ك

الأساس من اختلبؼ مستويات الدخل، ات١ستول الثقافي كالاجتماعي كنوع ات١هن كالوظائف من شخص لآخر 
حيث يفضل ات١وظف مثلب كسيلة سفر التي تتناسب مع أكقات اتٟضور كأكقات الإنصراؼ من العمل كبالتالر 

ا، كما أف ات١سافرين لقضاء العطلة يكوف طلبهم على بوسوؼ يعتمد على مصداقية كسيلة السفر كمدل ثقتو 
خلبؿ الساعات الأكلذ ليوـ العطلة عاجلب كفوريا كيكوف كذلك في نهايتو لغرض العودة في الوقت  السفر

ات١ناسب كنظرا لأف طلبو لا ت٭تمل التأجيل يطلق عليو الطلب الفورم العاجل كبالتالر سوؼ تٖظى كسيلة 
. النقل التي تتصف باحتًاـ ات١واعيد كالتكرار تّذب ىذه الفئة من السكاف

 الدخل كالسعر ليست العوامل الوحيدة التي تٖدد الطلب على خدمة النقل بل توجد أف سبقبتُ ت٦ا تم 
 :1إلذ جانبها عوامل أخرل لا تقل أت٫ية عنها تقع في مقدمتها

 .مستويات السرعة -
 .مستول الراحة، التكرار، ات١لبءمة، السلبمة: نوعية ات٠دمة -
 .القصتَة، ات١توسطة، الطويلة، الضواحي: مسافة الرحلبت -
 .اختلبؼ مستويات الراحة كالسرعة يؤدم إلذ اختلبؼ التكاليف لكل رحلة: التكاليف -
أنواع النشاطات الإنتاجية، مواقع العمل، ات١راكز التجارية، الدكائر اتٟكومية، : خصائص ات١سافرين -

 .ات١دارس كات١عاىد كاتٞامعات
 :ملكية السيارات الخاصة ومدى توفرىا للفرد .3

إف تلبية حاجة الفرد تتأثر تٔدل توفر كسائل النقل، فأصحاب الدخوؿ ات١رتفعة يلبوف حاجاتهم للنقل  
اتٟضرم بشراء السيارات ات٠اصة أك الدراجات الكهربائية تٕنبا للبزدحاـ، سواء لغاية التنقل من البيت للعمل 
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أك العكس، أك لرحلبت التسوؽ، أك التًفيو، أك قضاء اتٟاجيات ات٠اصة، بينما يلجأ أصحاب الدخوؿ 
 .المحدكدة كات١توسطة لاستخداـ كسائل النقل العامة في أغلب الأحياف

كيتوقع نظريا أف تكوف العلبقة بتُ ملكية السيارة أك توفرىا، كبتُ استخداـ كسائل النقل العامة علبقة  
عكسية، فتزايد أعداد السيارات ات٠اصة يتيح فرصا أكثر للعائلبت لاستخداـ ىذه السيارات، ت٦ا يقلل من 
طلبهم على استخداـ كسائل النقل العاـ، كتعتمد ىذه النسبة على حجم الاستفادة من السيارات ات٠اصة، 

 . 1فمالك السيارة ات٠اصة يستفيد ىو كعدد آخر، سواء من أفراد العائلة، أك غتَىم من التنقل بالسيارة

مرونة الطلب السعرية  : رابعا

تتداخل العوامل المحددة للطلب على النقل مع العوامل ات١ؤثرة على أسعار خدمات النقل، كللتعرؼ  
على ىذه العوامل ت٬ب التطرؽ إلذ مركنة الطلب السعرية مع العلم أنو توجد مركنات أخرل تٯكن الاعتماد 
عليها في تٖليل الطلب على النقل كمركنة الدخل كمركنة ات٠دمة التي تعتٍ ات١ركنة ات١رتبطة تٓصائص ات٠دمة، 

. كغتَىا من ات١ركنات

 بالعودة إلذ نظرية سلوؾ ات١ستهلك فإف العلبقة بتُ سعر خدمة النقل كالطلب عليو علبقة عكسية، إذ 
كلما انكمش الطلب على النقل كالعكس - مع ثبات العوامل الأخرل– كلما ارتفع سعر خدمة النقل 

. صحيح

 كتقاس مركنة الطلب السعرية بالتغتَ النسبي في كمية الطلب على خدمة النقل اتٟضرم إلذ التغتَ 
  .2النسبي في سعرىا

 تتشابك العوامل التي تؤثر على كل من أسعار خدمات النقل كالطلب عليو لتتعدل كتتجاكز  كما
ىذه العلبقة البسيطة كىو ما يتضح عند تناكؿ العوامل ات١رتبطة تٔركنة الطلب السعرية كفي مقدمتها الفتًة الزمنية 

. التكلفة اتٟقيقية للرحلة، بالإضافة إلذ عوامل أخرل كطوؿ مسافة الرحلة ككقت النقل

                                                 
 .221 أكرـ كرموؿ، مرجع سبق ذكره، ص  1
، أطركحة دكتوراه غتَ 2009-1991اقتصاديات خدمات النقل بالسكة الحديد في مصر في الفترة من  ت٤مد حستُ حفتٍ غالز،  2

 .74، ص 2013-2012مصر، منشورة، جامعة الزقازيق، كلية التجارة قسم الاقتصاد، 
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 السعر الحقيقي والسعر النقدي للرحلة: العامل الأول

 قد تٮتلف السعر النقدم للرحلة عن السعر اتٟقيقي من كجهة نظر ات١سافر، بسبب إضافة تكلفة 
الوقت الضائع في الانتظار، كفي بطئ الوسيلة، كعليو قد يكوف الوقت الذم يقضيو ات١سافر في الانتظار أم في 

المحطة أكبر من زمن الرحلة ذاتها، حيث يصل في بعض الأحياف إلذ ضعف زمن الرحلة،  (إلذ/من)التنقل 
 .1كيطلق على ذلك التكلفة ات١تولدة لأف الوقت الضائع تٯثل تكلفة ت٬ب إضافتها إلذ التكلفة النقدية

 توقيت تغيير سعر الرحلة: العامل الثاني

 ت٬ب على اتٞهة ات١سؤكلة على إدارة كسائل النقل في الوسط اتٟضرم اختيار التوقيت ات١ناسب عند 
رفع سعر خدمتها حتى تقلل من ردة فعل ات١ستفيدين، كذلك بتحوت٢م إلذ البدائل الأخرل، فمثلب تٯكن ت١ديرية 
النقل أف ترفع سعر تذكرة الرحلبت إذا أدخلت أحياء جديدة أك حافلبت جديدة بإمكانيات حديثة، أك عند 
تشغيل خطوط جديدة أسرع، عندئذ يشعر ات١ستفيد بتغتَ ملموس في جودة ات٠دمة، كما ت٬ب عليها أف تأخذ 

 :رد فعل ات١ستفيد في الأجل القصتَ كالطويل

 سيكوف رد فعل ات١ستفيد سريع كقوم إذا ارتفع سعر ات٠دمة دكف التحسن في :في الأجل القصير . أ
جودتها، كعليو سيتحوؿ إلذ البدائل الأخرل، كلكن بعد فتًة سيتحوؿ جزء كبتَ من ىؤلاء إلذ 

 .الوسيلة الأخرل بعد استقرار سعر موحد
 . يكوف رد فعل ات١ستفيد بطئ كاقل حدة تٕاه ارتفاع سعر ات٠دمة:في الأجل الطويل . ب

 توقيت السفر: العامل الثالث

 تٗتلف  مركنة الطلب السعرية باختلبؼ توقيت السفر، حيث يلبحظ إت٩فاظها كقت الذركة صباحا 
الطلب، كيكوف الطلب ىنا أقل حساسية للتغتَات في أجر ات٠دمة، كقدر الاقتصادم أك مساء لزيادة 
STEFIN أم 0.64 كفي غتَىا 0.28 ات١ركنة السعرية للطلب على النقل على خدمة النقل كقت الذركة ،

. بأكثر من الضعف

 
                                                 

1
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مسافة الرحلة : العامل الرابع

:  يلبحظ اختلبؼ ات١ركنات باختلبؼ ات١سافات كما يلي

 . تكوف ات١ركنة ضعيفة، كمن ثم تٯكن زيادة السعر:المسافات الطويلة . أ
 تكوف ات١ركنة كبتَة، كمن ثم لا تٯكن زيادة السعر، كيرجع ذلك إلذ كجود كسائل :المسافات القصيرة . ب

 .بديلة في الوسط اتٟضرم خاصة الوسائل الصغتَة مثل الأكتوبيسات كالتي ىي الأرخص نسبيا

الظروف الاقتصادية ومستوى الدخل : العامل الخامس

يؤدم الركود الاقتصادم إلذ زيادة معدؿ البطالة كمن ثم إلذ ات٩فاض مستويات الدخل فينخفض  
. الطلب على السفر، كلكن تزيد مركنتو السعرية، كالعكس صحيح

 كمن ثم إذا أرادت الإدارة زيادة الإيرادات عن طريق رفع سعر ات٠دمة فتوجو ىذه الزيادة إلذ فئة الدخل 
. 1ات١رتفع كمالكي السيارات الفاخرة

المبادئ الأساسية لتخطيط النقل الحضري : المطلب الثاني

تخطيط النقل وأىميتو : الفرع الأول

لقد شهد العالد تطورا كبتَا في ت٣اؿ تٖستُ النقل كعلى كجو ات٠صوص النقل اتٟضرم كذلك تٔا يتعلق  
بتطوير كسائل كنظم النقل من جهة كما يشمل الطرؽ كالشوارع كات١رافق ات١رتبطة بها من جسور كأنفاؽ 

. الخ من جهة أخرل...كمطارات كموانئ

كقد جاء ىذا الاىتماـ ات١تزايد ت١واجهة التطورات اتٟضرية كما يرافقها من مشكلبت النقل في الكثتَ 
من شوارع ات١دف كالازدحاـ ات١ركرم كاتٟوادث ات١ركرية كات١شكلبت البيئية ات١رافقة على اختلبؼ أنواعها السمعية 

الخ كما يسببو ذلك من ىدر كضياع للوقت كات١اؿ كالصحة كالسلبمة العامة في ...كالبصرية كتلوث ات٢واء
. المجتمعات
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مفهوم عملية تخطيط النقل : أولا

 إف عملية تٗطيط النقل اتٟضرم قضية متعددة اتٞوانب كمتعددة ات١راحل، كات٢دؼ منها كضع القواعد 
اللبزمة لضماف الاستقرار الدائم لنظم النقل لتلبئم عملية التطور اتٟضرم ات١ستمر كفقا لبرامج كأىداؼ ت٤ددة 

. تلبي قدر الإمكاف رغبات السكاف في التنقل بسهولة كيسر كأماف كتٔستول خدمة مناسب

 ذلك أنو مع ازدياد أعداد السكاف داخل ات١دف كتعدد متطلبات اتٟياة اتٟضرية تصبح نظم النقل 
ات١توفرة تدرت٬يا غتَ قادرة على تٖقيق مستول خدمة مناسب لنقل السكاف من خلبؿ تزايد أعداد السيارات 
على شبكات الطرؽ ت٦ا يسبب الاختناقات ات١ركرية كزيادة اتٟوادث كتعرض ات١ناطق اتٟضرية للتلوث البيئي 

.  1بكافة صوره كأشكالو

عملية تعاكنية تهدؼ إلذ تشجيع ات١شاركة من جانب تٚيع ات١ستخدمتُ لنظاـ النقل :  تٗطيط النقل ىو
كات٢يئات اتٟكومية ات١ختصة ات١ناط بها عملية التخطيط كالمجالس المحلية كات١نظمات البيئية، كت٣تمع رجاؿ 
الأعماؿ كات١سافرين كشركات الشحن كت٥تلف شرائح المجتمع، كذلك من خلبؿ ات١شاركة العامة في عملية 
الاستبياف التي تقوـ بها ىيئات تٗطيط ات١دف الكبرل كالتنسيق مع كزارات النقل الوطنية، كمتعاملي النقل 

.  2العابر
كلتخطيط النقل دكر أساسي في تٖقيق الرؤية ات١ستقبلية لنظاـ النقل في الدكلة كالمجتمع الذم يتضمن 

دراسة شاملة للبستًاتيجيات ات١مكنة كتقييم ت٥تلف كجهات النظر الناتٕة عن ات١شاركة التعاكنية بتُ ىيئات 
. تٗطيط النقل كبتُ الوكالات كات١نظمات ذات الصلة من جهة كات١شاركة العامة من جهة أخرل

أنواع تخطيط النقل الحضري : ثانيا

 إف تٖقيق ات٢دؼ كالوصوؿ إلذ اتٟلوؿ التي تٖد من مشاكل النقل تتحقق من خلبؿ ت٤ورين في تٗطيط 
: 3النقل ت٫ا

                                                 
 .24 ، ص2006، دار الراتب اتٞامعية، الأردف، ىندسة مشكلة النقل والمرور ت٤مد توفيق سالد،  1
الشركة الشرقية للأطعمة – لتخطيط وحل مشكلة النقل لمجتمع الدراسة (S.B.F.S) استخدام الحل الأمثل  منذر صالح، سفياف  2

 .48، ص 2012،بغداد، 2، العدد30، ت٣لة ات٢ندسة كالتكنولوجيا، المجلد المثلجة الجاىزة
3
 2015دور تخطيط النقل والتسويق الإقليمي في تثمين صورة وىوية مدينة قسنطينة كعاصمة للثقافة العربية لسنة كية مقرم كآخركف،   
 .129، ص 2015العدد الثالش،  لندف، –  المجلة العات١ية للتسويق الإسلبمي، المجلد الرابع ،(دراسة استطلاعية)
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 ( 10-5)الذم يشمل التفكتَ بالاحتياجات كات١ستلزمات لفتًة قد تتعدل : التخطيط بعيد المدى
 سنة أحيانا كىذا يتطلب القياـ تٔشاريع جذرية مكلفة كتغتَات أساسية في 20سنوات كتصل إلذ 

استعمالات الأرض أك على حركة النقل كمن ىذا ات١نطلق فإف الاستعمالات ات١طلوبة لإحداث مثل ىذا 
 التغتَ الرئيس بتطلب إعداد الدراسات ككضع ات١قتًحات ات١طلوبة؛

 الذم يتمثل في إجراءات قليلة الكلفة لتحستُ الأكضاع اتٟالية كبصورة خاصة :التخطيط قصير المدى 
الاستفادة من الإمكانات ات١توفرة إلذ اتٟد الأقصى أم أف اتٟل القصتَ ات١دل يأتي للبستفادة ت٦ا ىو متوفر 

من معطيات لوضع النقل كاستعمالات الأرض ات١خصصة لو بشكل أقصى كلعل ذلك رتٔا ت٭تاج إلذ 
 .إجراءات بسيطة غتَ مكلفة مقارنة تٔشاريع النقل ذاتها

 كلعل الرجوع إلذ تٕارب الدكؿ في ت٣ابهة ىذه ات١شاكل يوضح لنا تلك ات٠طوات عبر ىذين النمطتُ 
من تٗطيط النقل فإذا كانت التجربة الأمريكية في ت٣ابهة الازدحاـ في الشوارع من خلبؿ فتح شوارع أخرل 

تقلل الزخم ات١ركرم باتٕاىات معينة ككانت حداثة ات١دف تسمح بهذا فإف ات١شكلة ىذه لد تواجو بهذا الشكل 
: 1في أكركبا كإت٪ا من خلبؿ ما يعرؼ بتخطيط النقل الشامل ات١تمثل بالآتي

 تطوير حركة النقل العاـ؛ -
 تطوير شبكة النقل من خلبؿ فتح شوارع جديدة أك توسيع الشوارع القائمة؛ -
 إت٬اد ت٪ط من التعايش بتُ ات١دينة كات١ركبة من خلبؿ كضع القيود كالسيطرة على حركة السيارة في ات١دينة؛ -

: أما في ت٣اؿ التخطيط قصتَ ات١دل الذم يتمثل في حسن إدارة ات١ركر فقد شمل ات٠طوات التالية

 تٖديد اتٕاىات الستَ من خلبؿ استخداـ الأضواء كالإشارات ات١ركرية؛ -
 كضع تٖديدات للسرعة على الشوارع كتٖديد مسارات شاحنات البضائع؛ -
 إنشاء مواقف للسيارات؛ -
 إنشاء خدمات ات١شاة من خلبؿ ت٦رات كأنفاؽ كجسور معلقة فوؽ الشوارع؛ -
.  خلق التوعية ات١ركرية -
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أسس ومبادئ تخطيط النقل الحضري : ثالثا
 يتم تٗطيط النقل كفقا ت١راحل كخطوات منها خطط قصتَة ات١دل كمنها على ات١دل البعيد كما اشرنا 

أعلبه ضمن عملية التنمية الشاملة للدكلة أك الإقليم كبالتالر يكوف دائم ات١راجعة كالتطوير كالتعديل كفقا ت١ا 
. يستجد من تطور حضرم ضمن ات١دينة كالإقليم

 كت٬ب عند القياـ بعملية تٗطيط النقل اتٟضرم الأخذ بعتُ الاعتبار ت٣موعة من الأسس كات١بادئ 
: 1ات٢امة كالتي تشتمل على ات٠طوات التالية

 .رصد الأكضاع القائمة لقطاع النقل كتقييمها -
تٖديد مشاكل النقل اتٟالية كات١توقعة في ات١ستقبل كتٖليل الاحتياجات اللبزمة من دراسات التخطيط  -

 .التفصيلي كت٥تلف كسائل النقل كتٖستُ الاستًاتيجيات اللبزمة لذلك
التوقعات ات١ستقبلية للسكاف كحجم العمالة، كتٔا في ذلك تقييم استعمالات الأراضي ات١قتًحة في ات١نطقة  -

 .كتٖديد ت٤اكر النمو الرئيسية
اقتًاح عدد من البدائل لبرامج كخطط طويلة ات١دل كقصتَة ات١دل كتٖستُ رأس ات١اؿ كالاستًاتيجيات  -

 .التنفيذية لنقل الأفراد كالبضائع
 .تقدير الآثار البيئية ات١تًتبة من جراء إدخاؿ التحسينات ات١ستقبلية على نظاـ النقل تٔا فيها جودة ات٢واء -
 .كضع خطة مالية لتأمتُ ما يكفي من النفقات اللبزمة لتغطية تكاليف تنفيذ الاستًاتيجيات -

  هتصميم في المتحكمة القواعدمخطط الحركة والمرور و: رابعا

 إف ت٥طط النقل كات١ركر ما ىو إلذ ترتٚة للحركة بتُ الاستعمالات ات١ختلفة للؤراضي، كالتي تتم عادة 
 .إلخ... في شكل رحلبت متولدة من أك منتهية إلذ ىذه الاستعمالات من الأراضي كات٠دمات كات١رافق 

تٗطيط شبكات الطرؽ كالشوارع الرئيسية كبطرؽ النقل السريع :  كت٥طط الطرؽ كاتٟركة عبارة عن
كالسكك اتٟديدية كالطرؽ ات١ائية كالبحرية كاتٞوية، كت٭دد ىذا ات١خطط شوارع ات١ركر الطولر كالطرؽ اتٟدائقية 

، كفي 2كتقاطعها، كما يرسم طرؽ السكك اتٟديدية كمسارات النقل اتٞماعي في ات١دينة كحوت٢ا في ضواحيها

                                                 
1
 Federal Highway Administration ,  The Transportation Planning Process: Key Issues – Part-1, Federal 

Transit Administration Updated, September 2007 ,Publication Number: FHWA-EP, P7. 
للعلوـ الأمنية،  العربية ، جامعة نايف  في برامج الدفاع المدنيوأثرهالتخطيط العمراني  أتٛد كماؿ عفيفي، ت٭تِ علي دماس الغامدم،  2

 43، ص 2010الرياض، السعودية، 
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ىذا ات١خطط توجد كل ات٠طوط كالاتصالات التي تتكامل لنقل البضائع كالناس داخل ات١ساحة اتٟضرية كما 
حوت٢ا، كتٖدد شبكة ات١سارات الرئيسية حدكد المجاكرة السكنية، أما التصميم الداخلي لشوارع المجاكرة فيتم مع 

ات١خطط التفصيلي ت٢ذه المجاكرات، ككلما تقدمت ات١دينة في عمليات التنمية يصبح ىذا ات١خطط ات١رجع الاصلي 
 .لكل عمليات التحسينات كالامتدادات كالتطور ات١ستقبلي

 الاعتبار بعتُ تؤخذ كالتي ات١دينة داخل كالنقل اتٟركة ت٥طط تصميم في تتحكم التي القواعد أىم من ك
  :الشبكة ما يلي في رسم
 سكة اتٟديد، باعتبارىا شرايتُ حركة في –تكامل تٚيع الشبكات مع بعضها البعض سواء البرية  -

 جسم كاحد كىو ات١دينة؛
الاتصاؿ السلس كالسهل بتُ الاستعمالات ات١ختلفة من الأراضي باعتبار ىذه الاستعمالات ىي  -

مصادر كنهايات للرحلبت، فهناؾ اتٟركة بتُ السكن كات٠دمات كىكذا كالتي ت٘ثل في النهاية شكل مصفوفة 
 .مركرية

 :1كيتم ذلك من خلبؿ ما يلي

  يتم كضع التخطيط العاـ ات١قتًح لأم تٕمع عمرالش في ضوء تٗطيط ات١ركر تٔعتٌ أف تتًجم تٚيع
استعمالات الأراضي ات١قتًحة في ات١دينة كالإقليم إلذ مناطق جذب للرحلبت باعتبارىا جهات مقصودة أك 
باعتبارىا مناطق تولد رحلبت ثم تٮطط قالب ات١ركر من ىذه الاستعمالات، باعتبارىا إما منبعا أك مقصدا، 
كفي حالة كقوع أم مشكلة أك احتماؿ تكوين عقد مركر مستقبلب، فإنو تٯكن تغيتَ الاستعمالات التي أدت 

 .إلذ حدكث ات١شكلة كتعديل ات١خطط الشامل تبعا لذلك

  أف يتلبءـ التدرج ات٢رمي في التخطيط الشامل مع كل ات١ستويات، فالتدرج في تركيب ات١دينة كتركيبها  
من خلبيا متدرجة، ابتداء بات١دينة ات١ركزية كانتهاء بالمجاكرة السكنية أك المجموعة السكنية، ت٬ب أف يقابلو تدرج 

ت٦اثل في ات١راكز، ابتداء من كسط ات١دينة كانتهاء بات١راكز الفرعية على مستول المجموعة السكنية، يلبئم ىذا 
التدرج في الشبكة الطرؽ ابتداء من الطرؽ السريعة كشوارع ات١ركر الرئيسية كانتهاء بالشوارع المحلية التي تٗدـ 

ات١ساكن، كبناء على ىذا التدرج يضع ات١خطط تصوره تٟل مشكلة ات١ركر على أساس أف ات١راكز الفرعية كمراكز 
المجاكرات السكنية تتم إليها الرحلبت ات٠اصة بالتعليم كالصحة كالتًفيو كالرحلبت الاجتماعية داخل نطاؽ 

 .مسافة ستَ ت٦كنة كمعقولة، في حتُ أف ات١راكز الأعلى تتطلب كسائل مركر آلر، عاـ أك خاص
                                                 

1
 .44 مرجع سبق ذكره، ص أتٛد كماؿ عفيفي، ت٭تِ علي دماس الغامدم،  
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  رفع كفاءة بعض ات١راكز لاستقطاب حجم معتُ أك نوع معتُ من ات١ركر الداخل إلذ قلب ات١دينة، كما
في ات١راكز ات١تطرفة على حدكد الكتلة ات١ركرية ات١عركفة، على أساس تٗفيض حجم ىذه الرحلبت لرفع جزء من 

 .العبء الواقع على قلب ات١دينة، الذم يعالش أصلب من مشاكل ات١ركر
  تٖديد ات١سارات الرئيسية للمشاة في كسط ات١دينة بهدؼ تٗطيط ىذه ات١مرات على أساس استعمالات

 .الأراضي في كسط ات١دينة، كتٖديد أم ىذه الاستعمالات مناطق تركيز مشاة
 كيتضح من ىذا أف التخطيط العاـ لأم مدينة ت٬ب أف لا يتم بعيدا عن تصور ات١ركر، كتٔعتٌ آخر 

ت٬ب أف يتم تٗطيط استعمالات أرض اتٟضرية كتكامل تٚيع كسائل النقل العاـ كات٠اص في كحدة كاحدة 
كالتًكيز على تقسيم الرحلبت تبعا لأغراضها ات١تعددة مع الأخذ في الاعتبار ات١تطلبات الأمنية في اتٟركة 

كالإنقاذ كاتٟماية كمرئيات أجهزة الدفاع ات١دلش كبرات٣ها التي تتعامل مع ىذه ات١كونات العمرانية بتلك ات٠صائص 
 .ات١ذكورة

غايات ومتطلبات تخطيط النقل : خامسا
يتكوف تٗطيط النقل من أنواع ت٥تلفة من ات١سائل كالإجراءات التي تٗتلف حسب مستول التخطيط  

كالأىداؼ ات١طلوب تٖقيقها، فقد يكوف من أجل تٖديد موقع طريق معتُ، أك قياـ صناعة ما بتخطيط نظاـ 
نقل خاص بصناعتها، أك إنشاء شبكة طرؽ سريعة ضمن منطقة حضرية، كمن ات١مكن أف يكوف تٗطيط النقل 

. 1لتلبية الاحتياجات الوطنية الكلية من كسائط النقل ات١ختلفة
: الجهات المنوط بها مهام تخطيط النقل -1

 يتم تٗطيط النقل على عدة مستويات كبواسطة ىيئات ت٥تلفة، فعندما يكوف التخطيط على مستول 
صغتَ كخاص تقوـ بو شركات خاصة سواء من الشركات التنقل أك التي تستخدمها تٔوجب بيانات كبدائل 

يقتًحها أحد أقساـ الشركة ات١ختصة بإدارة اتٟركة أك ات٢ندسة لديها أك عن طريق استشاريتُ ت٥تصتُ في ت٣اؿ 
. النقل بهم من أجل ذلك

 :(الحكومي)تخطيط النقل العام  -2

 كتقوـ بو ات٢يئات اتٟكومية ات١ختلفة متمثلة باتٟكومة الوطنية ات١ركزية كمن ثم الولايات كالبلديات المحلية، 
. كغالبا ما يقوـ بعملية التخطيط العاـ أك الشامل الاستشاريوف ات١ختصوف في ت٣اؿ النقل كات١واصلبت

                                                 
1
 Yves Nobert, Roch Ouellet, Régis Parent, Méthodes de planification en transport, Les Presses de 

l’Université de Montérial, Canada, 2004, P102. 
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 كمع ذلك ت٧د أف بعض الأجهزة اتٟكومية قد أنشأت ىيئات داخل إداراتها التنظيمية يناط بها 
مسؤكلية تٗطيط النقل، كما ىو اتٟاؿ في الكثتَ من البلداف العربية حيث يقوـ بعملية تٗطيط النقل اتٟكومية 
ات١ركزية من خلبؿ كزارات النقل أك ىيئات تابعة ت٢ا تعتٌ بدراسة احتياجات البلبد من شبكات كأنظمة النقل 

بكافة أشكالو كمراحلو عن طريق إعداد ات٠طط ات٠ماسية للتنمية التي تتضمن مشاريع النقل من ضمن مشاريع 
. خطة التنمية العامة أك الوطنية

    أما في الولايات ات١تحدة الأمريكية فإف اتٟكومة الاتٖادية تكوف مشرفة على التخطيط العاـ للنقل 
لضماف التنسيق بتُ الولايات، بينما تٕرم الولايات الدراسات ات٠اصة بها كتتولذ تنفيذىا، كلكي تضمن 

اتٟكومة الاتٖادية الامتثاؿ للمخطط العاـ سنت تشريعات كقوانتُ تساعد حكومات الولايات على القياـ 
. 1بعملية التخطيط كتوفر ت٢ا ات١عونات ات١الية مقابل امتثات٢ا بات١خطط العاـ

 الحضري النقل تخطيط عملية تحليل: الفرع الثاني
كيسر  بسهولة التنقل في السكاف رغبات تلبية إلذ تهدؼ اتٞوانب متعددة قضية النقل تٗطيط  يعتبر

 عن التخطيط ات١سؤكلة ات٢يئة تقوـ ات١رجوة الغايات تٖقيق أجل كمن الإمكاف، قدر مناسب خدمات كمستول
 :2إلذ التعرض ات١دينة داخل اتٟضرم النقل تٗطيط يتضمن كمنو ، كتفصيلية تٖليلية دراسة بإجراء

 الطريق ىذا يقطع (ات١قصد)كالنهاية  (ات١صدر)البداية نقطتتُ بتُ الطريق ىي الرحلة :الرحلات خصائص: أولا
  :3في الرحلبت خصائص معينة، كتتمثل نقل كبوسيلة معتُ، في كقت معتُ لغرض

 تأدية كالدراسة، التعليم العمل، الأفراد بها يقوـ التي الرحلة غرض يكوف قد: (التنقل)الرحلة أغراض . أ
 فراغ؛ كقضاء أكقات التنزه شخصية، مصالح

 ات١ختلفة بالوسائل يوميا ات١تنقلوف يقطعها التي الرحلبت أعداد ىي :النقل وسائل على الرحلات توزيع . ب
 النقل العاـ؛ أك ات٠اص، النقل الأقداـ، على

 ات١ختلفة؛ اتٟركة مراكز بتُ الرحلبت تٖديد بو يقصد :للرحلات الجغرافي التوزيع . ت
 .الرحلبت عدد فيها تقل أك تزيد التي الفتًات بو كيقصد :للرحلات الزمني التوزيع . ث

                                                 
. 490ىام ، مرجع سبق ذكره ، ص .  كلياـ ك 1
. 11، ص 2010، دار نشر الثقافة، مصر، تخطيط النقل والسكك الحديدية ت٤مد حافظ فهمي علي،  2
 11 ص ،2005 الرياض، للنشر، الوطنية فهد ات١لك مكتبة ،السعودية المدن في النقل تخطيط دليلمصطفى،  فريد  أتٛد 3
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النقل  لتخطيط الأساسية الفرضيات: ثانيا

 :1في اتٟضرم النقل للتخطيط الأساسية الفرضيات تتمثل

 كتوزيعها؛ الأرض استخداـ بكثافة مرتبط اتٟضرية اتٟركة على الطلب -
 الأخرل؛ النقل كسائل عن تٔعزؿ كسيلة أية تقدمو ما مستقبل تقدير تٯكن لا -
 الشاملة؛ اتٟضرية التنمية عملية من جزء النقل تنمية -
 .ات١دل طويل للتنبؤ كقابلة كاقعية النقل ت٪اذج مستمر؛ تطوير تستوجب متواصلة النقل تٗطيط عملية -

ومراحلها  التخطيط عملية تحليل: ثالثا

: 2 يتم إعداد ت٥طط النقل اتٟضرم كفق ات١راحل كالإجراءات التالية: مراحل تخطيط النقل الحضري -1
كات١قصود بو ىنا الوسط اتٟضرم ات١كوف من التجمعات العمرانية كتقسيماتها كت٤يطها : تٖديد ت٤يط الدراسة -

 ات٠ارجي كمدل توفر ات١علومات عن ىذه النقاط؛
كىي ت٘ثل ات٢دؼ من ىذا التخطيط، إذ أف الغاية منو تٖقيق أىداؼ معينة، اقتصادية : تٖديد آفاؽ الدراسة -

بناء على تنبؤات كرؤل مستقبلية حوؿ الطلب على النقل كت٥تلف ات٢ياكل الداعمة لو في ... كاجتماعية
تلك ات١رحلة من الزمن، مع الأخذ بعتُ الاعتبار إف كانت خطة النقل ىذه تستخدـ ت١رة كاحدة، قصتَة 

 ات١دل، بعيدة ات١دل أك خطة دائمة؛ 
كات٢دؼ منو التعرؼ على خصائص ت٣اؿ الدراسة، كيتعلق الأمر بتحليل كضعية : تٖليل الوضعية اتٟالية -

استعمالات الأراضي لارتباطها الوظيفي تْركة ات١ركر كالانتقاؿ من مكاف إلذ آخر مع حساب تدفقات 
 حركة الستَ ىذه، نذلك تٖديد الطلب كالعرض اتٟاليتُ على النقل كات٢ياكل القاعدية الداعمة ت٢ما؛   

كات١قصود ىنا تٖديد الكيفية ات١فصلة لإعداد ت٥ططات النقل عن طريق قياـ ات٢يئة ات١كلفة، : خلبصة النتائج -
 كىي عادة كزارة النقل، بإصدار نص قانولش في شكل منشور يوضح ذلك؛

بعد ات١ركر بات١راحل السابقة يصبح ت٦كنا كضع ت٪اذج تٖكم حركة ات١ركر : استخداـ ت٪اذج توقعات اتٟركة -
كتنظم النقل اتٟضرم، تتيح التنبؤ بالطلب ات١ستقبلي على النقل كالقدرة على إجراء التعديلبت اللبزمة 

                                                 
 .61 ص سابق، مرجع، ماىر ت٤مد شريف  1
 .104 ركاتْي سناء، مرجع سبق ذكره، ص  2
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نتيجة للتغتَات غتَ ات١توقعة، كذلك عن طريق دمج الفرضيات ات٠اصة بالتطور العمرالش كتلك ات١تعلقة 
. بالتنقلبت ات١تولدة داخل الوسط اتٟضرم كما ينتج عنها من حراؾ

 :   إجراءات عملية تخطيط النقل -2

: الشكل ات١والر يوضح إجراءات عملية تٗطيط النقل

إجراءات عملية تخطيط النقل: 09الشكل رقم   

 

كيلياـ ىام، ترتٚة سعيد عبد الرتٛاف كأنيس عبد الله، مقدمة في ىندسة ات١ركر، جامعة ات١لك : المصدر
. 493، ص  1999سعود، الرياض، 
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 :1تتمثل إجراءات تٗطيط النقل في 

كىي التي قد تكوف قائمة كضركرية، كوجود اختناقات مركرية حادة أك عدـ :  إدراك الحاجة للتخطيط .1
كجود طرؽ للوصوؿ تٟي سكتٍ أك فعالية معينة، أك كجود تقاطع طرؽ تقع فيها اتٟوادث بشكل كبتَ، كقد 

. تكوف اتٟاجة غتَ ضركرية أك تٯكن تأجيل النظر فيها يتم تٖديدىا ضمن الاحتياجات ات١ستقبلية
حيث ت٬ب تٖديد الغاية كالغرض من تٗطيط النقل، كالتي ت٘ثل قيم المجتمع كالاتٕاه : غايات التخطيط .2

الذم يرغب أف يتحرؾ فيو على مستول ات١دينة أك الإقليم أك ات١ستول الوطتٍ، فالمجتمع الذم يسعى ت٨و 
التقدـ الاقتصادم ستكوف غايتو جذب الصناعات كات١نشآت التجارية كبالتالر سيصمم نظاـ النقل الذم 

يستوعب تلك الأنشطة، كإذا كانت ات١دينة تهتم بالناحية اتٞمالية فإنها ستسمح بشبكة طرؽ التفافية للحفاظ 
 .على تٚاؿ أشجارىا كمبانيو الأثرية كعدـ إزالتها

كىي الوسائل التي تٖقق بها الغايات كتستخدـ ات١عايتَ كمقاييس للؤىداؼ، فمثلب يكوف : الأىداف .3
على الطلب كمعيار للتطور ات١طلوب لسعة ات١واقف في % 15تٖديد سعة مواقف السيارات تْيث تزيد بنسبة 

حتُ تٯثل تطوير ات١واقف في حد ذاتو أحد أىداؼ التخطيط كيستخدـ لتحقيق الغاية ات١تمثلة بالقضاء على 
. الازدحاـ في منطقة كسط ات١دينة 

التي تعتبر قاعدة بيانات يقوـ على أساسها تٗطيط النقل، كالتي تٯكن من : مسوحات الطلب على النقل .4
خلبت٢ا معرفة أت٪اط النمو السابقة كاتٟالية لكل من أعداد السكاف كاستعمالات الأراضي كالصناعات 

.  كات١نشآت التجارية كأنظمة النقل القائمة كاستخدامها
الذم تٔوجبو يتم توزيع الرحلبت على الطرؽ كات١سارات القائمة ككسائل النقل ات١توفرة، : تحليل الطلب .5

كما تتم مقارنة السعة القائمة بالطلب القائم كتٖديد النقص أك الزيادة في السعة مع الأخذ بالاعتبار اختيار 
. كسيلة النقل ات١ناسبة، كمن ثم تعد التنبؤات ات١ستقبلية للطلب على ات١ركر كتوزيع الرحلبت ات١توقعة على الطرؽ

 كإجراء الدراسات التفصيلية لأكثر اتٟلوؿ قبولا، حيث يتم اختيار كسيلة النقل اقتراح الحلول الممكنة .6
ات١لبئمة كتصمم ات١واقع كالشبكات كمستول ات٠دمة ات١طلوب الوصوؿ إليها، كذلك لكل بديل من بدائل 

. اتٟلوؿ ات١قتًحة
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كالقياـ بتحليل تفصيلي ت٢ا كبياف منفعتها كفعاليتها في تٖقيق الأىداؼ ات١رجوة تقييم البدائل المقترحة  .7
منها مع بياف التكلفة الاقتصادية كالآثار ات١همة الاجتماعية كالبيئية ات١تًتبة لكل بديل كالتًكيز على البديل 

. ات١فضل كعرضها على اتٞهة صاحبة القرار
 التي تكوف في أغلب الأحياف ليست اتٞهة ات١نوط بها رفع التوصيات إلى الجهة صاحبة القرار .8

عملية تٗطيط النقل عموما، كمجلس المحافظة أك المجلس البلدم أك التشريعي كذلك لإقرار خطة النقل 
 . 1كاعتمادىا، كت٬ب أف تشتمل التوصيات على الطرائق ات١قتًحة لتمويل تنفيذ خطة النقل العاـ

فبعد مرحلة الاعتماد كات١صادقة على خطة النقل كطريقة ت٘ويل تنفيذىا التي تتيح إعداد : التنفيذ .9
ات١خططات كالتصاميم التفصيلية كالنهائية يتم البدء في التنفيذ كفق خطة تنفيذية متسلسلة كتراتبية من الإنشاء 

. (الخ.. ابتداء من الإجراءات القانونية لنزع ملكيات الأراضي كطرح ات١ناقصة )إلذ التشغيل 

أىداف تخطيط النقل الحضري ومشاكلو : المطلب الثالث

الغايات النموذجية لتخطيط النقل الحضري : أولا
 :2تتمثل الغايات النموذجية لتخطيط النقل اتٟضرم في

 .تعزيز التدفق ات١ركرم كبالتالر التخفيف من الازدحاـ كالتكدس ات١ركرم -
 .تقليل زمن الانتقاؿ -
 .تٖستُ مستول السلبمة ات١ركرية -
 .تٗفيض تكاليف خدمات النقل -
 .تسهيل الوصوؿ إلذ تٚيع استخدامات الأراضي أك تسهيل الوصوؿ إلذ جزء معتُ من الأرض -
 .زيادة تكرار ات٠دمة كزيادة سهولة الوصوؿ إليها -
خدمة ات١سنتُ كالعاجزين من ذكم الاحتياجات ات٠اصة كالأطفاؿ كغتَىم ت٦ن لا يستطيعوف قيادة  -

 .السيارات
 .تأمتُ ات٠دمة تٖت ظركؼ الطقس كافة -
 .المحافظة على الأت٪اط القائمة لاستخدامات الأراضي أك تغيتَىا -

                                                 
1
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 .(اتٞوم كات١ائي كالأرضي كالبصرم كالسمعي  )اتٟد من التلوث البيئي بأنواعو  -

 :مشاكل تخطيط النقل الحضري: ثالثا

عادة تٗطيط النقل اتٟضرم يرتكز على تٗطيط النقل اتٞماعي، كزيادة امتلبؾ ات١ركبات ات٠اصة تؤدم إلذ  -
 زيادة الضغط على ات١ركر، ت٦ا يؤثر على فعالية كسائط النقل اتٞماعي كمعو على فعالية التخطيط اتٟضرم؛

 جديدة لاستيعاب ية الأساسية كإنشاء بنالبنيةزيادة امتلبؾ السيارات ات٠اصة يتًتب عليو أيضا ضركرة تغيتَ  -
عددىا ات٢ائل، كىو ما يؤدم إلذ زيادة حركة ات١ركر كالاختناقات كت٬عل من خطة النقل اتٟضرم من دكف 

 فائدة؛
الكثافة العمرانية الزائدة الناتٕة عن الامتداد العمرالش الأفقي كالعمودم غتَ ات١دركستُ كالناتج بشكل كبتَ  -

عن النزكح من الأرياؼ كات١ناطق النائية ما يؤدم إلذ زيادة التنقلبت كمعو زيادة الازدحاـ كالاختناقات 
 ات١ركرية، كىو أمر يعيق التخطيط اتٟضرم؛

قلة كعدـ كفرة ات١وارد ات١الية الكافية في بعض الدكؿ كخاصة منها النامية، من أجل تغيتَ البتٌ الأساسية  -
 كدعمها بات٢ياكل القاعدية الضركرية كالتي أفرز عنها التخطيط، أك تلك التي تكوف ضركرية لتحقيق أىدافو؛

ضعف التحكم في استعمالات الأراضي التي ت٘ثل الأنشطة ات١ختلفة في ات١دينة أك الوسط اتٟضرم، العنصر  -
الرئيسي كالأىم في عملية التخطيط، كذلك ناتج عن غياب ات١سوحات ات١يدانية التي توفر ات١علومات الكافية 

كللئشارة فحركة ات١ركر تتخذ عدة أشكاؿ . حوؿ ظركؼ ات١ركر كأنواعو بات١نطقة كتصاميم الطرؽ ات١تنوعة بها
 :كفقا ت١نشأ الرحلة كمقصدىا كما يلي

 تبدأ كتنتهي داخل حدكد الوسط اتٟضرم؛: حركة ات١ركر الداخلية 
 تنشأ خارج ات١نطقة اتٟضرية كتنتهي بها؛: الداخلية/حركة ات١ركر ات٠ارجية 
 تنشأ داخل الوسط اتٟضرم كتنتهي خارجو، كتعرؼ باتٟركة ات١تولدة؛: ات٠ارجية/حركة ات١ركر الداخلية 
 أك النافذة، تنشأ كتنتهي خارج الوسط اتٟضرم كلكنها تٕتازه كفقا : ات٠ارجية/حركة ات١ركر ات٠ارجية

 .تٟجم ات١ركر كات١دينة كموقعها ككفاءة شبكة الطرؽ بها

 

 



 الزصبدَبد انؼشض وانطهت ػهً انُمم انحضشٌ: انفصم انضبٍَ

 
156 

تقييم كفاءة النقل الحضري  :المطلب الرابع

تعتبر الكفاءة كالفعالية من أىم الأدكات ات١ستخدمة في تقولص أداء ات٢يئات العامة، مع ملبحظة أنو  
 :1يوجد فرؽ في مفهوـ كل منهما

 . تعتٍ الاستخداـ الأمثل للموارد ات١تاحةفالكفاءة

 . تعتٍ قدرة ات٢يئة في تٖقيق أىدافها بات١وارد ات١تاحة لديهاوالفعالية

ف عملية تقييم النقل مهمة جدا بالنسبة ت١خططي ات١دف لغرض التعرؼ على موقع ات٠لل ت١عاتٞتو  كما أ
كتٖستُ أداء خدمات النقل كزيادة كفاءة الأداء تٔا يكفل توفتَ تلك ات٠دمة تٞميع سكاف ات١دينة بصورة 

: 2متساكية، لذا ت٭تاج إلذ التحقق من كفاءة العناصر الأساسية التي تعتمد عليها خدمات النقل كمنها ما يأتي

تقييم إدارة النقل : أولا

 تنظم عملية النقل داخل ات١دينة كخارجها بواسطة جهة معينة تتبتٌ تلك العملية كتشرؼ كتتابع كل 
الأمور كات١تعلقات ات٠اصة بالنقل، كغالبا تكوف مؤسسات حكومية تابعة لوزارة النقل كبالتعاكف مع أجهزة ات١ركر 

كات١نظمات التي تعمل سوية على توزيع كسائل النقل على أرجاء ات١دينة تٔا يسهم في توفتَ تلك ات٠دمة تٞميع 
السكاف، كمتابعة ات١شاكل التي تواجو ستَ عمليات النقل ككضع اتٟلوؿ ات١ناسبة ت٢ا، كإذا ما حدث تراجع في 
كفاءة أداء إدارة النقل ستنعكس أثار ذلك سلبا على كفاءة أداء خدمات النقل، كمن ثم تضرر ات١واطن من 

شكل كبتَ كأساسي في خدمات النقل، كلزيادة كفاءة بجراء ذلك، كعليو تعد إدارة النقل عنصرا مهما يسهم 
كاتب شكلية بل ىذه الدإدارة النقل لابد أف تتنوع مكاتبها في الأماكن الرئيسية كالثانوية، على أف لا تكن 

  ت٘ارس عملها بصورة فعلية، كيلتزـ منتسبيها بالدكاـ بشكل منتظم ت١تابعة ستَ اتٟافلبت في الاتٕاىات ات١رسومة
ت٢ا، كحل أزمة بعض ات٠طوط التي تشهد ازدحاما كبتَا، كذلك من خلبؿ نقل بعض اتٟافلبت من ات٠طوط 

. 3الأقل ازدحاما إلذ الأكثر ازدحاما

                                                 
 .30، ص 2002، معهد النقل القومي، القاىرة، معدلات كفاءة الأداء في قطاع نقل البضائع بسكك حديد مصر حستٍ أتٛد،  1
2
 نشر كالتوزيع،طباعة كاؿ، دار صفاء للتقنيات- معايير -أسس: الخدمات المجتمعية والبنية التحتيةتخطيط خلف حستُ علي الدليمي،   

 .322، ص2015عماف، الأردف، 
 54، ص 1996 المجلد الأكؿ، الأردف، ، تقييم خدمات النقل العام في الأردن-المشروعات البحثية المدعومة كزارة النقل،  3
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تقييم كفاءة نوع وسائل النقل : ثانيا

يستخدـ في النقل كسائل ت٥تلفة اتٟجم كالنوع كالصنف، كقد شهد قطاع النقل تطورا كبتَا من خلبؿ 
تطوير نوعيات حديثة كمكيفة كمزكدة بكل كسائل الراحة، فيتم التعرؼ على نوع تلك الوسائل كمدل كفاءة 
أدائها كمواصفاتها من حيث النظافة كالصنف كالطاقة الاستيعابية كعددىا في كل اتٕاه، كات١سافة التي تقطعها 

كنطاؽ خدمتها، ككذلك مدل ملبئمة ات١واقف التي تتجمع فيها ىذه الوسائل في بداية كنهاية الرحلة، كىل 
ملبئمة فعلب لوقوفها كالركاب أيضا، ككذلك نوع كنظاـ ات١تبع في ستَ خطوط النقل، ىل ىو نظاـ ذىاب 

كإياب كبنفس الطريق، كعلى مسافة معينة أـ مستمرة في شوارع عدة حتى العودة إلذ نفس ات١نطقة، كطبيعة 
بداية الرحلة ىل ترتبط بالوقت، مثلب كل نصف ساعة أك أكثر تتحرؾ اتٟافلة، كيستخدـ ىذا النظاـ في 

اتٟافلبت التي تٗدـ ات١طارات أك اتٞامعات، غالبا تكوف كل ساعة تقريباػ أما النظاـ الآخر توفر عدد كاؼ من 
 .1الركاب حتى كلو كاف كل دقيقة تتحرؾ اتٟافلة

 

تقييم كفاءة خدمات النقل على مستوى المدينة : ثالثا

إف كفاءة خدمة النقل تٯكن التعرؼ عليها من خلبؿ نطاؽ ات٠دمة كات١ناطق التي تغطيها تلك ات٠دمة 
إلذ أقصى منطقة عند أطراؼ تلك ات١دينة كفي كل الأكقات، كمدل الربط بتُ أجزاء ات١دينة الداخلية كات٠ارجية، 
ككذلك توزيع مستودعات النقل في كل أرجاء ات١دينة، إذ يسهل الوصوؿ إليها من كل أت٨اء ات١دينة، كما تكوف 

تلك ات١ستودعات ملبئمة للحافلبت كالركاب من خلبؿ توفتَ بعض ات٠دمات التكميلية مثل مكاتب حجز 
، كتسقيف أجزاء من تلك ات١ستودعات للحماية من اتٟر كالبرد كات١طر، كيتم تٖديد ...التذاكر كات١قاىي كغتَىا

الاتٕاىات التي تستحوذ على النصيب الأكبر من النقل كخاصة التي توجد فيها أنشطة ت٤ددة مثل اتٞامعات 
كات١ناطق الصناعية، كالتي تتطلب نقل منظم يسهل الوصوؿ إليها من كل أرجاء ات١دينة، إذ يتم توفتَ كل 

متطلبات تلك ات٠دمة ت١ثل تلك ات١ؤسسات من ساحات كقوؼ كحافلبت كبتَة، كتٖديد عدة مسارات تصل 
إلذ تلك ات١نطقة من اتٕاىات عدة، كيفضل منع كقوؼ السيارات في الطرؽ الرئيسية ات١ؤدية إلذ تلك 

.  ات١ؤسسات لأنها تعمل على عرقلة حركة ات١ركر

                                                 
1
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 :1تقييم كفاءة الطاقة الاستيعابية للشوارع: رابعا

 :تحديد الطاقة الاستيعابية الحالية -1

تعد الطاقة الاستيعابية من العناصر ات١همة في تقدلص خدمات النقل، حيث يكوف لطبيعة الشوارع  
كنظافتها كسعتها كخلوىا من اتٟفر كات١طبات الدكر الفاعل في زيادة انسيابية ات١ركر، كما يكوف لتوفر ساحات 

كقوؼ السيارات عند ات١رافق العامة كالأسواؽ كالأنشطة ات١ختلفة دكرا في زيادة انسيابية اتٟركة على تلك 
 يفوؽ مضطردالشوارع، كمن ات١شاكل التي تواجو حركة ات١ركر في الوقت اتٟاضر ىو زيادة عدد السيارات بشكل 

الطاقة الاستيعابية للشوارع في معظم دكؿ العالد، كىذا ما ت٬ب أف ينتبو لو ات١خطط اتٟضرم عند تٗطيط طرؽ 
جديدة، كقد يكوف لوقوؼ السيارات في الشوارع كبأعداد كبتَة، ككجود بعض العيوب في تلك الشوارع من 

. الأسباب التي تقلل من كفاءة أدائها
كتتطلب دراسة الطاقة الاستيعابية للشوارع حساب حجم ات١ركر اليومي ات١توسط، كالذم يتم بالطريقة  

: الآتية
 .365/ حجم ات١ركر السنوم =السنومحجم ات١ركر اليومي متوسط حساب 

 نسبة تدفق ات١ركر لكل اتٕاه خلبؿ ساعة الذركة، كىي مهمة عند تصميم سعة الاعتبارت٬ب أف يؤخذ بعتُ 
. الطريق
 :تحديد حجم المرور المستقبلي -2

: 2كيتم ذلك من خلبؿ تٖديد 
 .حجم ات١ركر اتٟالر على الطريق -
 .الزيادة الطبيعية في عدد ات١ركبات الناتٕة عن زيادة عدد السكاف كالتطورات الاقتصادية كالتكنولوجية كغتَىا -
. حجم ات١ركر الناتج عن إنشاء الطرؽ -

كتعد فتًة عشر سنوات فتًة زمنية مقبولة عند تقدير حجم ات١ركر الذم ت٭تاج إلذ تصميم الطرؽ  
 .مستقبلب

                                                 
، 2015عماف، الأردف،  ، دار صفاء للنشر كالتوزيع،تقنيات- معايير -أساليب- نظريات: تخطيط المدن خلف حستُ علي الدليمي،  1
 .322ص

2
 .272ص، عماف، الأردف، 2018، دار اليازكرم العات١ية، جغرافيا النقل المعاصرة وتطبيقاتها المحاسبيةت٣يد ملوؾ السمرائي،   
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 :1 كت٭سب حجم ات١ركر التصميمي من العلبقة التالية
VD= Vn (1+e)n 

VD:حجم ات١ركر اليومي التصميمي .
Vn:حجم ات١ركر اتٟالر .

e:معدؿ الزيادة السنوية في حجم ات١ركر .
n:عدد السنوات .

: تقييم كفاءة حركة المرور في الشوارع: خامسا

إف حركة ات١ركر في الشارع تٖكمها عدة عوامل منها عدد السيارات كنوعها كحجمها كسعة الطريق 
كعدد التقاطعات كنوعها كدكر شرطة ات١ركر، كنوع الأنشطة على جانبي الشارع، إف تقييم كفاءة حركة ات١ركر 

ت٭تاج إلذ متابعة طبيعة اتٟركة في الشارع، إذ يقوـ الباحث باستغلبؿ سيارة النقل العامة أك ات٠اصة كالتجواؿ في 
شوارع ات١دينة الرئيسية، كيستطيع من خلبؿ ذلك تٖديد ات٠لل، حيث ت٘ثل انسيابية اتٟركة في الشوارع أت٫ية 

كبتَة بالنسبة للفرد الساكن في ات١دينة، فرتٔا تتوفر كل الإمكانات لغرض التنقل من مكاف لآخر ألا إف صعوبة 
اتٟركة كزتٛة الشوارع تعمل على إضاعة مزيدا من الوقت لغرض الوصوؿ إلذ مكاف العمل أك السكن، كىذا 

يعتٍ إضاعة كقت إضافي بسبب ذلك، كيكوف على حساب راحة الفرد، مثلب الوقت ات١ستغرؽ في الرحلة 
. العادية دكف ازدحاـ نصف ساعة، كفي الازدحاـ يصل إلذ ساعة أك أكثر

إف دراسة انسيابية حركة ات١ركر تساعد في تٖديد ات٠لل لغرض كضع ات١عاتٞة، منها على سبيل ات١ثاؿ 
عدـ كفاءة التقاطعات ات١ركرية كالتي تعمل على تكدس السيارات في بعضها، ت٦ا يتطلب ذلك إعادة النظر فيها 

كالعمل على كضع معاتٞات كافية من خلبؿ عمل أنفاؽ أك جسور تٟل تلك ات١شكلة، أك عدـ قياـ شرطة 
ات١ركر بواجباتهم بشكل صحيح، أك بسبب كجود بعض الأنشطة قرب الشارع فتتوقف عدد من سياراتها في 

الشارع ت٦ا يقلل من طاقاتو الاستيعابية، أك قد تٖتاج ات١عاتٞة عمل طرؽ دائرية تربط بتُ أطراؼ ات١دينة لغرض 
. تأمتُ الاتصاؿ بتُ أجزاء ات١دينة ات٠ارجية دكف ات١ركر في كسطها

 
                                                 

1
 United Nations. Economic Commission for Europe, Recensement 2000 de la Circulation Motorisée Et 

Inventaire Des Normes Et Des Parametres on Principaux des Grandes Routes De Trafic International 

en Europe, Publication  des Nations Unis, 2003, P22. 
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تحديد منشأ الرحلات إلى العمل واتجاىاتها : سادسا
تٖتاج دراسة كفاءة النقل إلذ التعرؼ على منشأ الرحلبت أم بدايتها كاتٕاىاتها كات١واقع ات١قصودة في  

الرحلة، على سبيل ات١ثاؿ منطقة عمارات كبتَة، لابد أف يعمل سكانها في ات١رافق كات١ؤسسات العامة كات٠اصة، 
كتٮرج منها أعداد كبتَة من السكاف متوجهتُ إلذ عملهم، ىنا يتم التعرؼ على أف تلك ات١نطقة متوفر ت٢ا خط 
خاص تٮدمها ذىابا كإيابا، أـ أنها تقع على طريق خط نقل تٯر عبرىا، إذا كاف خط النقل خاص بها لا توجد 

مشكلة كبتَة، بل تكمن ات١شكلة في عدد السيارات ىل ىي كافية في كل اتٕاه أـ يوجد خلل في بعض 
. ات٠طوط

 أما إذا كانت ات١نطقة الواقعة على طريق خط تٯر عبرىا فهنا رتٔا تظهر مشكلة كبتَة في أكقات الذركة 
الصباحية كات١سائية، حيث تتم تعبئة السيارات قبل أف تصل تلك ات١ناطق كبالتالر تكوف فرصة اتٟصوؿ على 

سيارة نقل عامة صعبة جدا، فيضطر الفرد إلذ تأجتَ سيارة أجرة للوصوؿ إلذ مكاف عملو، كىذا يعتٍ أنو 
سيتحمل كلفة نقل إضافية قد تؤثر على دخلو، كخاصة في الدكؿ التي يكوف فيها دخل الفرد ت٤دكد، إف مثل 
ىذه اتٟالات لا تٯكن التعرؼ عليها إلا عندما تعد دراسات مسحية شاملة لاتٕاىات خطوط النقل كتٖديد 

. ات٠طوط التي فيها خلل كتشخيص ىذا ات٠لل ت١عاتٞتو
تٯكن حساب حركة الرحلبت بتُ ات١ناطق ات١ختلفة في ات١دينة كحسب الغرض من الرحلة باستخداـ النماذج 

: الإحصائية كمنها النموذج الآتي

Tij= 𝑇𝑖𝑄𝑗𝑓 (𝑋𝑖𝑗 )

 𝑄𝑟𝐹(𝑋𝑖𝑟 )
 

Tij : الرحلبت ات١تولدة في ات١نطقةi كات١نجذبة إلذ j .
Ti : عدد الرحلبت ات١تولدة في ات١نطقةi. 
Qi : مقدار اتٞذب للمنطقةj. 

F(Xij) : مقدار ات١قاكمة للرحلبت ات١تولدة في ات١نطقةi كات١نجذبة إلذ ات١نطقة j. 
n :عدد ات١ناطق. 

: 1كيطبق النموذج على عدد ت٣اميع الرحلبت في الّأغراض ات١تشابهة منها
 .الرحلبت من ات١نزؿ إلذ أماكن العمل -
 .الرحلبت إلذ الأسواؽ أك ات١ناطق التًفيهية -
. الرحلبت من العمل إلذ أماكن أخرل -

                                                 
 255، ص 2001، مطابع جامعة ات١نوفية، مصر، 1، ط جغرافية الخدمات، الإطار النظري وتجارب عربيةفتحي ت٤مد مصيلحي،   1
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التحليل الاقتصادي لسوق النقل الحضري : المبحث الرابع

ات١طلب : التحليل الاقتصادم لسوؽ النقل من خلبؿ ثلبث مطالبسوؼ نستعرض في ىذا ات١بحث  
الأكؿ نقوـ بتعريف سوؽ النقل اتٟضرم بصفة، كفي ات١طلب الثالش نقوـ بعرض ت٥تلف أساليب تسعتَ الطريق 

. ت٠فض الطلب على النقل، كفي ات١طلب الثالث نقوـ بعرض أساليب تعظيم كفاءة أنظمة النقل

 سوق النقل الحضري :الأولالمطلب 

 يتميز سوؽ خدمات النقل اتٟضرم بوجود العديد من كسائل النقل البديلة التي تعمل جنبا إلذ جنب 
 .داخل الوسط اتٟضرم

 تٯكن تعريف سوؽ النقل اتٟضرم الفضاء ات١كالش كالزمالش الذم يتضمن تواجد ت٥تلف ات١ركبات ات١عدة 
لأداء خدمة النقل في الوسط اتٟضرم في شكل عرض ت٢ذه ات٠دمات مقابل تلبية الطلب سواء تعلق الأمر في 

 .1ذلك بنقل البضائع أك الأشخاص أك كلبت٫ا

 كمن ناحية أخرل تٯكن كصف سوؽ خدمات النقل اتٟضرم بأنو سوؽ ت٥تلط تعمل داخلو كل من 
شركات النقل ات٠اص كشركات النقل العاـ، كالتي تتباين في أىداؼ النشاط الاقتصادم الذم يقوـ بو كل نوع 

كعلى ذلك يتواجد القوؿ بتعدد أكجو السوؽ الاقتصادية للنقل، كالتي يتجاذبها درجة أخرل من درجات . منها
 .2الاحتكار أك ات١نافسة

 تٯكن القوؿ أف ظهور كتطور كسائل النقل البديلة أدل إلذ كجود درجات ات١نافسة ات١تعددة داخل 
سوؽ خدمات النقل، كحيث كانت النشأة الأكلذ لوسائل النقل تتميز بتلبزـ الاحتكار معها من الناحية 

التارتٮية، كذلك بسبب كجود ناقل كاحد تٮدـ ات١نطقة اتٞغرافية ات١عينة، ثم بدأ الظهور منافستُ جدد سواء على 
 .مستول ات١ناطق أك على مستول ات٠طوط

 كيتضح من الشكل أدناه أنو يتحقق التوازف بتُ الطلب على خدمة النقل اتٟضرم كالعرض عليها في 
 تكوف عدد الوحدات (Pi)نقطة تقاطعهما، أما خارج تلك النقطة يكوف ىناؾ خللب في السوؽ، فعند السعر 

ات١طلوبة من ات٠دمة أكبر من عدد الوحدات ات١عركضة منها، كىو ما يعتٍ أف السوؽ يعالش من نقص كبتَ في 
                                                 

 . 646 تٛد سليماف مشوخي، مرجع سبق ذكره، ص  1
 .113 تٛادة فريد منصور، مرجع سبق ذكره، ص  2
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العرض أم توجد حالة عجز في السوؽ، يؤدم ذلك العجز إلذ خلق ات١نافسة بتُ طالبي ات٠دمة في اتٟصوؿ 
 فيلبحظ (P2)، كت١ا يكوف السعر السائد في السوؽ ىو (*P) إلذ (P1)عليها ت٦ا يقضي ارتفاع السعر من 

أف عدد الوحدات ات١عركضة من خدمة النقل اتٟضرم أكبر من عدد الوحدات ات١طلوبة منها أم ىناؾ فائض 
 كبالتالر ت٭دث التوازف بتُ قول (*P) إلذ (P2)في العرض، كلتصريف ذلك الفائض ينبغي خفض السعر من 

 .(*P*,Q)العرض كالطلب في نقطة كاحدة ذات التوليفة 

يبين التوازن بين الطلب والعرض على خدمات النقل الحضري: 10الشكل رقم   

 

 

 

 

 

 .من إعداد الطالب بالاعتماد على مراجع الاقتصاد اتٞزئي: المصدر

أساليب تسعير الطريق لتخفيف الطلب على النقل  :المطلب الثاني

 . التسعتَ، كسنعرض في ىذا ات١طلب إلذ أكثرىا شيوعا كاستخداماإجراءاتىناؾ العديد من   

الازدحام ونظرية تسعير الطريق : أولا

 يعتبر الازدحاـ بات١فهوـ الاقتصادم أحد الآثار ات٠ارجية لاستخداـ تسهيلبت النقل، حيث تعرؼ 
الآثار ات٠ارجية بأنها ات١نافع كالتكاليف التي ت٭صل عليها أك يتحملها الفرد أك اتٞماعات، كنتيجة مباشرة 

. للبستهلبؾ أك الإنتاج دكف دفع أم تعويض أك تلقي أم مقابل

 ِٕحً اٌعشع
 فائغ

 اٌسعش

P2 

 عذد اٌشواب

P* 

P1 

Q2 Q* Q1 

 عجض

E* 

 ِٕحًٕ اٌطٍة
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: 1 أنواع من الآثار ات٠ارجيةثلبثةكتٯيز الاقتصاديوف بتُ 

تأثتَ : كتتمثل في نشاط مشركع معتُ على رفاه ات١ستهلكتُ، مثل: الآثار التي يسببها منتج ت١ستهلك .1
 .الإنتاج الصناعي على البيئة

كتبدك من خلبؿ تأثتَ ت٪اذج الاستهلبؾ لفئة من الناس على إنتاج : الآثار التي يسببها مستهلك ت١نتج .2
 .بعض السلع

كمثاؿ ذلك الازدحاـ في حركة ات١ركر، كىو عبارة عن تكلفة : الآثار التي يسببها مستهلك لآخر .3
 .يفرضها سائق ات١ركبة على السائقتُ الآخرين دكف أف يدفع تعويضا لقاء ذلك

كمع التطور ات٢ائل في حركة التحضر كت٪و النقل ات١يكانيكي في الدكؿ ات١تقدمة، كما أفرزه ذلك من  
مشاكل خطتَة، خاصة في قطاع النقل بدأ التفكتَ بابتكار أساليب ت٣دية تٟل مشكلة الازدحاـ باستخداـ 
الأساليب الاقتصادية، فبدأ الاىتماـ بقضية تسعتَ الطريق منذ العشرينات على يد ت٣موعة من الاقتصاديتُ 

حيث أدركوا أف بالإمكاف التوصل إلذ حل اقتصادم للبزدحاـ من خلبؿ زيادة تكلفة السفر، 2" بيغو"بزعامة 
. كمن ثم الوصوؿ إلذ حالة من التدفق ات١توازف

 كلكن ىذه الرؤية لد تٗرج عن نطاؽ الاىتماـ الأكادتٯي، حيث كانت السياسات العامة تعارض ىذا 
الإتٚاع، كلد يبدأ العمل بهذا ات١فهوـ إلا في العقود الأختَة، فأصبحت كل ات١دف الكبرل في العالد ات١تقدـ تعتمد 

. على تسعتَ الطريق ت١عاتٞة مشاكل الازدحاـ

 تٔعتٌ أنو يشمل كل الإجراءات كالسياسات ات١صممة لتخفيف 3"تٕميعي" كتسعتَ الطريق مصطلح 
. الازدحاـ، كبالتالر تٗفيف الآثار البيئية الناتٕة عنو

 كما تقوـ نظرية تسعتَ الطريق على فكرة أف النظاـ الاقتصادم تٮصص عوامل الإنتاج كتوزع السلع 
حيث يسعى ات١نتجوف إلذ تعظيم الربح " جهاز الثمن"بالشكل الذم يعظم الرفاه الاجتماعي، كيتم ذلك عبر 

. عند السعر الذم يتساكل مع النفقة اتٟدية للئنتاج

                                                 
1
 Kenneth A. Small, The economics of urban transportation, Erik Teodoor Verhoef, London, 2007, P20. 

2
 Errik Ver Hoef and others, Second-Best regulation of Road Transport Externalities, Journal of 

Transport Economics and Policy, VOL XIXX, N2, 1995, P124. 
3
 Lan G. Forsher and others, Low-Cost Traffic Mnanagement Works, Egyptian-British Semenar on 

Problems of Urban Transport, Cairo University, 1986. 
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 كلكن، في حالة الطرؽ تٗتلف الاعتبارات ات١تعلقة بالعرض كالطلب إذ يتأثر مستخدمو الشبكة 
بالتكاليف اتٟدية ات٠اصة الناشئة عن تفاقم الازدحاـ، حيث يستمر السائق باستخداـ الطريق ما دامت 

. النفقات اتٟدية ات٠اصة أقل من النفقات الاجتماعية، سواء النقدية أك غتَ النقدية

 كنفتًض أف التكلفة ،بافتًاض أف ىناؾ عدد من السيارات، تستَ على الطريق اتٟضرم دكف أية عرقلة 
 كما نفتًض أف (K)ىي  (التكاليف غتَ النقدية+ تكلفة الوقت + تكاليف التشغيل )العامة لكل سيارة 

 كالتكلفة العامة ات١توسطة (N+1)ىناؾ سيارة إضافية انضمت إلذ تيار ات١ركر على الشارع ليصبح العدد 
(K+ ΔK) كالتكلفة اتٟدية الاجتماعية للسيارة الإضافية ،(N. ΔK) ،كالشكل ات١والر يوضح ذلك: 

يمثل تحليل الازدحام باستخدام منحنيات التكلفة الحدية: 11 الشكل رقم  

   

     

     

   

       

 

كاثق تٛد أبو عمر، تٗطيط كإدارة قطاع النقل اتٟضرم في مدينة القاىرة الكبرل، أطركحة دكتوراه : المصدر
 .66، ص2001-2000غتَ منشورة، كلية الاقتصاد كالعلوـ السياسية، جامعة القاىرة، مصر، 

يتضح من الشكل أعلبه التكلفة اتٟدية ات٠اصة أقل من الاجتماعية لذلك السائق الإضافي بسبب   
. كجود التكاليف ات٠ارجية

 :1 التكلفة الاجتماعية تٖسب كفق العلبقة التاليةحيث أف

                                                 
 .206، ص 2017، دار خالد اللحيالش للنشر كالتوزيع، الأردف، الأبعاد الاقتصادية للمشاكل البيئية وأثر التنمية المستدامةأتٛد جلبؿ،   1

 التكاليف الحدية الخاصة الاجتماعية

N 
N+1 N+2 

K 

d 

a 

b 
c 

D 

 التكاليف الحدية الخاصة   

 التكاليف الحدية الاجتماعية

 تدفق المرور بالسرعة
0 
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 .التكاليف الخارجية+ التكلفة الخاصة = التكلفة الاجتماعية 

 لا ت٭دث ازدحاـ، حيث تتطابق N (التدفق)كما يتضح من الشكل أعلبه أنو حتى عدد السيارات  
التكلفة اتٟدية ات٠اصة مع الاجتماعية، كبعد ىذا العدد من السيارات يبدأ الازدحاـ، إذ يأخذ ات١نحنياف 

دد عبالانفراج، حيث تبدأ التكلفة الاجتماعية بالارتفاع، نتيجة التكاليف ات٠ارجية التي تزداد كلما ارتفع 
 .السيارات

كما يتضمن مفهوـ جهاز الثمن أف التكلفة اتٟدية ات٠اصة ت١ستخدـ الطريق، ليست سول السعر  
الذم يرغب بدفعو، أما التكلفة اتٟدية الاجتماعية تشمل إضافة إلذ ذلك التكاليف ات٠ارجية، كالطلب على 

، كبناء على ىذا (ات١طلوبة عند ىذا السعر )كات١سافة ات١قطوعة  (التكلفة)الطريق يعبر عن العلبقة بتُ السعر 
التحليل لظاىرة الازدحاـ يتم استخداـ أساليب التسعتَ عبر الضرائب كالرسوـ التي نوضح كيفية تأثتَىا 

: باستخداـ الشكل البيالش ات١والر، كما يلي

يمثل ضريبة الطريق لتخفيف الازدحام: 12 الشكل رقم  

   

          

     

     

                

كاثق تٛد أبو عمر، تٗطيط كإدارة قطاع النقل اتٟضرم في مدينة القاىرة الكبرل، أطركحة دكتوراه : المصدر 
 .67، ص2001-2000غتَ منشورة، كلية الاقتصاد كالعلوـ السياسية، جامعة القاىرة، مصر، 

 الطلب على الطريق يرتفع عندما ينخفض السعر، كالعكس أف من خلبؿ الشكل أعلبه، نلبحظ 
 تتساكل التكلفة اتٟدية ات٠اصة مع الطلب، كتكوف التكلفة اتٟدية N2 مستول التدفقصحيح، فعند 

. الاجتماعية أكبر من ات٠اصة، لأف السائق الذم لد يدفع ضريبة مقابل ما يسببو من عرقلة للمركر

 ضشَجخ انطشَك
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D 
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، كبالتالر، ينخفض تدفق ات١ركر C1 إلذ Cمن  (التكلفة) كإذا ما فرضت عليو ضريبة، يرتفع السعر 
، حتى تتطابق التكلفة اتٟدية ات٠اصة مع مءككلما ازدادت الضريبة ت٭دث نفس الش. N1 إلذ N2من 

. الاجتماعية، كمن ثم تتلبشى التكاليف ات٠ارجية، كينتهي الازدحاـ
أساليب تقليل الطلب على الطريق : ثانيا

ىناؾ عدة أساليب تعالج قضايا الازدحاـ في حركة ات١ركر، كإجراءات قصتَة الأجل تسعى إلذ اتٟد  
. من الطلب على مناطق أك كصلبت معينة من شبكة الطرؽ

كمن بتُ ىذه الإجراءات ما تٮضع لأسس اقتصادية كأخرل عبارة عن فرض قيود طبيعية، كما تٕدر  
الإشارة أف استخداـ ت٥تلف ىذه الأساليب قد اظهر نتائج جيدة في ت٥تلف الدكؿ، ات١تقدمة كالنامية، كفيما 

: 1يلي نستعرض أىم ىذه الطرؽ

 : نظام الضرائب والرسوم .1
 : ضريبة الازدحام . أ

 يؤدم التخصيص الأمثل لأرضية الطريق إلذ تٖقيق التوازف بتُ العرض كالطلب على استخدامو، كبناء 
على ىذا، فإف تٛل الطريق حركة فائضة، بصورة تٕعل كل مركبة تعرقل مستَة غتَىا فعندئذ، يقتضي تٖقيق 

الكفاءة الاقتصادية أف يتحمل كل سائق التكلفة التي يفرضها على غتَه من مستخدمي الطريق للآخرين، لأف 
 .السائق سوؼ يستمر باستخداـ الطريق ما دامت التكلفة اتٟدية ات٠اصة أقل من التكلفة اتٟدية الاجتماعية

 كفي ىذه اتٟالة، إذا لد تفرض ضريبة على استخداـ الطريق ات١زدتٛة سيبدك الأمر ككأف ات١خالف قد 
حصل على ميزة أـ إعانة على حساب المجتمع، بصورة عامة، لذا يتم فرض ضريبة على السيارات التي تدخل 

 كتقليل الطوابتَ كتٖستُ كضعية البيئة ات١نطقة ات١زدتٛة كالتي تستهدؼ السلطات اتٟد من حجم اتٟركة فيها
 .2كتٛايتها من التلوث

 كتفرض مثل ىذه الضريبة عادة، خلبؿ فتًات الذركة الصباحية كات١سائية كتهدؼ إلذ ردـ الفجوة بتُ 
 .(تدنية التكاليف ات٠ارجية إلذ أقل حد ت٦كن)التكاليف اتٟدية ات٠اصة كالاجتماعية 

                                                 
. 40 ص  القاىرة، مصر،،1977 كرقة عمل قطاعية، :، النقل الحضريالبنك الدكلر  1
 .107، ص 2017الأردف،  ، اتٞندارية للنشر كالتوزيع،الإعلام وقضايا البيئة كرـ علي حافظ،  2
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: 1كفي إطار تطبيقها في الكثتَ من ات١دف، أخذت ضريبة الازدحاـ أشكاؿ ت٥تلفة، نذكر من أت٫ها

 حيث تفرض الرسوـ على أصحاب السيارات ات٠اصة كسيارات الأجرة، في حالة : ترخيص ات١نطقة ات١زدتٛة
 .دخوت٢م ات١نطقة ات١ستهدفة دكف أف تطاؿ ىذه الرسوـ كسائل النقل اتٞماعي

 كىو أحد الأساليب ات١ستحدثة كالتي تقوـ على فرض ضريبة على كل سيارة : نظاـ التسعتَ الالكتًكلش
تدخل منطقة كسط ات١دينة، أك تقاطعات معينة على الشبكة، إذ يقوـ جهاز إلكتًكلش بتسجيل السرعة 

كعدد مرات التوقف أك ات١خالفات، كيتم بناء على ذلك فرض الرسم، كما تٯيز ىذا النظاـ أنو ت٦كن التطبيق 
 .2في أية منطقة من ات١دينة، كما أنو لا تٯس خصوصية السائق

  ىناؾ شكل آخر لضريبة الازدحاـ كىو أف يشتًم السائق رخصة، بسعر ت٤دد، ت٘كنو من دخوؿ ات١نطقة 
 .ات١ركزية، كتٯنع دخوؿ أم سيارة دكف ىذه الرخصة

كاثبت تطبيق ىذا النظاـ فعالية كبتَة في كثتَ من ات١دف، فقد ترتب على تطبيقو في سنغفورة مثلب ات٩فاض 
. %72حجم ات١ركر في ات١ناطق ات١ستهدفة بنسبة 

كلكن ضريبة الازدحاـ، تٔختلف أشكات٢ا تعرضت للبنتقاد، من حيث أف السائقتُ الذين ت٭ولوف 
 خارج ات١نطقة ات١ستهدفة تفاديا للضريبة سوؼ يفقدكف ات١نافع التي كانت ستتًتب على استخداـ ـطريقو
: 3 لكن ىناؾ بدائل ت٢ذه الضريبة ، نذكر منها،الطريق

 : ضريبة الوقود . ب

  يتم تٔوجبها فرض ضريبة على البنزين كات١ازكت تْيث يسفر ارتفاع تكاليف السيارة عن إلغاء 
الرحلبت غتَ الضركرية، كيؤخذ على ىذه الضريبة أنها تزيد تكاليف كل السيارات ككل الرحلبت، سواء أثناء 

. فتًة الذركة أك خارجها، كىي لا تدفع السائق لتفادم دخوؿ ات١نطقة ات١زدتٛة أك السفر في غتَ أكقات الذركة

كرغم ىذه ات١آخذ، فقد طبقت في دكؿ الاتٖاد الأكركبي منذ سنوات حيث أخذت صورة ضرائب  
، إذ تزداد الضريبة على السيارات التي تستخدـ الوقود غتَ النظيف، كتٗفض على التي تستخدـ 4تفاضلية

. ، كىي بهذا تٖقق ىدفا مزدكجا تٗفيف الازدحاـ كاتٟد من التلوث(ات٠الر من الرصاص)الوقود النظيف 
                                                 

. 68 مرجع سبق ذكره، ص  كاثق تٛد أبو عمر،  1
2
 Simon Shepherd, Traffic Control in Oversaturated Condition, Transport review Journal, Vo 14, No 1, 1994, 

P17. 
. 124، ص2015، اتٞندارية للنشر كالتوزيع، الأردف، التغير المناخي في العالم كايد خالد عبد السلبـ،  3

4
 Erik Ver Hoef, Op Cit, P22. 
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 :ضريبة استخدام السيارة الخاصة . ت

كتعتبر ضريبة الوقود إحدل الضرائب على السيارة ات٠اصة، بالإضافة إلذ الضرائب التي تفرض على  
. العجلبت كقطع الغيار أك على سعر السيارة نفسو

 كيؤخذ على ضرائب العجلبت كقطع الغيار أنها قد تشجع استخداـ العجلبت ات١تهالكة كغتَ ات١أمونة 
أك إجراء صيانة غتَ مناسبة، ت٦ا قد يزيد اتٟوادث، في حتُ لا شك أف مثل ىذه الضرائب تؤدم إلذ تٗفيض 

. عدد السيارات ات٠اصة

. أف ميزة ىذه الطريقة أيضا تٖقق كفرا في الطاقة، كتٖوؿ قسم من الأفراد إلذ استخداـ كسائل النقل العامة

: الضريبة على الوقوف . ث

 يقسم الوقوؼ عادة، إلذ كقوؼ طويل الأجل كآخر قصتَ الأجل، كتهدؼ ىذه الضريبة إلذ اتٟد من 
دخوؿ ات١ناطق ات١زدتٛة، ففي بعض الدكؿ تفرض ضريبة على كل سيارة تدخل ت٤طات الوقوؼ خلبؿ فتًات 

. الذركة، كىذه الضريبة تٖدد على أساس ساعات الوقوؼ

إف تطبيق ىذه الضريبة يفتًض أنها ستؤدم إلذ تٖويل بعض ات١سافرين إلذ النقل العاـ كآخركف قد  
. يغتَكف موعد الرحلة

 لقد تعاملت ت٥لف دكؿ العالد مع مشكلة الازدحاـ كالتلوث كاستهلبؾ الوقود بأشكاؿ ت٥تلفة، 
فبالإضافة إلذ توفتَ كسائط نقل عاـ كبديل للسيارات ات٠اصة، فقد تم ابتداع عدة إستًاتيجيات تٟث الناس 

ففي مدينة لندف مثلب تم استحداث ضريبة خاصة على السيارات التي تدخل إلذ كسط . على ترؾ سياراتهم
كفي إيطاليا يتم حصر أكقات قيادة السيارات في ساعات الصباح الباكر كات١ساء . ات١دينة في أكقات الذركة

كفي مدف مثل طوكيو لا يسمح بشراء سيارة قبل إثبات . كمنعها أثناء النهار كأكؿ كآخر سبت في الشهر
كبعض ات١دف تقنن من مواقف السيارات ات١توفرة للضغط على . الشارم بأف لديو موقف للسيارة ات١زمع شراؤىا

كفي العديد من الدكؿ ىناؾ رسوـ استخداـ للطرؽ . أصحابها للتخلي عن استخدامها في مراكز ىذه ات١دف
 .1كمسارب خاصة للسيارات التي تقل أكثر من راكب

                                                 
. 140، ص2010، الأردف، الأردن والتحدي البيئي، دار الشروق للنشر والتوزيع نزار أبو جابر،  1
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 :معايير أخرى .2
 :التحكم باستخدام الأرض . أ

 يساىم التخطيط الفعاؿ لاستخداـ الأرض إلذ تٗفيض الطلب على خدمات النقل، ففي بعض 
الدكؿ تم تقسيم ات١دينة إلذ مناطق ترتكز فيها فرص العمالة بعيدا عن مركز ات١دينة كبالقرب من أماكن السكن 

بهدؼ تقليل رحلبت العمل في مراكز ات١دف ات١زدتٛة، كىناؾ سياسة أخرل لاستخداـ الأرض، تهدؼ إلذ تركيز 
. ات٠دمات العامة بالقرب من ات١ستهلكتُ كمولدات ات١ركر الرئيسية بعيدا عن ات١ناطق ات١ركزية

كما فرضت بعض ات١دف قيودا على ارتفاعات ات١بالش، للحد من العناصر ات١ولدة للحركة، كتقليل  
. 1الطلب على النقل في ات١راكز

 أما في الدكؿ النامية، فقد أثبتت سياسات استخداـ الأرض فشلها بسبب القصور الواضح في الإدارة 
اتٟضرية، فضلب عن ات١عارضة الشعبية لنزع ات١لكية، ناىيك عن صعوبة تبتٍ السياسات التي تتلبءـ مع ظركؼ 

. التغتَ السريع الذم تٯيز البلبد النامية كلاسيما فيما يتعلق بالبنية اتٟضرية

 :القيود الطبيعية . ب

قامت بعض ات١دف بتقسيم منطقة الأعماؿ ات١ركزية إلذ خلبيا، كتٝحت لوسائل النقل العاـ كعربات  
الطوارئ فقط بعبور اتٟدكد الفاصلة بتُ تلك ات٠لبيا، كمنعت كسائل النقل الأخرل من الدخوؿ إلذ ات١نطقة، 

. تْيث تتحرؾ في ت٤يط ات١نطقة ات١ركزية

: 2بالإضافة إلذ ما سبق ىناؾ دكؿ صناعية طبقت إجراءات أخرل، نوجزىا فيما يلي

 : ساعات العمل المرنة . ت

 تٔوجب ىذا النظاـ، يوضع ما تٯكن أف يطلق عليو نظاـ الوقت ات١تحرؾ ت١عظم القول العاملة اتٟضرية، 
حيث يعطى العاملوف اتٟرية في اختيار كقت العمل، الأمر الذم تٮفف اتٟركة في ساعات الذركة، التي تتوزع 

. على اليوـ بأكملو

                                                 
1
 Arther O’sullivan, Urban Economics, Third Edition, Macmillan, Press, London, Chicago, 2011, P558. 

2
 Brian Turton& B.S, Hoyle, Modern Transport geography, Behalven Press, London, 1994, P95. 
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 :العمل داخل المنزل . ث

 ينص ىذا الإجراء على أف تٯارس الناس أنشطتهم ات١هنية كالاقتصادية داخل بيوتهم، دكف ات٠ركج في 
أكقات الذركة إلذ أماكن العمل، خصوصا في ظل التطورات في ميداف التكنولوجيا كالانتًنيت، إذ يتم إت٧از 

كالتي غالبا ما ترتكز في مناطق كسط ات١دينة، داخل ات١نازؿ، كيتم إرسات٢ا إلذ أماكن   (ات١الية كالتجارية)الأعماؿ 
العمل عبر أجهزة الكومبيوتر الذم يكوف مرتبطا مع مركز العمل، ككلما تزايد عدد الذين ينجزكف أعمات٢م بهذه 

. الطريقة تٮف الضغط على أنظمة النقل

 تٕدر الإشارة، إلذ أف كل الأساليب كالإجراءات ات١ذكورة ليست بالضركرة عات١ية التطبيق، كبالتالر 
ليب جديدة قابلة اتٯكن لكل مدينة أف تطبق منها ما يتلبءـ مع ظركفها الاقتصادية كالعمرانية، أك ابتكار أس

للتطبيق كفقا لأحواؿ كل مدينة، حلي بالدكؿ العربية كالنامية على كجو ات٠صوص أف تلجأ إلذ استخداـ 
الإجراءات قصتَة الأجل كذات التكاليف ات١نخفضة كلاسيما أف إمكانياتها الاقتصادية غتَ قادرة على ت٘ويل 

. إنشاء ات١زيد من الاستثمارات باىظة التكاليف من طرؽ كطرؽ سريعة كمتًك أنفاؽ

 كفضلب عن ما سبق فإف جانبا كبتَا من مشكلة النقل اتٟضرم يرجع إلذ القصور في الوسائل الإدارية 
. كالتنظيمية كالقوانتُ

أساليب تعظيم كفاءة أنظمة النقل  :المطلب الثالث
:  أولوية وسائل النقل العام :أولا

توسع استخدامها في الدكؿ ات١تقدمة في ت٣اؿ نقل الركاب  ىناؾ العديد من التقنيات اتٟديثة التي 
 معظم ىذه التقنيات تعتمد على استخداـ نظم ات١علومات اتٟديثة كنظم الاتصاؿ ،لتحستُ كفاءة أنظمة النقل

ات١تطورة في تقدلص ات٠دمة في ات١ناطق اتٟضرية ككذلك بتُ ات١دف، كمن أمثلة ذلك تٗصيص خطوط للنقل العاـ 
 كالاعتماد على نظم الإشارات، ككذلك التكنولوجيا ات٠اصة بإرشادات الطريق، ىذا من جانب 1"اتٞماعي"

 كعلى العموـ فإف ،استخداـ نظم ات١علومات كالاتصالات اتٟديثة في التنسيق بتُ كسائل النقل الواحدة
، تظهر أت٫ية ىذا 2تٗصيص خطوط للحافلبت تٔفردىا يعتبر أحد الطرؽ ات٢امة لإدارة ات١ركر على الطريق

                                                 
، كلية الاقتصاد  غتَ منشورةدكتوراه أطركحة ، الاستثمار في قطاع النقل دراسة حالة النقل البري بين المدن في مصر ت٤مد إبراىيم عراقي،  1

 .92-90، ص ص 1992 مصر،كالعلوـ السياسية جامعة القاىرة،
2
 .274زكليخة قنطرم، مرجع سبق ذكره، ص   
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توسط تٛولة السيارة ات٠اصة ـالإجراء في كوف السيارة ات٠اصة تشغل من أرضية نسبة أكبر مقارنة باتٟافلة، ؼ
 راكب يشغلوف نصف أرضية الطريق اللبزمة تٟافلة تٛولتها تفوؽ في بعض الأحياف الستوف 1.5تقدر تْوالر 

، كمن ىنا برزت في الستينات من القرف 1راكبا، تٔعتٌ أف مكاف كل حافلة ت٭ل ت٤ل أربعوف سيارة خاصة
ات١اضي اتٕاه عات١ي لرفع كفاءة النقل اتٞماعي في ات١دف الكبرل، أما الآف كمع التطور التكنولوجي كالتقتٍ ارتفع 

ففي ت٣اؿ تشجيع استعماؿ كسائل النقل العاـ قامت العديد من ات١دف ، استعماؿ كسائل النقل اتٞماعي
 منطقة الغرب، حيث قررت اتٟكومة تٗفيض تكلفة –كالبرتغاؿ :الكبرل العات١ية باتٗاذ إجراءات ت٥تلفة 

، كات٢دؼ من ىذا الإجراء ىو زيادة استخداـ 2019 بداية من شهر مام % 50كسائل النقل العاـ بنسبة 
 تقدلص خدمات النقل اتٞماعي بأسعار تممدينة منشيستً كسائل النقل العاـ كات١سات٫ة في إنقاذ البيئة، ككذلك 

 الولايات ات١تحدة  فيرمزية ت٦ا جذب الكثتَين من مستخدمي السيارات ات٠اصة لاستعماؿ اتٟافلبت، أما
الأمريكية قامت تٔنع السيارات ات٠اصة من مركر بعض الشوارع تاركة المجاؿ للحافلبت، ت٦ا عزز كفاءة النقل 

ساعة / كلم 10اتٞماعي ككسع في شبكتو كزادت طاقة شبكة الطرؽ، فوصلت السرعة في أكقات الذركة إلذ 
 من % 60أكثر من أت٧زت  من إتٚالر ات١ركبات، إلا أنها % 6كفي الوقت الذم لد تتجاكز نسبة اتٟافلبت 

 من إتٚالر % 57 من الرحلبت كنسبتها % 26في حتُ أت٧زت السيارات ات٠اصة ات١طلوبة، الرحلبت 
: 2ات١ركبات كتستخدـ ات١عادلة التالية لتوضيح أكلوية النقل اتٞماعي

Dh.A= Cv. Nv (Nr.V/L) 
: حيث أف

Nv : عدد ات١ركبات؛
V: السرعة؛
L : تٯثل طوؿ الرحلة؛

Nr : تٯثل عدد الطرؽ التي تٗدـ منطقة معينة؛
Cv : تٯثل طاقة التحميل للمركبات؛
Dh : تٯثل كثافة السكاف لكل كيلومتً؛

A :نوع كسيلة النقل اتٞماعية ات١ستعملة في التنقل .

                                                 
. 217، ص مرجع سبق ذكره ت٤مد توفيق سالد،  1
. 332-330ع سبق ذكره، ص ص ج سعد الدين عشماكم، مر 2
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 كنظرا لكوف كثافة السكاف تتجو للبت٩فاض نتيجة لاتساع ات١دينة، كأف ارتفاع مستول ات١عيشة كتوافر 
السكن الأكثر تناسبا في الأماكن البعيدة، كما ت٘يل عادات التنقل بواسطة النقل اتٞماعي للتناقص نتيجة 

لزيادة ملكية السيارة ات٠اصة كأف طاقة التحميل ت٘يل للبرتفاع ذلك أف التقدـ التكنولوجي يقدـ مركبات ذات 
سعة أعلى من حيث مقاعد اتٞلوس بنفس استهلبؾ الوقود كبنفس تكاليف التشغيل كمن ثم ت٧د أف النسبة 
بتُ عدد ات١ركبات، الطرقات، السرعة على طوؿ الرحلة تنخفض، ت٦ا يؤدم إلذ بعد أكبر بتُ نقطة الانطلبؽ 

. كالوصوؿ ت٠دمات النقل اتٞماعي كينعكس ذلك على مستول ات٠دمة ات١تميز بالات٩فاض

 إف الاىتماـ تٔشكلة النقل اتٞماعي يؤدم حتما إلذ اختفاء نسبة كبتَة من السيارات ات٠اصة 
كسيارات الأجرة، خاصة كقت الازدحاـ كمن أت٧ح الأساليب لتخفيض حركة ات١ركر على شبكة الطرؽ ات١تاحة 
نقل جزء ىاـ من اتٟركة من الشوارع إلذ شبكات متًك الأنفاؽ أك سكك اتٟديد، إلا أف ىذا يقتضي كجود 
حجم حركة كثيف في الاتٕاىتُ تٔا يبرر حجم التكاليف الرأتٝالية كالثابتة ات١رتفعة لتشغيل مثل ىذه الوسائل، 

توجد عدة أشكاؿ  (اتٟافلبت)كمن الإجراءات الضركرية لتشجيع التنقل بواسطة كسائل النقل اتٞامعي 
: 1ات٠طوط نذكر منها

 إف ات١سارات ات١ختلطة للحافلبت تسمح بستَ اتٟافلة في :(المسارات المختلطة) الخطوط المختلطة  . أ
زيادة سرعة اتٟافلة أثناء الرحلة كمنو ات٩فاض : نفس اتٕاه ات١ركر كت٭قق ىذا الإجراء بعض النتائج ات٢امة منها

كقت السفر، تشجيع الأفراد على استعماؿ اتٟافلبت، ات٩فاض معدلات اتٟوادث كزيادة مستول الأماف، 
 .تٗفيض تكاليف التشغيل كزيادة قدرة الإدارة على التحكم بات١ركر

إف ات٠طوط ذات الاتٕاه ات١عاكس لتدفق ات١ركر : الخطوط ذات الاتجاه المعاكس لتدفق المرور . ب
عبارة عن مسارات مصممة ت١ركر اتٟافلبت في كلب الاتٕاىتُ، حيث يقسم الطريق تٓطوط بيضاء أك 

 : حواجز في كسط الطريق أك عدة تقاطعات، يهدؼ ىذا النوع من الإجراء إلذ تٖقيق ما يلي
 أف يستمر ستَ اتٟافلة على مسار كاحد، أم على مساره الأصلي كفي نفس الاتٕاه؛ 
 أف ت٭افظ على نوعية جيدة من ات٠دمة خاصة في الأماكن ات١زدتٛة من الشبكة؛ كيزيد نسبة الأماف. 

غتَ أف غياب مثل ىذه الإجراءات قد يؤدم إلذ حلقة مغلقة بتُ النقل ات٠اص كاتٞماعي، حيث يتًتب على 
زيادة أعداد السيارات ضعف في استخداـ كسائل النقل اتٞماعي، كتفاىم الازدحاـ كيساعد بدكره على 

                                                 
 .277 زكليخة قنطرم، مرجع سبق ذكره، ص  1
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ات٩فاض الطلب على كسائل النقل اتٞماعي كتسوء نوعية ات٠دمة كمن ثم يزداد الاعتماد على السيارات 
. ات٠اصة

إف الازدحاـ يزداد كلما ارتفعت اتٟركة ات١تعارضة بتُ ات١ركبات، أك بينها : التحكم في حركة المرور . ت
كبتُ ات١شاة خاصة عند التقاطعات، ت٦ا يتطلب ىنا استخداـ الإشارات الضوئية كلوحات ات١ركر كإعادة النظر 
في توجيو ات١ركر  من أجل منع اتٟركات ات١تعارضة كتٖستُ الأرصفة كإعداد أماكن لعبور ات١شاة، كتشريع قوانتُ 
صارمة لتطبيق تلك القواعد، إف مثل ىذه الإجراءات تطبق في الدكؿ ات١تقدمة بصورة كاسعة، حيث تستخدـ 
معايتَ ىندسة ات١ركر التي تقوـ على تٗطيط الطرؽ كتنظيم ات١ركر عليها كتٖديد السرعة كالتًكيز على الإشارات 
الضوئية كالعلبمات ات١رشدة، في ىذا الشأف فإنو لتحديد انسياب حركة ات١ركر بتُ التقاطعات يستوجب تٖديد 

مستويات ات٠دمة كخصائص ات١ركر لكل مستول حسب نسبة ات١شغولية على السعة كىذا ما نوضحو في 
 :اتٞدكؿ ات١والر

 .خصائص مستويات الخدمة المختلفة: 03الجدول رقم 
مستوى 
الخدمة 

/ المشغولية 
 (M/c)  السعة

 خصائص المرور

A  انسياب حر، حجم ات١ركر قليل للغاية، سرعات عالية، تأختَات غتَ متوقعة  0.4أقل من
B 0.4-0.6  مناسبة )انسياب مستقر، سرعات عالية، احتماؿ حدكث تأختَات قليلة جدا

. (لتخطيط الطرؽ السريعة بتُ ات١دف
C 0.6-0.8  مناسبة لتخطيط )انسياب مستقر أيضا، سرعات كبتَة نسبيا، تأختَات قليلة

. (الطرؽ داخل ات١دف
D 0.8-0.9 انسياب يقتًب من عدـ الاستقرار، سرعة مرتفعة نسبيا، تأختَات قليلة .
E 0.9-1.0 انسياب غتَ مستقر، نقاط اختناؽ، سرعة ضئيلة .
F  انسياب مضطرب أك شلل تاـ، سرعة تقتًب من الصفر 1أكبر من .

مبادئ تٗطيط النقل كات١ركر داخل ات١دف، دار :  علي ت٤مد عبد ات١نعم حسن، ىندسة النقل كات١ركر:المصدر
. 132، ص1994الراتب اتٞامعية،بتَكت، 
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: حيث أف
حجم ) عرضيا على الطريق خلبؿ فتًة زمنية ت٤ددة تقاطعا ت٘ثل عدد كحدات الستَ التي تعبر : M المشغولية

. (مركر الفعلي
ا عرضيا بطريق خلبؿ فتًة زمنية عطاؽتتعبر عن أقصى عدد من كحدات الستَ التي تٯكن أف تعبر : C  السعة

 .ت٤ددة تٔستول خدمة معتُ
.  على جزء من طريق طولو كاحد كيلومتً في اتٕاهفتعبر عن أعداد كحدات الستَ ات١تواجدة: كثافة المرور

 :كتٖسب كثافة ات١ركر كفق العلبقة الرياضية التالية
A= L+ (v2/2b) + (v*t) + s 

 :حيث أف
A :البعيد بتُ مقدمة مركبة الأمامية، كمقدمة ات١ركبة ات١والية. 
L :َطوؿ كحدة الست. 
v :سرعة الستَ ات١توسطة. 

b :العجلة التناقصية للفرامل. 
t :َزمن التأثتَ من تٟظة مشاىدة عائق لبدء فرملة كحدة ست. 
s:مسافة الأماف. 

، الكافية للوقوؼ أىم كما سبق ذكره، فإف عدـ توفر المحطات: فرض قيود على أماكن الوقوف . ث
من أىم العوامل التي تؤثر سلبا على سعة الطريق ككفاءتو، فوقوؼ ات١ركبات على جانبي الطريق تقلل من سعتو 

ت٦ا يعرقل حركة ات١ركر كيرفع من الازدحاـ خاصة كسط ات١دف أك في مناطق الأعماؿ ات١ركزية، كمن الإجراءات 
منع الوقوؼ على جانبي الطريق لاسيما في أكقات الذركة؛ تٖديد عدد الأماكن : ات١عتمدة ت١عاتٞة ىذه ات١شكلة

ات١خصصة للوقوؼ كتٖديد مدة استعماؿ ىذه الأماكن؛ فرض رسوـ على الوقوؼ غتَ القانولش، كنشتَ ىنا إلذ 
أنو لتجنب الوقوؼ غتَ القانولش لابد من كضع علبمات ت١نع الوقوؼ بشكل لا يتناسب كانسياب السيارات 

                                                 
 بقصد ىنا بالمحطات مكاف لوقوؼ السيارات، إلا أنو في الأصل يوجد نوعتُ من ت٤طات خدمات النقل كت٫ا  :

 .ت٤طات استثمار كصيانة كإصلبح ات١ركبات متمثل في مؤسسات النقل -
ت٤طات الصيانة كالإصلبح متمثلة في معامل كرشات الصيانة كالإصلبح كات٠دمات كيتم بداخلها أعماؿ الصيانة كليا أك جزئيا  -

 .للمركبات كىذا حسب التكنولوجيا ات١توفرة بتلك المحطات
 .15-4، ص ص 1983، مطبعة الداكدم، دمشق، محطات الخدمةأتٛد فايز الزيبق، : ت١زيد من ات١علومات راجع
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كتٛاية ات١واطنتُ لقضاء أشغات٢م في أسرع كقت كعدـ كضع ىذه الإشارة بشكل غتَ مدركس كإت٪ا توضع بعد 
دراسة كتقدير مدل الضركرة للتوفيق بتُ حاجة ات١واطن كسهولة انسياب الستَ كفي ىذا المجاؿ ننوه إلذ أف 

تصاميم المحطات النهائية للحافلبت قد تطورت كثتَا بواسطة التكنولوجيا اتٟديثة فهناؾ عدة تصاميم 
 .للمحطات تسهل كتساعد على اتٟركة كالسهولة للمركبات مع التناسق مع طبيعة الأرض

يقصد بالتوعية ات١ركرية نشر الوعي لدل تٚيع ات١واطنتُ؛ كذلك بتصحيح ات١فاىيم : التوعية المرورية . ج
ات٠اطئة لديهم بالإقناع عن طريق تقدلص ات١علومات السليمة التي تساعد على تكوين رأم صائب، كإت٬اد قابلية 

لديهم للتقيد بقواعد كأنظمة ات١ركر، كذلك لتحقيق الأمن كالسلبمة في استعماؿ الطريق من خلبؿ تعاكف 
اتٞميع كمن خلبؿ التزاـ كل من السائق كمستخدـ الطريق من ات١شاة كات١ارة بالآداب كالقواعد اللبزمة للسلبمة 

 .1ات١ركرية
تهتم التوعية ات١ركرية بتحقيق الاتصاؿ بات١ستفيدين من ات٠دمات ات١ركرية كتوعيتهم كيتم ذلك من   كما 

خلبؿ عدة عناصر منها الإعلبف، الاتصاؿ الشخصي، التنشيط أك التحفيز، كالنشر كالدعاية، كعلى الرغم من 
تباين استخداـ ىذه العناصر إلا أف تٖقيق التنسيق كالتكامل فيما بينها سواء عند التخطيط أك التنفيذ يعتبر 

 : أمرا ضركريا إذ أنها تشتًؾ ت٣تمعة في تٖقيق برنامج التوعية، كت٢ذا فالتوعية تهدؼ إلذ
إرشاد ات١واطنتُ إلذ التعليمات ات١ركرية باعتبارىا أحد الأنشطة ات١همة ات١ؤثرة على تٚيع الأفراد عن طريق  -

شرح أبعادىا ات١ختلفة ككذا تٖديد ات١زايا كات١نافع التي تٖققها كينبغي أف يتم ذلك بطريقة جذابة كلما أمكن 
 من أجل خلق اىتماـ أك رغبة في ات٠دمة ات١ركرية؛ 

خلق الوعي لدل ات١ستفيد تٔا يساعد على تقدلص ات٠دمات ات١ركرية بشكل ت٭قق الأىداؼ ات١رجوة، يتم ذلك  -
 من خلبؿ اتٞهود الإرشادية كالتعليمية التي تقوـ بها كافة الأجهزة ات١عنية في ت٣اؿ التوعية؛ 

تٔا يساعد على تٖقيق التكامل بتُ الطرفتُ تٔا يعود في  (الشرطة)تكوين انطباع طيب كحسن لرجاؿ ات١ركر  -
 :النهاية على ترشيد خدماتو في الاتٕاه السليم كيتطلب ذلك تٖقيق الآتي

  زيادة عدد العلبمات ات١ركرية كالإرشادية كلما اقتضى ذلك كي ترشد ات١ستفيدين منها؛  
  ،ضبط الإشارات ات١ركرية كخاصة في الساحات كالتقاطعات كإصلبح العاطل منها فور عطلو 
 ،كضع علبمات مركرية في الشوارع العرضية التي تلتقي مع شوارع رئيسية 

                                                 
، ات١ملكة العربية السعودية، الرياض، جامعة نايف العربية للعلوـ الأمنية، مفاىيم  أمنية ت٤مود شاكر سعيد، خالد بن عبد العزيز اتٟرفش،  1

. 129، ص 2010
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  كضع علبمات الوقوؼ ات١ناسبة، استمرار ات١راقبة حتى في ساعات متأخرة من الليل حيث تكثر في 
 تلك الأكقات ات١خالفات كىذه ات١خالفات تدؿ على عدـ إتٯاف السائق بتطبيق الأنظمة كالتعليمات ات١ركرية؛

 ت٭تاج ات١واطن إلذ استمرار اتٟملبت الإرشادية حوؿ حركة ات١ركر . 
 لتدريب شرطة ات١ركر أت٫ية بالغة، حيث أنو يزيد في مهارة رجل ات١ركر كيقلل :تدريب شرطة المرور . ح

 :1من أخطاء رجل ات١ركر أثناء العمل، أما التقليص من التدريب أك انعدامو يؤدم إلذ
 افتقار شرطي ات١ركر إلذ أسلوب التعامل مع الناس، كأف يفتقر إلذ اللغات للتعامل مع الأجانب؛ -
  عدـ معرفة أتٝاء الشوارع كات١ناطق أك الأحياء كالدكائر الرتٝية ات١همة؛ -
 خشونة أساليب رجاؿ ات١ركر أحيانا في التعامل مع الأفراد كالاستهانة بكرامة السائق؛ -
 .اىتماـ رجل ات١ركر بفرض العقوبات أكثر من اىتمامهم بالتوجيو كالإرشاد -
تساىم كثرة اتٟوادث في إضعاؼ طاقة الطريق عبر عرقلة التدفق، ت٦ا يستلزـ كضع : توفير الأمان . خ

 :استًاتيجيات تٖقق الأماف، حيث تصنف ىذه الاستًاتيجيات إلذ عدة فئات، ىي
 التحكم في التعرض للحوادث: 

 تٯكن تٖقيق أىداؼ أماف الطريق من خلبؿ تقليل السفر أك استبداؿ كسائل النقل الأقل أمنا بأخرل 
أكثر أمانا، كينبغي أف يؤخذ ىذا العامل في الاعتبار عند تٗطيط النقل ككضع سياساتو، كتٯكن أف تتضمن 

: برامج التحكم الإجراءات التالية
 استخداـ البدائل ات١ختلفة للنقل على الطرؽ، مثل السكك اتٟديدية؛ -
 فرض قيود على طبيعة ات١ركبات، مثل تٖديد حجم المحرؾ؛ -
 فرض قيود على ات١ركبات الثقيلة مثل الشاحنات كاتٞرارات، كتٖديد أماكن ات١شاة؛ -
فرض قيود على مستخدمي السيارات، مثل تٖديد عمر حامل رخصة القيادة كعدـ السماح بالقيادة  -

 .ليلب للمبتدئتُ
 التحكم في منع الحوادث: 

تٯكن منع كقوع اتٟوادث أك تٗفيفها إلذ أقل حد ت٦كن من خلبؿ التخطيط ات٢ندسي الأفضل، سواء  
. تصميم الطرؽ أك ات١ركبات

                                                 
. 125-120، ص ص 1992  مصر،ة العربية، القاىرة،ض، دار النوالوظيفة الإدارية للشرطة ت٦دكح عبد اتٟميد،  1
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 يعتمد العالد أتٚع اليوـ على التكنولوجيا اتٟديثة في ت٣اؿ اتٟاسبات الآلية :بالنسبة لهندسة الطرق 
كنظم ات١علومات في عمل قواعد بيانات كفقا لنظاـ ات١علومات اتٞغرافية كىذا لعمل قاعدة بيانات للطرؽ تساعد 

في التخطيط ات١ستقبلي ت١شركعات النقل كاستخداـ الأراضي، كقد يشكل ىذا عاملب مساعدا ىاما في تطوير 
قطاع النقل، كمن ناحية أخرل يستلزـ ذلك توفتَ تقنيات كتكنولوجيا حديثة الأمر الذم ت٭تاج إلذ الكثتَ من 
الاستثمارات، كما يساىم التصميم السليم للطرقات على منع حوادث ات١ركر، فحسب الدراسات فإف الطريق 

اتٟر ات١صمم حديثا يكوف أكثر أمانا بعشرات ات١رات من الطريق ذك الاتٕاىتُ كغتَ الكفء من الناحية 
التصميمية كمن الإجراءات ات١تعلقة بهندسة الطرؽ كالواجب أف تتضمنها برامج أماف الطريق نذكر منها ما 

: 1يلي
 الاىتماـ بتصميم التقاطعات؛ -
 التحكم في الإشارات الضوئية كالعلبمات الأرضية كخطوط الإرشاد كالتوجيو؛ -
الصيانة الدكرية للطرقات، إف لصيانة الطرؽ كات١مرات أت٫ية في ت٣اؿ حركة ات١ركر نظرا ت١ا تسببو من  -

تأثتَ مباشر في حركة الستَ يل كيعرقلها أحيانا ككثتَا ما تقع حوادث تؤدم إلذ تلف أجزاء كبتَة من 
السيارات كرتٔا يذىب نتيجتها ضحايا بشرية؛ 

 .الكفاءة في إدارة ات١ركر كالتحكم في السرعة -

 تلعب التكنولوجيا دكرا كبتَا في تصميم ات١ركبات اتٟديثة، فمثلب ىناؾ تصميمات :وبالنسبة لهندسة المركبات
جديدة بسعات ت٥تلفة كبأشكاؿ ت٥تلفة للمركبات كاتٟافلبت الصغتَة كاتٟافلبت الكبتَة كات١ركبات التي تعمل 

 إلذ جانب أف التقنيات اتٟديثة ،بالكهرباء كالتي تساعد على تٗفيض حجم التلوث الناتج عن مركبات النقل
في ت٣اؿ إنتاج ات١ركبات تساعد على تصميم حافلبت خاصة للمعوقتُ كأصحاب اتٟاجات ات٠اصة، كذلك 

حافلبت ذات خصائص آمنة مثل ات١ركبات ذات التحكم الكامل كتحكم السائق بأبواب ات٠ركج، إلذ جانب 
أف التكنولوجيا أتاحت عملية التحكم الآلر في مسار ات١ركبات كمن ناحية أخرل فإف التقنيات اتٟديثة قد 

سهلت سبل أخرل لعمليات إدارة النقل مثل نظم حجز التذاكر كتوفتَ أنواع ت٥تلفة من التذاكر التي تصلح 
، كما قدمت التكنولوجيا اتٟديثة نظم ...للبستخداـ ات١شتًؾ بتُ ت٥تلف كسائل النقل كاتٟافلة، القطار، ات١تًك

تساعد الإدارة في التحكم كات١راقبة للمركبات كإدارتها كتسيتَىا، كمن النظم الشائعة في ذلك نظم الاتصاؿ من 
                                                 

1
 Edi/transport : Optimisez vos échanges d’information transport, Ouvrage de Vulgarisation pour la mise en 

œuvre des nouvelles technologies de communication appliquées au transport/ logistique. (EDI, XML, 

Informatique Embarquée Edi/mobile, France : CELSE Raris, 2002).  
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خلبؿ الراديو مثلب، كنشتَ في الأختَ إلذ أف تصميم ات١ركبات يؤثر في الأماف، إذ ت٬ب أف تكوف معايتَه عات١ية 
كأف برنامج أماف الطريق ت٬ب أف يتضمن إجراءات معينة، مثل التأكد من صلبحية الفرامل ككفاءتها كالاىتماـ 
بالأضواء، كتٗتلف ظركؼ تشغيل ات١ركبات كظركؼ أنظمة النقل من بلد إلذ آخر، أما فيما تٮص الإجراءات 

ات١تعلقة بصلبحية ات١ركبة، فإنو يتم استخداـ ات١ركبة بعد التحقق من صلبحيتها الفنية لاستعماؿ الأمن على 
عدـ : الطريق بعد التأكد من صلبحيتها أثناء استخدامها كتواجو ات١ركبة عدة مشاكل عند الاستخداـ، مثل

توفر قطع الغيار اللبزمة لإصلبح العطب كيرجع ذلك إلذ تعدد أنواع السيارات كتعدد طرازىا كسنوات صنعها، 
الأمر الذم يؤدم إلذ تعدد اتٞهات التي تقوـ بتزكيده تٔا ت٭تاجو؛ تصميم الشوارع كصيانتها من حيث نوع 

رصفها كالفواصل كالساحات كالاستدارات ككضع اللبفتات ات١ناسبة من حيث اتٟجم، الشكل، اللوف، ات١واقع 
. 1الصحيحة، لتوجيو اتٟركة، الإضاءة، توقيت الإشارات كتصنيف المحاكر حسب درجات الانسياب عليها

 القضايا السلوكية: 

استخداـ : لكي يتوفر الأماف على الطريق لابد من كضع أسس للسائقتُ كات١شاة، كمن ىذه الأسس 
حزاـ الأماف، تدريب السائق كتأىيلو كمنح الرخص بناء على كفاءة الشخص كمدل استعداده للتقيد 

كبناء على . بالقوانتُ، ككذلك بالنسبة للمشاة ينبغي استخداـ الأرصفة كالعبور من الأماكن المحددة ت٢ذا
: 2الإجراءات ات١ذكورة آنفا، قد يكوف من الضركرم تصميم برنامج يتضمن العديد من القواعد، منها

تٚع كتٖليل البيانات عن اتٟوادث، كالعمل على تٖديد أسبابها كأنواعها، ثم تٖديد فعالية ات١عايتَ  -
 ات١ستخدمة؛

 الأخذ في الاعتبار قضايا الأماف أثناء كضع التصميمات ات٢ندسية؛ -
 التنفيذ الصارـ لقواعد ات١ركر؛ -
 ات١راقبة ات١ستمرة لظركؼ التشغيل كاتٟالة ات١يكانيكية للمركبة؛ -
 تدريب السائقتُ كاختبارىم بدقة؛ -

                                                 
، ت٣لة كلية التًبية الأسباب والحلول- دراسة استطلاعية حول ظاىرة الحوادث المرورية في محافظة ذي قار صبيحة نعمة ضهد،  1

 .644، جامعة بابل، العراؽ، ص 20الأساسية للعلوـ التًبوية كالإنسانية، العدد 
، ت٣لة الفيصل، العدد دراسة ميدانية في المجتمع العربي الخليجي- الأسباب وأساليب تلاقيها: حوادث المرور عبد الرتٛاف العيسوم،  2

 .70ص ، 1988، السعودية، 132
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القياـ تْملبت توعية من أجل تثقيف اتٞمهور بقوانتُ ات١ركر كخاصة سائقي السيارات كتٖديد  -
 .ات١سؤكليات عما ت٭دث عند ارتكاب ات١خالفات

 كلم كفقا تٟالة البلد 60-30بالإضافة إلذ ما سبق، يتم عادة تٖديد السرعة في ات١ناطق اتٟضرية بتُ  
على الشوارع ات١ستهدفة، إذ من شأف ذلك أف يؤدم إلذ تٗفيض  (ت٦هلبت)كظركفها، فضلب عن كضع مطبات 

. السرعة كتقليل الشاحنات إلذ ات١ناطق اتٟضرية، نظرا ت١ا تسببو من حوادث

معايير تخفيف الآثار البيئية : ثانيا

:  مفهوم تلوث البيئة

 تٗتلفتتعدد التعاريف التي تناكلت البيئة، فكل ت٣اؿ يتناكؿ البيئة من منظور ت٥تلف، حيث : تعريف البيئة
: كجهات النظر في ذلك، كمن بتُ التعاريف ىذه نذكر

  كلمة بيئة تعتٍ في الأصل نطاقا، أما الآف فهي تعتٍ كل الشركط التي تعيشها ات١خلوقات كتتطور فيها، كقد
أظهرت تْوث الأنثركبولوجيا كالكوزمولوجيا أف البيئة ىي الوسط كات١وارد الطبيعية كات١خلوقات اتٟية التي 

 .1تتكاثر بطريقة طبيعية منذ نشأة الأرض
 ئة بأنها عناصر الأرض كات٢واء كات١ياه، كالتي تعيش عليها كبها كخلبت٢ا الكائنات اتٟية من مكما عرفت الب

البشر كالكائنات الفطرية كالنباتات الطبيعية، كىي عناصر أك قول ت٢ا خصائص كأحداث أثرت كلا زالت 
 .2ليب كطرؽ معيشة البشر كأنشطتهم ات١ختلفةافي أس

لعلم الذم يدرس البيئة ىو الإيكولوجية، كتعتٍ دراسة علم ات١وطن أك البيئة التي تٕدر الإشارة أف اك 
تعيش فيها الكائنات اتٟية، كىذا العلم يدرس العلبقات ات١تبادلة بتُ الإنساف كاتٟيواف كالنبات من ناحية، 

. 3كبينهم كبتُ بيئاتهم من ناحية أخرل

                                                 
1
 Joseph. H Hulse Développement durable, un avenir incertain, les presses de l’université LAVAL 

L’harmattan, 2008, P229. 
، دار ات١ناىج للنشر كالتوزيع، عماف، الأردف، ، مقدمة اقتصاديات البيئةإبراىيمعيسى جمعة  ات١هندم، إبراىيم نوزاد عبد الرتٛاف ات٢يتي، حسن  2

. 4، ص2010
، دار ات١ستَة للنشر كالتوزيع كالطباعة، 1، طISO14000إدارة البيئة ونظم متطلبات وتطبيقات  عبد الله حكمت النقار، ت٧م العزاكم،  3

. 94، ص2007الأردف، 
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ىو عبارة عن اتٟالة القائمة في البيئة الناتٕة عن التغتَات ات١ستحدثة فيها، كالتي تسبب : تعريف التلوث
. 1للئنساف الإزعاج أك الأضرار أك الأمراض أك الوفاة، بطريقة مباشرة أك عن طريق الإخلبؿ بالأنظمة البيئية

كتعتبر كسائط النقل من الأساليب الرئيسية لانتشار التلوث، فلم تعد قادرة على تٕديد ات١وارد الطبيعية  
كاختل التوازف بتُ عناصر البيئة ات١تعددة، كما لد تعد ىذه العناصر قادرة على احتواء النفايات الناتٕة عن 

. 2نشاط النقل، مثل الدخاف ات١نطلق من عوادـ السيارات

كقد برزت مشكلة تأثتَ النقل على البيئة في الستينات من القرف العشرين جزءا من مشكلبت كطنية  
. 3أكبر، أخذت كقتا طويلب في النمو، كتتعلق بصحة البيئة كسلبمتها

كنظرا للؤت٫ية التي توليها الدكؿ لقضايا التدىور البيئي، نشأ فرع من فركع الاقتصاد أطلق عليو تسمية  
كالذم يعتبر ت٣الا جديدا لتطورات علم الاقتصاد كالوظيفة الأساسية ت٢ذا الفرع أنو أداة لتعظيم " اقتصاد البيئة"

الرفاىية بكافة عناصرىا، كبذلك فهو تٯثل جزء من السياسة الاقتصادية بصفة عامة، كسياسة التنمية الإقليمية 
. كالسياسات ات١تعلقة بالنقل كات١واصلبت، بصفة خاصة

 كيدكر البحث في ت٣اؿ اقتصاديات البيئة حوؿ أدكات ككسائل تنفيذ سياسات تٛاية البيئة من كجهة 
. نظر الكفاءة

كعليو من اتٞيد في ىذا السياؽ توضيح ات١نظومات ات١كونة للبيئة، حيث يرل علماء البيئة أف  
: 4المجتمعات الإنسانية تعيش في إطار ثلبث منظومات رئيسية ىي

 كجد فيو اتٟياة، كت٬مع تكالذم تٯثل ات١نظومة الطبيعية، كيتكوف من اتٟيز الذم تٯكن أف : المحيط الحيوي
 .كالطبقات السطحية من اليابسة كالغلبؼ ات١ائي (الطبقات السفلى من ات٢واء )بتُ الغلبؼ الغازم 

 كتٯثل ما صنعو الإنساف كشيده في ت٣اؿ المحيط اتٟيوم من مدف كصناعات كشبكات : المحيط المصنوع
 .طرؽ كمراكز طاقة كإلذ غتَ ذلك
                                                 

. 45ص ، 2003، ايتًاؾ للطباعة كالنشر كالتوزيع، مصر، أثر البيئة والتلوث على ذكاء وابداع الأطفال ت٤مد أتٛد عبد ات٢ادم،  1
، دراسة متطلبات التطبيق في النقل البري بالجزائر-  النقل الذكي كأداة لدعم أدوات النقل المستدامإستراتيجيةاستخدام  شنبي صورية،  2

ات١سيلة، - أطركحة دكتوراه غتَ منشورة، تٗصص علوـ التسيتَ، كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـ التجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة ت٤مد بوضياؼ
. 56، ص 2017-2016اتٞزائر، 

. 350 كيلياـ لاىام، مرجع سبق ذكره، ص  3
 .16، ص 2018، لبناف، الملوثات البيئية وتأثيراتها الجانبية، دار الكتب العلمية فوزم اتٝاعيل عيسى،  4
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 كالذم يشمل ات١ؤسسات التي يعتمد عليها الإنساف في إدارة العلبقات الداخلية بتُ : المحيط الاجتماعي
أفراد المجتمع كالعلبقات بتُ المجتمع كات١نظومات الأخرل، كالتفاعل بتُ ىذه ات١نظومات الثلبث ىو نبض 

 .اتٟياة في المجتمع ات١نظم
كتٯكننا القوؿ، بوجو عاـ، أف معظم ات١عايتَ ات١شار إليها في السابق، كات٢ادفة إلذ تٗفيف الازدحاـ، إت٪ا  

تساىم في اتٟد من التلوث إذ أف ىناؾ علبقة مباشرة بتُ تفاقم الازدحاـ كإطلبؽ المحركات، حيث أثبتت 
أتْاث عند ات١قارنة بتُ التدفق اتٟر للمركبات كالتدفق في حالة الزحاـ، فظهر أنو في اتٟالة الأكلذ يتحقق كفرا 

 كىبوط في إطلبؽ أكؿ %54 كات٩فاض في إطلبؽ ات٢يدرككربوف تٔعدؿ %31في استهلبؾ الوقود بنسبة 
 .1 %52 أكسيد الكربوف 

الأمر الذم يدعو .  كيتوقع أف تتضاعف ات١لوثات الصادرة عن حركة ات١ركر، خاصة في البلبد النامية 
لذ البحث عن اتٟلوؿ العلمية كزيادة الاستثمار في تكنولوجية خفض التلوث، كتصميم ات١عايتَ ات٢ادفة إلذ إ

. التحكم في إطلبؽ المحركات
كقد قطعت الدكؿ ات١تقدمة شوطا كبتَا في ىذا السياؽ، كنعرض فيما يلي أىم الإجراءات ات١ستخدمة  

. في ت٣اؿ مكافحة التلوث في ات١دف
: أىم الإجراءات المتخذة في مجال مكافحة التلوث في المدن

قاـ باحثوف في ت٣اؿ الاقتصاد بتطوير العديد من ات١عايتَ للتعامل مع مشاكل التلوث بصورة عامة،  
كاقتًاح طرؽ لتطبيقها كصورة خاصة، للحد من مكافحة التلوث خاصة الناتج عن كسائل النقل، كلعل أكثرىا 

 :2شيوعا الإجراءات التالية
 : حلول التفاوض .1

يتم كفق ىذا الإجراء الوصوؿ إلذ النوعية البيئية ات١رغوبة عن طريق إجراء اتفاؽ بتُ اتٞهة ات١سببة  
للتلوث كاتٞهة ات١تأثرة بو، كتنطلق فكرة التفاكض من أف ات١لوث غتَ ملتزـ بالامتناع عن القياـ بذلك، طات١ا لا 

توجد تنظيمات كقواعد ت٘نع التلوث، كقد يكوف من ات١لبئم أف يلجأ ات١تضرر إلذ التفاكض مع ات١لوث، كيدفع لو 
مقابل تٗفيض إنتاجو الذم يولد التلوث أك التخلي عن النشاط ات١لوث، حيث يكوف ات١تضرر مستعدا لدفع 

                                                 
1
 The Word Bank, Infrastructure and development, Automotive Air Pollution, Issues and Options for 

developing countries, 1990, P90. 
2
 Lan hodge, Environmental Economics, Macmillan press LTS, london 1997, P 213. 
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مبلغ ما عن كل كحدة من الناتج، حتى مستول يتعادؿ مع قيمة التكلفة ات٠ارجية كالتي ت٘ثل التكلفة اتٟدية، 
كمقابل ذلك سيقبل ات١نتج أم مبلغ يفوؽ التكلفة التي يتحملها كتعويض عن ات١نفعة التي سيفقدىا إذا ما 

: خفض إنتاجو كالتي ت٘ثل ات١نفعة اتٟدية، كللتوضيح أكثر نستعرض الشكل البيالش ات١والر

طريقة التفاوض لتخفيف آثار التلوث : 13 الشكل رقم

               

                                     

 

 

  

 

كاثق تٛد أبو عمر، تٗطيط كإدارة قطاع النقل اتٟضرم في مدينة القاىرة الكبرل، أطركحة دكتوراه غتَ منشورة، كلية : المصدر
 .81، ص2001-2000الاقتصاد كالعلوـ السياسية، جامعة القاىرة، مصر، 

، حيث Cمن خلبؿ الشكل البيالش أعلبه نلبحظ كيف يتم الاتفاؽ على تٗفيض الإنتاج إلذ النقطة  
أنو عند ىذا ات١ستول لا تٯكن للمنتج أف تٮفض إنتاجو إلذ ما دكف ذلك، كيذلك يصل الفريقاف إلذ النقطة 
التي تٖقق بكل من ات١نتج كات١تضرر مستول الرفاه ات١طلوب، فات١لوث يعوض ما فاتو من أرباح، كات١تضرر يصل 

. إلذ بيئة صحية

كيعرؼ ىذا الأسلوب بنظرية كوس نسبة إلذ العالد ركنالد كوس الذم يعتبر أكؿ من طرح ىذا ات٠يار،  
 القانونية النظرية في الأختَ ىذا أثر كقد الاجتماعية، التكلفة مشكل عن تٔقالو 1960 سنة كوس عرؼ قدفل

 العوامل مفهوـ كوس انتقد ات١قاؿ ىذا ففي .للقانوف الاقتصادم التحليل ت٣اؿ فتح كبالتأكيد كالاقتصادية،
 التسعتَ نظاـ مستول على يتًجم لا بيجو -آرثر حسب السلبي ات٠ارجي العامل أف حيث السلبية ات٠ارجية
 ضرائب لفرض الدكلة تدخل بضركرة كبالتالر السوؽ بفشل يعتقد الأختَ ىذا جعل ما كىذا ات١صانع، كتلوث

A 
 منحنى التكلفة الحدية الخاصة منحنى التكلفة الحدية الخارجية

B 
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 إطار في لأنو النظرم التناسق عدـ جهة من كاف لبيجو كوس انتقاد .السلبية ات٠ارجية العوامل منتجي على
 يتفاكضا قد كات١لوَّث ات١لوِّث أف تٔعتٌ ات١عاملبت، تكاليف ىناؾ ليس لبيجو اتٞديدة الكلبسيكية النظرية
 على استدعى قد ات١عاملبت تكاليف مفهوـ فإف أت٫ية، أكثر كبشكل لكن .معا يرضيهما حل حوؿ بسهولة

 .ات١لكية حقوؽ غياب أك كجود كدكر القانولش النظاـ دراسة ضركرة الفور

 من كل فهم مستول على نتائج لو كاف ات١عاملبت كتكاليف ”ات١ؤسساتي ات٢يكل“ على التًكيز ىذا 
 بهذه النهوض في كبتَ حد إلذ ساىم كوس اتٗذه الذم فالنهج كبالتالر .البيئي كالاقتصاد الصناعي التنظيم
 أعماؿ كإدارة البيئة على للحفاظ كوسيلة ات١لكية حقوؽ بأنواع للعمل الطريق فتحت التي ات١ؤسساتية النظرية
 .1بفعالية الشركة

 :مبدأ الملوث ىو الذي يدفع .2

يعتبر ىذا ات١بدأ من أىم قواعد إدارة البيئة، كقد  لقي ىذا ات١بدأ قبولا كاسعا في الواقع العملي، إذ تبنتو  
، كينص ىذا ات١بدأ على أف الذم يسبب التلوث 1972ت٣موعة دكؿ منظمة التعاكف الاقتصادم كالتنمية سنة 

ت٬ب أف يدفع تكاليف أم إجراء يهدؼ إلذ اتٟد من ىذا التلوث أك تكاليف أية معايتَ تتبعها الإدارة لضماف 
بيئة مقبولة، كلا يعتٍ بالضركرة أف يدفع ات١لوث مقابلب نقديا، ككذلك لا يعتٍ أف يتم تٗفيض حجم الإنتاج أك 

في أرباح ات١نشآت ات١سببة لو، بل ات١قصود أف يتحمل ات١لوث تكاليف تٛاية البيئة، ت٦ا يزيد تكاليف الإنتاج، 
. كينعكس ذلك في أسعار ات١نتجات التي يستهلكها المجتمع

كات١ستهلك  (ات١لوث)عتٌ آخر، تصبح التكاليف ات٠ارجية تكاليفا داخلية، يتم تقاتٝها بتُ ات١نتج بم ك
كفي ت٣اؿ مكافحة التلوث الناشئ عن أنشطة منشآت النقل . النهائي، كيعتمد ذلك على ظركؼ السوؽ

اتٟضرم تتبع الدكؿ تركيب جهاز مراقبة في كل سيارة لقياس نسبة أك حجم إطلبؽ المحركات للغازات ات١لوثة، 
. تْيث يسهل على اتٟكومة فرض ضريبة على مالك السيارة، تتناسب مع التلوث الذم تٖدثو

                                                 
تاريخ زيارة ات١وقع :ت١ركز العلمي العربي للؤتْاث كالدراسات الإنسانية، متاحة على ات١وقع الالكتًكلش، ا2013-1910 ركنالد كوز  1

(27/10/2018)  http://arab-csr.org 
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كعلى الرغم من أف ىذه الطريقة ليست عملية، إلا أنها توضح الغرض الأساسي لسياسة البيئة، كىو  
أف يتحمل ات١لوث تكاليف ما يسببو للبيئة من أضرار، كلتسهيل الغرض يتم فرض ضريبة من طرؼ إدارة تٛاية 

البيئة على كل مركبة خلبؿ فتًة عمرىا ككل، ثم تقدر تكلفة كل كحدة من التلوث، كبذلك تكوف الضريبة 
 .1ات١فركضة على ت٪وذج معتُ من ات١ركبات مساكية لناتج كل إطلبقات ت٤ركاتها

كبناءا على ذلك، فإف من يشتًم سيارة سوؼ يدفع تٙنا أكثر للسيارة التي تولد تلوثا أكثر، كىذا  
. يدفع ات١ستهلكتُ إلذ شراء السيارة الأنظف بيئيا

 :ضرائب التلوث .3

.  نتيجة لعدـ التزاـ ات١لوثتُ بتحمل تكاليف الأضرار الناتٕة عن أنشطتهم البيئية تتفاقم الآثار البيئية
لذا، فمن العدالة تٖميل ىؤلاء مسؤكلية تعويض ات١تضررين كتكاليف مكافحة التلوث، كلكن ىذا الأسلوب قد 
يثتَ بعض العيوب، من حيث أف التعويض قد ت٭بط الدافع لدل ات١تضررين لتفادم التلوث، فعلى سبيل ات١ثاؿ 
إذا كاف السكاف ات١قيمتُ بالقرب من طريق حضرم رئيسي يتلقوف تعويضا منتظما لقاء ما يعانوف من ضوضاء 

كما . أك تلوث، فقد ت٭د ىذا من الدافع لكي يستخدموا الزجاج ات١ضاعف لنوافذ منازت٢م لتخفيف الضوضاء
تٯكن ت٢ذه الطريقة أف تدفع ات١لوث إلذ اختيار الوسيلة الأقل تكلفة ت١كافحة التلوث، كقد تٖفز البحث عن 

. تكنولوجيا أفضل كأرخص للئنتاج كلتقليل التلوث

كىناؾ ضريبة أخرل بديلة لضريبة التلوث، تأخذ صورة رخص التلوث، كالتي تٖصل إدارة النقل  
تٔوجبها على رخصة تتضمن تٖديد ات١ستول البيئي ات١طلوب كات١تسق مع نشاط الإدارة، كيشتمل سعر الرخصة 
على ضريبة التلوث، فالإدارة التي تسعى إلذ خفض مستول التلوث إلذ اتٟد ات١رغوب ليست تْاجة إلذ شراء 

أما ات١نشآت التي تسبب مستويات مرتفعة من التلوث ستلجأ إلذ شراء الرخص بدلا من تٗفيض . رخصة
. مستول التلوث الذم تكوف تكاليفو أعلى من تٙن الرخصة

يضاؼ إلذ كل ذلك من الإجراءات الاقتصادية، أساليب أخرل تستخدمها اتٟكومات للحد من  
رفع أسعار الوقود، خفض معدلات الضريبة على الوقود النظيف، تٗفيض رسوـ شراء : التكاليف البيئية، مثل

                                                 
1
 Arther O’ sullivan, Op Cit, P572. 



 الزصبدَبد انؼشض وانطهت ػهً انُمم انحضشٌ: انفصم انضبٍَ

 
185 

السيارات الأقل تلويثا للهواء، بالإضافة إلذ زيادة الرسوـ على ات١ركبات القدتٯة كحظر استتَاد السيارات غتَ 
. ات١طابقة للمواصفات اتٞديدة

كفي الأختَ تٕدر الإشارة، إلذ أف تطبيق ىذه ات٠يارات ت١كافحة التلوث البيئي يتطلب بيانات تٯكن  
: 1الاعتماد عليها، مثل

بيانات عن نوعية ات٢واء كسرعة الرياح كاتٕاىاتها كدرجات اتٟرارة، كتركز ات٢واء كالتقسيم الشكلي ت١صادر  -
 .التلوث في فتًات ت٥تلفة

 .بيانات عن نوعية السيارة كعمرىا كحالة المحرؾ كما تستهلكو من كقود كنوعية ىذا الوقود -

بيانات عن حساسية ات١تلقي، كتتضمن معلومات عن توزيع السكاف كالفئات الأكثر حساسية للتلوث  -
كأيضا عن ات١بالش كالنصب التذكارية كأية أماكن  (لأطفاؿ، مرضى الأمراض ات١زمنة مثل الربو القلب كغتَىاا)

 .ذات قيمة تارتٮية كأثرية

بيانات عن التكلفة فيما تٮص أدكات كطرؽ التحكم بإطلبؽ المحركات كتكاليف التحوؿ إلذ الوقود  -
 .النظيف كتكاليف الرقابة على التنفيذ

كالسياسة ات١ثلى لبرامج مكافحة التلوث ىي التي تتساكم فيها التكلفة اتٟدية لإطلبؽ المحركات  
كالتكلفة اتٟدية ت١كافحة التلوث الناتج عن ىذا الإطلبؽ، حيث نلبحظ ذلك جليا لدل الدكؿ ات١تقدمة 
كحققت ات٧ازات جيدة في ىذا المجاؿ، كلد يعد أماـ الدكؿ النامية من سبيل إلا الإقتداء تٔا تقوـ بو الدكؿ 

. ات١تقدمة، كتٔا يتناسب مع ظركفها للوصوؿ إلذ بيئة نظيفة كصحية

 

 

  

                                                 
 .84كاثق تٛد أبو عمر، مرجع سبق ذكره، ص   1



 الزصبدَبد انؼشض وانطهت ػهً انُمم انحضشٌ: انفصم انضبٍَ

 
186 

: خلاصة الفصل

 تم من خلبؿ ىذا الفصل القياـ بتحليل شامل كمتوازف تٞانبي العرض كالطلب على النقل اتٟضرم 
 .كبالتالر الوصوؿ إلذ التدفق ات١توازف تٟركة ات١ركر لتجنب الازدحاـ في ات١دف

 فعلى جانب العرض، لا بد من زيادة التسهيلبت القائمة لكي تتواءـ مع الطلب على النقل اتٟضرم، 
عبر ات١زيد من الاستثمار، فالاستثمار في قطاع النقل قد يكوف استثمارا جديدا أك استثمار بغرض الإحلبؿ، 
الذم يتسم تٔنافعو الاجتماعية التي تفوؽ تكاليفو الاجتماعية، خاصة في حالة عدـ تشجيع الأسواؽ اتٟرة 
شأنو في ذلك شأف الاستثمار في عناصر البيئة بوجو عاـ، كبالتالر فإف الاستثمار في قطاع النقل يزيد من 

تعظيم دالة الرفاىية الاجتماعية الكلية للمجتمع، كما يتميز الاستثمار بكبر حجمو كبضركرة كضع الأكلوية من 
 .ناحية التمويل كالتنفيذ

 كعلى جانب الطلب، ينبغي استخداـ الإجراءات التي تٖد من الطلب على النقل ليتناسب مع العرض 
القائم، عبر إجراءات تٗطيط النقل، فتخطيط النقل يساىم في كضع القواعد اللبزمة لاستقرار نظم النقل لمجابهة 

 .التطور اتٟضرم ات١ستمر

 كفي الأختَ لكي يتم تٖقيق التوازف بتُ جانبي العرض كالطلب على النقل تم عرض ت٥تلف الأساليب 
التي تٗفض الطلب عن طريق ما يعرؼ بتسعتَ النقل، كما تم عرض ت٥تلف الأساليب التي من شأنها رفع كفاءة 

 .أنظمة النقل
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 مقدمة الفصل

 كعليو فإف تواجد نظم نقل ، الركائز الأساسية للتنمية ات١ستدامة كالازدىار لأم بلدمن أحديعتبر النقل  
فعالة كشبكات حديثة ضركرم  لتحقيق التنمية الاقتصادية كالرفاه الاجتماعي كالإنتاج على نطاؽ كاسع كتٛاية 

 .البيئة

 ،عرؼ قطاع النقل في  اتٞزائر تٖولا حقيقيا، حيث  النقل في اتٞزائرقطاععنواف ب لقد جاء الفصل الثالث
 تم  إت٧از عدد كبتَ من ات١شاريع كأخرل في طور الإت٧از تٞعل ىذا القطاع أكثر كفاءة كفعالية  للمسات٫ة في كما

 :تقسيم ىذا الفصل إلذ ثلبثة مباحث، كللتعرؼ أكثر على قطاع النقل في اتٞزائر رأينا التنمية الاقتصادية للبلبد

حوكمة النقل اتٟضرم كحل ت١شكلة النقل في اتٞزائر تم تقسيم ىذا ات١بحث إلذ ثلبثة :  ات١بحث الأكؿ
ات١طلب الأكؿ  تم التطرؽ فيو إلذ كضعية النقل البرم في اتٞزائر، كفي ات١طلب الثالش تم التطرؽ إلذ حوكمة : مطالب

 .النقل اتٟضرم، كفي ات١طلب الأختَ تم عرض ت٥تلف جهود اتٞزائر في ت٣اؿ حوكمة النقل اتٟضرم

فتطرقنا فيو إلذ تٗطيط النقل اتٟضرم في اتٞزائر، حيث قمنا بعرض ت٥تلف ات٢يئات :  أما في ات١بحث الثالش
ات١ركزية كاللبمركزية ات١تدخلة في نشاط النقل البرم في اتٞزائر من خلبؿ ات١طلبتُ الأكؿ كالثالش، أما في ات١طلب الثالث 

 .فقمنا بعرض أدكات تٗطيط النقل اتٟضرم في اتٞزائر

 كما خصصنا ات١بحث الأختَ لعرض النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية، حيث بداية قمنا بتقدلص كلاية ات١دية 
في ات١طلب الأكؿ، كفي ات١طلب الثالش تم عرض قطاع النقل البرم في كلاية ات١دية، كفي ات١طلب الأختَ تم عرض 

 .ت٥تلف خدمات النقل البرم للمسافرين
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 الجزائر في النقل لمشكلة كحل الحضري النقل حوكمة :الأولالمبحث 

 لقد غتَت السلطات العمومية في اتٞزائر من سياستها تٕاه قطاع النقل كأصبحت توليو عناية كتركيزا، 
فأعدت لو عدة برامج كخطط لتدارؾ النقص الذم كاف مسجلب في ىذا الإطار، كما سنت عدة قوانتُ كتشريعات 

 .لتنظيمو كتأطتَه

ات١بحث الأكؿ نتطرؽ فيو إلذ حوكمة النقل اتٟضرم في :  كعليو تم تقسيم ىذا الفصل إلذ ثلبث مباحث
اتٞزائر، كفي ات١بحث الثالش نتعرؼ على ت٥تلف اتٞهات ات١ركزية كاللبمركزية في ت٣اؿ النقل البرم في اتٞزائر، كفي 

 . ات١بحث الأختَ سنقوـ باستعراض كاقع النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية كعرض ت٥تلف ات١شاكل التي تعتًضو

 وضعية النقل البري في الجزائر: المطلب الأول

 النقل البري في الجزائر قطاع تقديم: أولا

 ذلك  السلطات الوصية، كيبدكلدل  بأت٫ية بالغة مقد عرؼ قطاع النقل في اتٞزائر تٖولا بالغا، كما حضؿ 
كاضحا من خلبؿ عدد ات١شاريع ات١نجزة كالأخرل التي في طور الإت٧از تٞعل ىذا القطاع أكثر كفاءة كفعالية 

 للبلبد، حيث قدرت قيمة الأغلفة ات١الية ات١خصصة للبتٌ التحتية في ت٣اؿ النقل الاقتصاديةللمسات٫ة في التنمية 
 مليار قيمة الاستثمارات العمومية ات١خصصة لتوسيع كعصرنة شبكة 5481 مليار دج منها 10248 بػحوالر

 .2017-1999بتُ  ات١تًاكحة الفتًة خلبؿ الطرقات الوطنية

  :شبكة الطرقات .1

تعتبر شبكة الطرؽ اتٞزائرية كاحدة من أكبر الشبكات الأكثر كثافة في القارة الإفريقية، حيث يقدر طوت٢ا  
 كم طوؿ الطرؽ السريعة كالسيارة، مع العلم أنها كانت 45.000 كم منها 128.000 بػػ 2019 سنة بداية

. 1 كم بالنسبة للطرؽ السريعة كالسيارة637كم منها 104.000 بػػ 1999تبلغ سنة 

                                                 
حوؿ كيفية تنظيم كإرساء سياسة ناجعة لصيانة الطرؽ بواسطة تقرير أشغاؿ ات١ؤت٘ر الرابع للجمعية اتٞزائرية للطرؽ كزارة النقل كالأشغاؿ العمومية،   1

. 2019 مارس 03-02يومي اتٞزائر،  إدخاؿ التقنيات ات١تطورة كالعصرية عن طريق البحث كالإبداع،
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كما ارتفع عدد ات١نشآت  كلم من الطرؽ، 73.000تم عصرنة كصيانة  وبخصوص المشاريع المنجزة 
 كفيما تٮص ،2019-1999 منشأة خلبؿ الفتًة ات١متدة من 10.563  منشأة إلذ 3.600الفنية للطرؽ من 

 كيشمل البرنامج اتٟالر ،1999 أنفاؽ سنة 7 نفاؽ بعدما كانت تبلغ 20 إلذ 2019عدد الأنفاؽ ارتفع سنة 
 مع الانتهاء من فأكثر أكثر تتوسع الشبكة الوطنية للطرؽ أفمن ات١نتظر حيث أشغاؿ، اتٞارم إت٧ازه حاليا عدة 

 .1 كم137.000 كلم حاليا الذ 128.000البرامج اتٞارم ات٧ازىا لتنتقل من 

حيث تم :  كمن بتُ ات١شاريع ات٢امة التي كانت تراىن عليها الدكلة اتٞزائرية الطريق السيار شماؿ جنوب
على مسافة تقدر  (ات١دية) حوش ات١سعودم –إلذ غاية اتٟمدانية  (البليدة)استلبـ الشطر الرابط بتُ سيدم ات١دلش 

 لكم عبارة عن جسور عملبقة، كما أف ىذا ات١شركع يعد جزء من مشركع ازدكاجية الطريق 9 كلم منها 12.5بػ 
 كلم 7 كلم الذم تم ات٧ازه تٔعايتَ عات١ية، أما اتٞزء ات١تبقي فيقدر تْولر 54بتُ الشفة كالبركاقية ات١متد على مسافة 

 .رابط بتُ حوش ات١سعودم إلذ غاية غزاغزة

 كفيما تٮص الأىداؼ الإستًاتيجية ت١شاريع قطاع النقل كالأشغاؿ العمومية في اتٞزائر فهي ترمي إلذ تلبية 
احتياجات تنقل الأشخاص كالبضائع فضلب عن المحافظة على الشبكات ات١وجودة كعصرتنها من الطرؽ السيارة 

 مشركع مسجل للئت٧از، كدخوؿ حيز 112 ت٤طة للحافلبت من أصل 81كالسكك اتٟديدية، حيث تم استلبـ 
 . الولايات  ت٤طة كإعادة تأىيل كتطوير ات١ؤسسات العمومية الاقتصادية لنقل ات١سافرين ما بت74ُات٠دمة 

  :بالنسبة لحظيرة السيارات .2

عرفت حظتَة السيارات في اتٞزائر كتتَة ت٪و متسارعة خلبؿ العقدين ات١اضيتُ، حيث ارتفع حجمها إلذ  
 مركبة في 3.706.000ك2 2018بداية  مركبة في 6.162.542 مقابل 2019 بداية مركبة 9.200.000

. 19983 مركبة في2.840.077 ك2008

 
                                                 

 . كزارة النقل كالأشغاؿ العمومية 1
. 43،  ص 2018، اتٞزائر، نشرية 42، العدد 2017-2015: الديواف الوطتٍ للئحصائيات، اتٞزائر بالأرقاـ نتائج  2
. 2018 مارس 12، ، اتٞزائرتقرير تٞنة النقل كات١واصلبت السلكية كاللبسلكيةالمجلس الشعبي الوطتٍ،   3

https://www.djazairess.com/city/%D8%A7%D9%84%D9%88%D9%84%D8%A7%D9%8A%D8%A7%D8%AA
https://www.djazairess.com/city/%D8%A7%D9%84%D9%88%D9%84%D8%A7%D9%8A%D8%A7%D8%AA
https://www.djazairess.com/city/%D8%A7%D9%84%D9%88%D9%84%D8%A7%D9%8A%D8%A7%D8%AA


 انغضائش فٍانحضشٌ  انُمم: انضبنشانفصم 

 
191 

: عبر السكك الحديدية للأشخاص  البري  النقلبالنسبة لقطاع .3

 منها 2018ـ في بداية سنة ؿ ؾ4.000ت٘تد شبكة النقل عبر السكك اتٟديدية على طوؿ يقدر بػػ  
كتٕدر الإشارة ، 19991 كم في سنة 1.800 كم تشتغل بالطاقة الكهربائية، مع العلم أنها لد تكن تتجاكز 562

. (S.N.T.F)من قبل شركة النقل للسكك اتٟديدية الوطنية  يتم تستَ شبكة السكك اتٟديدية أف 

، 2018ـ في منتصف سنة ؿ ؾ1000كفيما تٮص ات١شاريع  ات١نجزة كالتي في طور الات٧از فقد تم استلبـ  
ـ ؿ ؾ6.300 كم التي في طور الإت٧از مع توقع توسيع ىذه الشبكة في ات١دل القريب إلذ 2.300بالإضافة إلذ 

. 2ـ من السكك اتٟديدية ات١كهربة على ات١دل ات١توسطؿ ؾ12.500كتسليم 

 مليار دينار لإت٧از 120 إف الشركة الوطنية للنقل بالسكك اتٟديدية استفادت من غلبؼ مالر قدره 
برنامج استثمار من أجل اقتناء قطارات جديدة كتٖديث كصيانة العتاد القدلص اتٟالر كالتي تهدؼ إلذ توازف مردكدية 

 .2020 مليوف طن من البضائع ابتداء من سنة 17 مليوف مسافر ك60ات١ؤسسة التي تتطلع إلذ نقل 

 مليار دينار جزائرم في الفتًة ات١متدة ما بتُ 61,480 فبعد استهلبؾ اتٞزء الأكؿ من التمويل ات١قدر بػ 
، ستستفيد الشركة من 2015 من أجل مواصلة إت٧از برنات٣ها التنموم الذم شرع فيو سنة 2015-2020

 مليار دينار جزائرم، تٯكنها من ات٧از برنامج استثمارم ثالش للمرحلة ما بتُ 58.520قرض آخر بقيمة 
 لتكملة البرنامج الأكؿ بهدؼ تدعيم تنمية ات١ؤسسة حتى لا تبقى ات١شاريع ىامدة كذلك من 2020-2025

خلبؿ إعادة تأىيل كتٖديث العتاد لا سيما اقتناء قطارات جديدة، قطع الغيار كات٧از ت٥تلف ات١نشآت ات١صاحبة 
 قاطرة ديزؿ 30للخطوط اتٞديدة، إصلبح كإعادة تهيئة القطارات ات١تضررة بسبب اتٟوادث، إعادة تهيئة كتٖديث 

، إعادة تهيئة ات١نشآت كات١عدات كاقتناء تٕهيزات (GEII  من نوع10ك EMD  من نوع20)كهربائية 
. 3الإشارة

                                                 
 .2018 مارس 03ت١لتقى الدكلر حوؿ إعادة تأىيل العتاد القدلص للسكك اتٟديدية، اتٞزائر،  كزارة النقل كالأشغاؿ العمومية، تقرير ا 1
 (14/12/2018تاريخ زيارة ات١وقع الالكتًكلش ): ،  متاحة على ات١وقع الالكتًكلشكمتابعة الاستثمارات في السكك اتٟديديةات دراسؿككالة الوطنية ؿ اؿ 2

http://www.anesrif.dz 
الشركة الوطنية للنقل بالسكك اتٟديدية كالبنك الوطتٍ اتٞزائرم يوقعاف على اتفاقية مشتًكة  ،(S.N.T.F ) الشركة الوطنية للسكك اتٟديدية3

 https://www.sntf.dz(:14/12/2018تاريخ زيارة ات١وقع الالكتًكلش ): للتمويل، متاحة على ات١وقع الالكتًكلش

http://www.anesrif.dz/
https://www.sntf.dz/
https://www.sntf.dz/
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 مركبة نقل للخطوط 258 أف حظتَة الشركة الوطنية للنقل بالسكك اتٟديدية يضم ،كاتٞدير بالإشارة 
حظتَة   عربة، أما فيما تٮص متوسط عمر10129 قطار جر ك64ك AUTORAIL  قطار جر ذاتي17ك

 .1 سنة39 سنة، بينما يتجاكز بالنسبة للعربات 36ػػ القطارات فهي تقدر ب
: بالنسة للنقل عبر الميترو .4
 10 كلم ك9.5 كالذم بلغ طولو 2012 أكتوبر 31شهدت اتٞزائر افتتاح متًك اتٞزائر العاصمة بتاريخ  

.  سنوات8 كت١دة (RAPT) مهمة تسيتَه كاستغلبلو لشركة كأسندتت٤طات، 
 :2التالية بات١راحل مر فقد اتٞزائر في ات١تًك تطور كتٓوص
 الجزائر ميترو مشروع تجسيد :الأولى المرحلة

 اتٟضرم النقل ترقية في كنوعا كما اتٞزائر ت١تًك الأكؿ ات٠ط من الأكلذ ات١رحلة ات٠دمة حيز كضع ساىم 
 ت٤طة باستثناء الأرض تٖت كليا ات٠ط ىذا يندرج حيث ات١ركزم، البريد إلذ البدر حي من تٯتد فهو اتٞزائر، تٔدينة
 .السطح على تقع التي البدر حي

 :التالية بات٠صائص ات١رحلة ىذه ت٘يزت كما

 10ك كلم، 9.5 بطوؿ خط :3على البدر حي إلذ ات١ركزم البريد من تٯتد الذم ات١قطع ىذا ت٭تول  
 يقع للتبادؿ قطب ،(ات١قر كمبتٌ مركز التحكم – العالر التيار مركز) إدارم-مركب تقتٍ ،مركب للصيانة ت٤طات،

 شخص 1.200 استيعاب بقدرة قاطرة مكيفة 14 ،(حافلبت-ىوائي مصعد -تراموام-متًك) ات١عدكمتُ بشارع
 .الواحد كالاتٕاه الساعة في مسافر 21.000 النقل استيعاب قدرة دقائق، 4 كل القاطرات تردد منها، لكل

 الجزائر مترو مشروع انجاز مسار: 
 الأكلذ ات١رحلة :منفصلتتُ فتًتتُ كخلبؿ مرحلتتُ على ت٘ت فقد ات١دنية ات٢ندسة أشغاؿ بات٧از يتعلق كفيما 

 ت٤طات تضم إذ 1994ك 1989 بتُ ما كأت٧زت "جينيسيدار" ك "راكوسيد"" اتٞزائريتتُ ات١ؤسستتُ إلذ أسندت
 ،المحطات ىذه بتُ ما تربط التي الأنفاؽ مقاطع مع أيدير كعيسات مام كأكؿ بوخالفة كخليفة ات١ركزم البريد

                                                 
 .2018 مارس 03ت١لتقى الدكلر حوؿ إعادة تأىيل العتاد القدلص للسكك اتٟديدية، اتٞزائر، كزارة النقل كالأشغاؿ العمومية، تقرير ا 1
(: 15/12/2018تاريخ زيارة ات١وقع الالكتًكلش ): متاحة على ات١وقع الالكتًكلشنقل العصرنة، -  متًك اتٞزائر مؤسسة متًك اتٞزائر،2

 http://www.metroalger-dz.com 
. 48 ، ص2018، مركز دراسات الشرؽ الأكسط، الأردف، الواقع والآفاق: الإقليمية–العلاقات العربية  عبد الفتاح رشداف، نظاـ بركات،  3

http://www.metroalger-dz.com/fr/images/upload/galeries/img1380386153COMPLEXE_DE_MAINTENANCE_DECEMBRE_010_1_.jpg
http://www.metroalger-dz.com/fr/images/upload/galeries/img1380386153COMPLEXE_DE_MAINTENANCE_DECEMBRE_010_1_.jpg
http://www.metroalger-dz.com/fr/images/upload/galeries/img1380386622PCC_SEPTEMBRE_011_1_.jpg
http://www.metroalger-dz.com/fr/images/upload/galeries/img1380386622PCC_SEPTEMBRE_011_1_.jpg
http://www.metroalger-dz.com/fr/images/upload/galeries/img1380386682PCC_SEPTEMBRE_011_0_.jpg
http://www.metroalger-dz.com/fr/images/upload/galeries/img1380386682PCC_SEPTEMBRE_011_0_.jpg
http://www.metroalger-dz.com/fr/images/upload/galeries/img1380635156rame_metro_.jpg
http://www.metroalger-dz.com/fr/images/upload/galeries/img1380635156rame_metro_.jpg
http://www.metroalger-dz.com/
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 تعثر أنو إلا ،1994 سنة  "باتيميتاؿ-كوسيدار" ت٣مع طرؼ من إنشاءه تم الذم الصيانة مركب إلذ بالإضافة
إعادة  تم 2003 سنة كفي ،1المجاؿ ىذا في للمؤسستتُ ت٢اتتُ كافية الغتَ ات٠برة بسبب جديد من ات١شركع

 بتسجيل تٝحت الفتًة ىذه كخلبؿ بوتفليقة، العزيز عبد السيد اتٞمهورية رئيس طرؼ من ات١شركع ىذا بعث
 مقطع تضم التي الثانية ات١رحلة تنفيذ في الفعلي الشركع مع الأكؿ ات٠ط ىذا مستول على الات٧از كتتَة في ارتفاع
 تم 2006 سنة كفي ،"GAMA"الأت١الش-اتٞزائرم للمجمع  إت٧ازىا أشغاؿ أسندت كالتي البدر حي -اتٟامة

 كالتًكيب كالاقتناء الات٧از عمليات ت٘ت كقد 2الكلي النظاـ بإت٧از "كاؼ-فينسي-سيمينس" ت٣مع تكليف
 :3التالية ات١راحل كفق للتجهيزات

 .الكلي للنظاـ الأمثل للبت٧از الضركرية الشركط  بتحصيل تٝحت كالتي الدراسات مرحلة -
 .بات١صنع الكلي النظاـ تٕهيزات كتٕريب كتٕميع صنع -
 .البحرم للنقل ات١لبئم كالتغليف التموين -
 .التجهيزات تركيب ت٠دمات التاـ التنفيذ -
 .كالديناميكية التوازنية العملية، التجارب -
 .ات١ركبة ات١ثبتة التجهيزات حوؿ التكوين -
 .التجارم غتَ التشغيل -
 .ات٠دمة قيد الوضع -
 .الاستغلبؿ أثناء كالصيانة التقنية ات١ساعدة -
 الجزائر مترو استغلال انطلاق: 

 :كسط اتٟراش -البدر حي اتٞزائر ت١تًك 1 ات٠ط امتداد 
 بتُ الرابط اتٞزائر ت١تًك 1 ات٠ط امتداد 2015 جويلية 4 يوـ سلبؿ ات١الك عبد السيد الأكؿ الوزير دشن 

 طوؿ يبلغ حيث ،لتدشينو ات١والر يوـاؿ في التجارم الاستغلبؿ حيز الامتداد ىذا كدخل كسط، كاتٟراش البدر حي

                                                 
1
 Dahmani Mahamed , L’algérie à l’èpreuve des reformes économique, Economica, Paris ,2000, p 93. 

، ت٣لة العلوـ دراسة عينة من المشاريع الكبرى: إدارة المشاريع الإنشائية في الجزائر بين الواقع والمأمول كاضح ت٤مود ، طاىر ىاركف،  2
 384، اتٞزائر، ص 2015،  ديسمبر 41الإنسانية، جامعة ت٤مد خيضر بسكرة، العدد 

.  مؤسسة متًك اتٞزائر 3
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 باش بلديات من كل تٮدـ كسط، اتٟراش غاية إلذ البدر حي لمحطة الثالث الرصيف من كتٯتد كم4 الشطر ىذا
 ،(اتٟراش كسطك اتٟراش ت٤طة ، باش جراح،باش جراح تنس) ت٤طات (4) أربع :كيضم كاتٟراش بوركبة جراح،
 ت٤دب أرضي نفق ـ، 408.48 بطوؿ إطار نفق ـ،280 بطوؿ  جسر:التالية بات٠صائص ات٠ط ىذا يزـكيت
 .ات٢واء لاستخراج منشآت (3) ثلبث ـ، 2166.54 بطوؿ

 كبسلبلد المحدكدة اتٟركة ذكم الأشخاص تنقل تسهل تٔصاعد ت٣هزة كلها الامتداد ىذا ت٤طاتا أف  كم 
 .ثابتة ك ميكانيكية

 جديدة بلديات نحو توسيع :الثانية المرحلة
 ات٧از أشغاؿ في اتٞزائر متًك مؤسسة شرعت مرت٭ة، ك آمنة نقل كسيلة عبر ات١واطن تنقلبت تسهيل بهدؼ 

 .النعجة عتُ ك الشهداء ساحة اتٟراش، :مثل أخرل بلديات ت٨و  للمتًك الأكؿ للخط امتدادات
 :1التالية الامتدادات ات١رحلة ىذه كتضم 

 :الشهداء ساحة - المركزي البريد .1

 على ساحة الشهداء تٔحطة البريد ات١ركزم ت٤طة بربط تٝح الذم اتٞزائر ت١تًك الأكؿ للخط الامتداد ىذا 
 طولو نفق : يضم كالقصبة، الوسطى اتٞزائر بلديات تٮدـ الأرض سطح تٖت كليا كات١سجل كم 1.69 مسافة

 التهوية تٗص ات٠ط طوؿ على منشآت 3 ،"ساحة الشهداء" ك "علي بومنجل" ت٤طتتُ ـ،1582.395
 .كالاستنفاذ

 مستقبلب ات١تًك مستعملي تنقل تسهيل بغرض "بومنجل علي" لمحطة "سعيد بور" اتٞديد ات١دخل أت٧ز كما 
-البرازيلي-اتٞزائرم المجمع إلذ الامتداد بهذا ات٠اصة ات١دنية ات٢ندسة أشغاؿ أسندت كما الوطتٍ، ات١سرح كإلذ من

 .2010 سنة انطلقت حيث ،GMACالبرتغالر
 :النعجة عين - البدر حي .2
 ىذا كيتضمن النعجة، عتُ منطقة سكاف تنقلبت تسهل إضافية كلم 3.6د ىذا الشطر على طوؿ تلص 

 ثلبثة متً، 5.241 بطوؿ إطار نفق  متً، 132.5 بطوؿ  جسرأرضية، شكل على منشأين  :الامتداد

                                                 
.  مؤسسة متًك اتٞزائر 1

http://www.metroalger-dz.com/ar/attached/20151006151030_74858.jpg
http://www.metroalger-dz.com/ar/attached/20151006151030_74858.jpg
http://www.metroalger-dz.com/ar/attached/20151001121018_16369.jpg
http://www.metroalger-dz.com/ar/attached/20151001121018_16369.jpg
http://www.metroalger-dz.com/ar/attached/20180409160451_60916.jpg
http://www.metroalger-dz.com/ar/attached/20180409160451_60916.jpg
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 ثلبث متً، 88.1840 بطوؿ ت٤دب ارضي نفق ،(ت٤طة الورشات -النعجة  عتُ –  جسر قسنطينة) ت٤طات
 .ات٢واء لاستخراج منشآت

 سنة انطلقت حيث GDC  الأت١الش-اتٞزائرم المجمع إلذ الامتداد ت٢ذا ات١دنية ات٢ندسة أشغاؿ أسندت  
 لمحطة الثالث الرصيف يربط الأكؿ ات١نشأ باتٞسر، مَوصولتُ خاصتُ فنيتُ منشأين يتضمن الامتداد ىذا ،2011

  .الامتداد ت٢ذا الأكلذ بالمحطة اتٞسر فتَبط الثالش ات١نشأ أما باتٞسر، البدر حي

 حركة تسهيل قصد تٔصاعد تزكيدىا تم اتٞزائر تٔتًك ات١تعلقة الامتدادات كل أف إلذ الإشارة تٕدر كما 
 .ىذه العصرية النقل كسيلة توفرىا التي ات٠دمات من بالاستفادة ت٢م كالسماح ات٠اصة الاحتياجات ذكم الأشخاص

 :الدولي الجزائر مطار – الزوار باب  – الحراش .3
 اتٟراش كسط يربط الذم اتٞزائر ت١تًك 1 ات٠ط لامتداد الكبرل كات١نشآت ات٢ياكل إت٧از أشغاؿ أسندت 

 حيز كدخل 2015 جواف في الأشغاؿ انطلقت كقد  Cosider TP لكوسيدار بومدين ىوارم الدكلر بات١طار
 الأكثر الأحياء ات٠ط ىذا كتٮدـ كلم، 9.5 طولو مسار على الشطر ىذه كتٯتد ،20191 أفريل 29 في ات٠دمة
 اتٟراش، اتٞامعي القطب الزكار، باب جويلية، 5 حي السمار، كاد اتٞميل، ات١كاف :منها خاصة سكانية، كثافة
 ت٦ا بومدين ىوارم جامعة طرؽ تٔفتًؽ التًاموام ستًبط التي بومدين، ىوارم كجامعة الزكار بباب الأعماؿ مركز
 .المحطة ىذه مستول على ت٦يزة خدمات يوفر

 :2ىي الامتداد ت٢ذا التسعة المحطات
 المحطة ىذه كتتميز :الزراعي الوطتٍ كات١عهد بادم حستُ مستشفى من بالقرب تقع  :حسن بادي محطة . أ

 .النجدة سلبلد (02) كمدخلتُ، ـ، 33 بػػ يقدر كعمق ـ، 22 بػػ عرضك ـ، 131 قدره طوؿ :بػػ
 كالتهيئة للهندسة التقنيات ات١تعددة ات١درسة الزراعي، الوطتٍ ات١عهد بات٠صوص تٗدـ :القطب الجامعي محطة . ب

 قدره طوؿ :بػػ المحطة ىذه كتتميز بوراكم، للذكور اتٞامعية الإقامة ككذا للبيطريتُ الوطنية كات١درسة اتٟضرية
 .النجدة سلبلد (02) مداخل، 3ك ـ، 32 بػػ يقدر كعمق ـ، 21 بػػ عرضك ـ، 130

                                                 
. 2019 أفريل 28  اتٞزائر،، حوؿ انطلبؽ حيز خدمة ت٤طة قطار ات١طار الدكلر اتٞديدف ات١ؤسسة الوطنية للسكك اتٟديديةا بي 1
.  مؤسسة متًك اتٞزائر 2
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 قدره طوؿ :بػػ المحطة ىذه كتتميز اتٞميل، ات١كاف حي كسط في المحطة ىذه تقع :المكان الجميل محطة  . ت
 .النجدة سلبلد (02) كمدخلتُ، ـ، 21 بػػ يقدر كعمق ـ، 18 بػػ عرضك ـ، 129

 كالإقامة للميكانيك الوطنية ات١درسة بات٠صوص تٗدـ ك السمار، كاد منطقة شماؿ تقع :واد السمار محطة . ث
 ػػػؿ يتسع سيارات موقف مع تبادؿ قطب تشكل المحطة ىذه الإت٧از، طور في لازالت التي للئناث اتٞامعية
 21 بػػ عرضك ـ، 130 قدره طوؿ :بػػ المحطة ىذه كتتميز كاتٟافلبت، للتطكسي حضرية كت٤طة سيارة 430

 .النجدة سلبلد (02) كمدخلتُ، ـ، 22 بػػ يقدر كعمق ـ،
 المحطة ىذه كتتميز بومدين، ىوارم تٞامعة الشمالر ات١دخل في المحطة ىذه تقع :جامعة ىواري بومدين محطة . ج

 .النجدة سلبلد (02) كمدخلتُ، ـ، 20 بػػ يقدر كعمق ـ، 16 بػػ عرضك ـ، 130 قدره طوؿ :بػػ
 ىذه كتتميز اتٟافلبت، كت٤طة التًاموام خط من بالقرب مسكن 2045 حي شماؿ تقع :رابية طاىر محطة . ح

 .النجدة سلبلد (02) مداخل، 3ك ـ، 19 بػػ يقدر كعمق ـ، 27 بػػ عرضك ـ،151 قدره طوؿ :بػػ المحطة
 قدره طوؿ :بػػ المحطة ىذه كتتميز جويلية، 5 تٟي الغربي اتٞنوب في المحطة ىذه تقع  يفصح:اسماعيل محطة . خ

 .النجدة سلبلد (02) مداخل، 3ك ـ، 31 بػػ يقدر كعمق ـ، 21 بػػ كعرض ـ،130
 فندؽ من بالقرب الزكار لباب التجارم للمركز الغربي اتٞنوب في المحطة ىذه تقع :مركز الأعمال محطة . د

Mercure، كمدخلتُ، ـ، 24 بػػ يقدر كعمق ـ، 21 بػػ ضكعر ،ـ130 قدره طوؿ :بػػ المحطة ىذه كتتميز 
 .النجدة سلبلد (02)

 المحطة ىذه كتتميز ،2ك 1 ات١طار ت٤طات من بالقرب مفتوح فضاء ذك موقف داخل تقع :المطار محطة . ذ
 ـ، 100 من متدحرج بساط مداخل، 3ك ـ، 22 بػػ يقدر كعمق ـ، 21 بػػ كعرض ـ، 130 قدره طوؿ :بػػ
 .النجدة سلبلد (02)
 :براقي – النعجة عين .4

  بات١تًك،  ات٠اص كاتٞسر ت٤طات 6 كيضم كلم، 6 طوؿ على كبراقي النعجة عتُ بتُ خط ىذا تٯتد 
 السكك خط فوؽ كيعبر ـ،1.453.50 طولو خط على بالعربي ت٤مد تٔحطة بوضياؼ ت٤مد ت٤طة يربط حيث

 ىذا أف كما اتٟضرية، كاتٟديقة ت٤طة النعجة عتُ ت٤طتي كيضم اتٟراش، ككاد 38 رقم الوطتٍ الطريق اتٟديدية،

http://www.metroalger-dz.com/ar/attached/20151008141017_44716.jpg
http://www.metroalger-dz.com/ar/attached/20151008141017_44716.jpg
http://www.metroalger-dz.com/ar/attached/20151008141017_44716.jpg
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 النقل ت٤طة عبر القطار ت٤طة مع بالربط أيضا يسمح كما براقي كسط إلذ مباشرة بالوصوؿ يسمح الامتداد
 .البلدية لذات ات٠دمات ات١تعددة المحطة ككذا قسنطينة تّسر اتٟديدية بالسكك

 ات٠ط ىذا كتٯتد ،COSIDERTP لػمؤسسة الإمتداد ت٢ذا ات١دنية ات٢ندسة إت٧از صفقة أسندت  كما
 :1كىي امتدادات ستة على

 ـ،25 بػػ يقدر كعمق ـ، 26 بػػ كعرض ـ، 142 قدره طوؿ :بػػ المحطة ىذه كتتميز :محمد بوضياف محطة . أ
  .مداخل 4ك
 ـ،17 بػػ كعرض ـ، 120 قدره طوؿ  اتٞسر، على ت٤طة :بػػ المحطة ىذه كتتميز :عين النعجة محطة محطة . ب
 .مداخل 4ك
 ـ،17 بػػ كعرض ـ،120 ققدر طوؿ ،اتٞسر على ت٤طة :بػػ المحطة ىذه كتتميز: الحديقة الحضرية محطة . ت
 .مداخل 4ك
 ـ،20 بػػ يقدر كعمق ـ، 26 بػػ كعرض ـ، 126 قدره طوؿ :بػػ المحطة ىذه كتتميز :محمد بلعربي محطة . ث
 .مداخل 4ك
 4ك ـ،20 بػػ يقدر كعمق ـ، 29 بػػ ضكعر ،ـ 123 قدره طوؿ :بػػ المحطة ىذه كتتميز :الحديقة محطة . ج

 .مداخل
 ـ،20 بػػ يقدر كعمق ـ، 29 بػػ كعرض ـ، 123 قدره طوؿ :بػػ المحطة ىذه كتتميز : 2004حي  محطة . ح

 .كمدخلتُ
 جديدة امتدادات لدراسة الانطلاق :الثالثة المرحلة

 للعاصمة تسمح اتٞزائر، ت١تًك الأكؿ للخط جديدة امتدادات لات٧از دراسات اتٞزائر متًك مؤسسة أطلقت 
 :التالية الامتدادات ات١رحلة ىذه كتضم للمركر، جوىريا تطورا ت٘نح حضرية نقل شبكة على بالتوفر
 :شوفالي – الوادي باب - الشهداء ساحة .1

 من كل تٮدـ ت٤طات 8 ك كلم 8 بػػ يقدر طوؿ على شوفالر - الوادم باب - الشهداء ساحة خط  تٯتد
 حي العمومي، النقل طريق عن إليها الدخوؿ كصعوبة السكانية بكثافتها ات١عركفة الوادم لباب الإدارية الدائرة

                                                 
.  مؤسسة متًك اتٞزائر 1
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 المحطة جانب إلذ قريش كادم جهة من ات٢وائي بات١صعد ات١تًك بربط الامتداد ىذا يسمح كما كشوفالر، الأبيار
 .لشوفالر اتٟضرية

 درارية -العاشور – فايت أولاد - شراقة – إبراىيم دالي - شوفالي .2

 بطوؿ درارية -العاشور –إبراىيم دالر -شوفالر ت٨و تفرعا تٯثل كلم،14 يقارب طوؿ على خط ىذا  تٯتد
 .ت٤طات 6ك كلم 6 بطوؿ فايت أكلاد - شراقة –إبراىيم دالر ت٨و آخر تفرع جانب إلذ ت٤طات8 ك كلم 8

. مترو وىران– امتدادات لولايات أخرى : المرحلة الرابعة

 الاستثمارم البرنامج إطار في متًك خط من استفادت اتٞزائر، في مدينة ثالش كىراف الغرب عاصمة  تعتبر
 ،سينتَ الاسبالش الدراسات ت١كتب  أسندت كالتي اتٞزائر متًك مؤسسة باشرتها التي الدراسات تٝحت إذ للحكومة،

 بئر اتٞامعي القطب إلذ اتٟاسي من ت٘تد ت٤طة 20ك كلم 19.66 طوؿ على كىراف متًك خط مسار بتحديد
 ت٤طة من تٯتد كلم 2 بطوؿ تفرع مع الاكت١بي كات١لعب الصباح كحي الكبتَ كالسوؽ الرياضات بقصر مركرا اتٞتَ

 .1الطلق ات٢واء مسرح - تٜيستي ات١دينة كسط غاية إلذ الولاية

 بإت٧از ات١تعلقة كات١تغتَات العناصر كل دراسة نتيجة كىراف متًك خط ت٪وذج على كات١صادقة التحديد تم  كما
 للنظاـ التكنولوجي كالاختيار الفنية كات١نشآت المحطات ت١واقع الأكلر كالتمركز اتٟضرم الوسط في ات٠ط ىذا

 .كالقاطرات ات٠ط كصيانة لاستغلبؿ الضركرية ات١نشآت كل ككذا كالقاطرات
  كم19.66 مسافة على تٯتد الذم كىراف متًك خط إت٧از طريقة حددت الدراسة، ت٢ذه نتيجة  كأيضا،

 :كىي مراحل، 3 على إت٧ازىا كيستوجب تبادؿ أقطاب 4ك ت٤طة 20ك
 .ت٤طة 13ك  كم13.03 خط على جويلية، 5 كشارع الفتح حي بتُ الرابط بالشطر تتعلق :الأولى المرحلة
 .كت٤طتتُ كم1.74 مسافة على الولاية تٔقَر ات١سرح يربط الذم ات٠ط من تّزء تتعلق :الثانية المرحلة
 .ت٤طات 5ك كم4.62 طوؿ على اتٞامعي كالقطب  جويلية 5 شارع بتُ الرابط الشطر تٗص :الثالثة المرحلة

                                                 
.  مؤسسة متًك اتٞزائر 1
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 :التالية بالخصائص وىران مترو يتميز كما

  الكهربائي؛ التيار أسلبؾ عبر بالطاقة التزكيد 
 باطنية؛ المحطات كل 
 سائق؛ كبدكف أكتوماتيكية القيادة 
 المحدكد؛ اتٟركة ذكم للؤشخاص ت٥صصة الرصيف إلذ المحطة مدخل من تٔصاعد مزكدة المحطات كل أف كما  
 كالتًاموام البرية المحطة تٯثل الأخر النقل كسائل مع ربط صلبت عدة على ات١سار ىذا يتوفر. 

 مسافر منذ 130.000 تٕدر الإشارة أف حصيلة نقل الأشخاص عبر ات١تًك فقد بلغت ،كفي الأختَ 
 كما  مسافر بعد تشغيل ات١شاريع ات١سجلة،200.000بداية استغلبلو، بينما تسعى مؤسسة متًك اتٞزائر ت٨و بلوغ 

 سكانية، كثافة الأكثر البلديات كتٮدـ ت٤طة 37ك ؿـؾ 40 إلذ 2020 آفاؽ في تصل أف كذلك تسعى
 .1%98كتٓصوص نسبة مطابقة نوعية ات٠دمات ات١قدمة للزبائن عبر ات١تًك أكثر من 

 : بالسنة للنقل عبر الترامواي .5
 (SETRAM)  شركة تسيتَ خطوط التًاموام  تشغلو،كأحد شبكات النقل العصرية قطار ات١دينة ىو

 :يتواجد على مستول ستة كلايات من الوطن، كىي
 العاصمةترامواي جزائر  :

، الاستقلبؿ منذ اتٞزائر فيبنظاـ التًاموام اتٟديث ىي أكؿ مدينة تٖظى  اتٞزائر العاصمة تعتبر مدينة 
القطار الكهربائي : كضواحيها العاصمة اتٞزائر مدينة مكملب لشبكات النقل الأخرل في يعتبر تراموام اتٞزائرك

 حاليا  ىذا ات٠طلغ طوؿ، كب، شبكة اتٟافلبت، شبكة سيارات الأجرة، ات١صاعد ات٢وائيةات١تًك للضواحي،
في الضاحية الشرقية كحي ات١عدكمتُ  برج البحرم ت٤طة كيربط بتُ حي درقانة ببلدية 38ػػ ب ؿـؾ 23.2
 .2حستُ دام ببلدية

                                                 
أفريل  17كية، اتٞزائر، ؿحوؿ تطوير قطاع النقل من تنظيم تٞنة النقل كالاتصالات السلكية كاللبسالبرت١الش ، تقرير اليوـ  الوطتٍ المجلس الشعبي 1

2018. 
( 23/08/2018تاريخ زيارة ات١وقع ): متاحة على ات١وقع الالكتًكلشتراموام جزائر العاصمة، ، SETRAM شركة تسيتَ خطوط التًاموام   2

www.setram.dz 
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أين كاف يوجد  1898 كبالضبط سنة الاستعمار الفرنسي  اتٞزائر إلذ عهد فيتراموامإنشاء اؿكيعود تاريخ  
1اتٟراش حتى بلدية باب الواد خط يربط بلدية

،  قطاراتوكصدأكتم نزع سكتو لقدمو  الاستقلبؿ كبقي قائما حتى ،
: 2إلذ أف تقرر إعادة إنشاء ىذا التًاموام من جديد، حيث مر إت٧ازه عبر ات١راحل التالية

: 2010-2007 :الشطر الأول -

 تم إطلبؽ مناقصة مشركع بناء تراموام اتٞزائر من طرؼ كزارة النقل اتٞزائرية بإشراؼ 2006خلبؿ سنة  
كفاز بها ت٣مع . مؤسسة متًك اتٞزائر كتْضور كل من شركتي سيستًا كات٢يئة ات١ستقلة للنقل الباريسي كمراقبتُ

على  (فرنسا) ، ألستوـ(إيطاليا) ، توديتٍ(اتٞزائر) ميديتًاؿ الدكلر التي تضم كل من مؤسسة أ تي أر أش بي حداد
 29حساب المجمع الذم تقوده شركة سيمنز أت١انيا، كتم توقيع العقد بتُ مؤسسة متًك اتٞزائر كت٣مع ميديتًاؿ يوـ

 .2009   شهرا سنة36 مليوف أكرك ت١دة 356 مليار دج كالتي تعادؿ 35بتكلفة بلغت  2006 جواف
 على أف تتولذ شركة ألستوـ بتوريد عربات التًاموام كالسكك اتٟديدية كنظاـ ينص العقد الذم إبراـكتم  

كأما .  اتٞزء الأكبر من العقد ىذه العملية كتعتبر،الإمداد بالكهرباء كأنظمة اتٞر كنظاـ الإشارات كمعدات ات١راقبة
الأشغاؿ )بأعماؿ البناء كات٢ندسة ات١دنية مكلفتتُ مؤسستي توديتٍ الإيطالية كأم تي أر أش بي حداد اتٞزائرية 

 .(العامة
 بدأ العمل من طرؼ مؤسسة توديتٍ الإيطالية كمؤسسة أ تي أر أش بي حداد اتٞزائرية 2007 سنة  كفي

أت٫ها مركر خط التًاموام بعديد من الأحياء من  ،بالنسبة تٞزء ات٢ندسة ات١دنية، كلكنو تعرض لعراقيل عديدة
 كتطلب عملية ات٢دـ كالتعويض عن كل منزؿ أك قطعة عقار الكثتَ من الوقت بسبب اعتماد كزارة ات١الية ،السكنية

على أسعار شبو رمزية في التعويض مقارنة بسعر العقار في السوؽ كىو ما جعل ات١واطنتُ يرفضوف التنازؿ عن 
 1.5 ت٤ل تٕارم كتعويضهم تٔبالغ مالية قدرت بػ180 منزؿ ك138 كتم نزع ملكية كىدـ ،عقاراتهم

ت٠طة التعويض، كالسبب الثالش ىو تداخلو بشبكات الصرؼ الصحي كات٢اتف الثابت كغتَىا من  دج مليار
 لتأجيل إقرار موعد التسليم الرتٝي ت أد، كل ىذه الأسباباتٞزائر العاصمة شبكات القاعدة التحتية ت١دينة

                                                 
1
 Thahar Baouni, La place du chemain de fer de banlieue dans le développement urbain d’Aalger, Ouvrage 

publié le councours du CNRS, des Universités Paris1, IV  et 7, Le chemin de fer en Afrique, Edition Karthala, 

Prodig et Sedet,Paris, 2006, P377. 
2
  Amina-TABTI-TALAMALI, Tahar-BAOUNI, LE TRAMWAY AU COEUR DES PROJETS URBAINS 

DE L’AGGLOMERATION D’ALGER, Cahiers Géographiques de l’Ouest, n°12-13, Alger, 2017, P265-269. 
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كفقا للمخطط التوجيهي اتٞديد الذم أقرتو شركة ألستوـ  2011 موام اتٞزائر مرتتُ كذلك حتى سنةالتً
 .بتسهيلبت من كزارة النقل اتٞزائرية

 كاصلت أشغاؿ ات٢ندسة ات١دنية كذلك على مستول ت٤وريتُ أساسيتُ ت٫ا ات٧از 2008 كخلبؿ سنة 
 حيث يعتبر ىذا ات١ستودع تٔثابة ات١نشأة الرئيسية التي يرتكز عليها كل ات١شركع على ،مستودع العربات ببرج الكيفاف

 منشآت فنية، تضم جسور 7ك 2009 مارس اعتبار أنها ات١قر الذم سيأكم قطارات التًاموام ات١قرر استلبمها في
ككادم اتٟميز كشارع  كبرج الكيفاف كباب الزكار كالصنوبر البحرم كحي ات١وز من اتٟراشكجدراف الدعم بكل 

 متً من ات١سلك لا 5000 تهيئة ت٨و استكماؿبػحستُ دام، كأشغاؿ كضع السكة اتٟديدية حيث تم  طرابلس
 .20091 أكت تْي ات١وز، كات١قرر إنهاؤه في برج الكيفاف سيما على مستول الشطر الأكؿ الذم يربط

للجمعية الوطنية الفرنسية للسكك  الفرنسية التي تعد فرعا (Keolis)  فازت شركة كيوليس
بالعقد ات٠اص بتسيتَ تراموام اتٞزائر ت١دة  فرنسا ، كأحد أىم مؤسسات النقل اتٟضرم في(SNCF)اتٟديدية

أر أ تي "أماـ منافستُ فرنسيتُ آخرين ت٫ا  يورك  مليوف50أم ما يعادؿ  دج  مليار4.5عشر سنوات تٔبلغ قدر بػ
 . "ترانسديف"ك" بي

 مسافر من 400القطار الأكؿ بثلبثة عربات بسعة إتٚالية تقدر بػكصل  2009 مارس 18 يوـ كفي 
" قوفاست" من قبل شركة  2010غاية أفريل  عربة كالتي سيتواصل نقلها عبر مراحل إلذ 41الدفعة البالغ عددىا 

كتم نقلها بعد ذلك إلذ مستودع العربات الذم . كفق عقد شركة ألستوـ اتٞزائر العاصمة إلذ ميناء مرسيليا من ميناء
" الستوـ"في انتظار تٕريبها من طرؼ الشركة الفرنسية  بػبرج الكيفاف بتٍ خصيصا لإيواء عربات تراموام اتٞزائر

 . ات١كلفة بات١شركع

 كما تعرض تراموام العاصمة لأزمة حقيقية جديدة تضاؼ لأزماتو ات١تكررة كذلك تٓصوص الشركة التي 
ستتكفل بتسيتَه بعد انسحاب المجمع الفرنسي كيوليس دكف تقدلص أسباب كجيهة لتبرير رحيلو كالذم انتقي في 

 كبعد ،كقت سابق لإدارة كتسيتَ ىذا ات١رفق الذم سينطلق في ات٠دمة خلبؿ أقل من سنة بعد أف يتم تسليمو كاملب
                                                 

، أطركحة دكتوراه غتَ منشورة، تٗصص  إدارة كتسويق أثر المزيج الترويجي في تسويق خدمة النقل بالمترو والترامواي في الجزائر سومر عبد الله،  1
. 251، ص 2017-2016، اتٞزائر، 3ات٠دمات، كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـ التجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة اتٞزائر 
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 مؤسسة ميتًك اتٞزائر في إعلبف مناقصة جديدة لاختيار متعامل أجنبي خبتَ يشرؼ على قامتحدكث ات١شكلة 
 . استغلبؿ رخصة تسيتَ تراموام العاصمة

من السكك اتٟديدية في عديد  كم 10حوالر  2009 ربط في سنةاؿأما بالنسبة للؤشغاؿ العامة فقد تم  
 .ات١رتقبة كم 52النواحي من بتُ الػ

، تم إجراء أكؿ تٕربة تقنية للتًاموام بالعاصمة اتٞزائرية على مستول الشطر 2010مام  15 يوـ كفي 
تقريبا تْضور كزير النقل كات١واطنتُ الذم اكتشفوا لأكؿ مرة القاطرات التي  كم 2على طوؿ  ببرج الكيفاف ات٠اص

دىنت باللونتُ الأزرؽ كالأبيض، كاستنادا إلذ الشركحات التي قدمها ت٦ثلو ت٣مع ميديتتَام ات١شرفتُ على إت٧از ىذا 
 كما خصت ، فإف ات٢دؼ من ىذه التجارب ىو تٕريب العتاد كالعربات كسلك التيار الكهربائي كالسكة،ات١شركع

 .1التجارب ت٧اعة عملية اتٞر كالكبح كالسرعة

كمؤسسة متًك  تم التوقيع بتُ ات١ؤسستتُ الاقتصاديتتُ العموميتتُ فتَكفياؿ 2010 نوفمبر 13 كفي يوـ 
كالشركة الفرنسية ألستوـ على اتفاقية شراكة تقضي بإنشاء شركة ت٥تلطة ذات أسهم خاضعة للقانوف  اتٞزائر

كتهدؼ ىذه الاتفاقية إلذ ات١سات٫ة في تطوير ات١خطط  صنف سيتاديس، عربات التًامواماتٞزائرم لتًكيب كصيانة 
الوطتٍ للنقل كىي موجهة للتكفل باتٟاجيات الوطنية فيما تٮص التًاموام كىي اتٟاجيات التي يفرضها الطلب 

 التي كانت كىراف، قسنطينة  اتٞزائر العاصمة، ات١تزايد لسوؽ النقل الداخلية، فبالإضافة إلذ مشاريع التًاموام تٔدف
سطيف،  باتنة، مثل عنابة،الدراسة كانت قيد  مدينة أخرل منها ست مدف 14 فقد تم تٖديد  آنذاؾقيد الإت٧از

 الانطلبؽ في إعداد دراستها قريبا كانت قيد جانب تٙالش مدف أخرل ، مستغالز، إلذسيدم بلعباس ،كرقلة
  ىذه غتَ أف الأزمة ات١الية دفعت إلذ تٕميد ،بشار تبسة البليدة، ،تّاية، سكيكدة اتٞلفة، بسكرة، تلمساف، مثل

 .ات١شاريع في بعض الولايات
 كما تهدؼ ىذه الاتفاقية أيضا إلذ تطوير نسيج ات١ؤسسات الصغتَة كات١توسطة اتٞزائرية كتطوير اندماج 

 كدمج شركة ألستوـ الفرنسية لطاقات الشركة ات١ختلطة في ،ات١متلكات كات٠دمات المحلية في ات١سار الصناعي للتًكيب
فضاءىا الصناعي كالتجارم، بالإضافة إلذ الإنشاء ات١تدرج ت١ناصب الشغل كتطوير مستول الكفاءات من خلبؿ 
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برنامج تكويتٍ ملبئم، علبكة على ات١سات٫ة في الربح في تكلفة عربات التًاموام كصيانتها من خلبؿ التقليل من 
 .فاتورة استتَاد عربات مركبة في ات٠ارج

 كخلبؿ ىذه الفتًة تم الاتفاؽ ،، تم تدشتُ الشطر الأكؿ من تراموام اتٞزائر2011 مام 8 يوـ كفي 
كات١ديرية للؤمن الوطتٍ تٟماية مسار التًاموام كات١واطنتُ ككذا أصحاب السيارات، تْيث  مؤسسة متًك اتٞزائر بتُ

تٖسيس كمراقبة ات١واطنتُ ؿ دكريات الأمن الوطتٍ كعلى مدار الساعة مسار اتٞزء الأكؿ من خط التًاموام رافقت
 .1ككذا أصحاب السيارات تفاديا لوقوع أية حوادث كذلك إلذ غاية التأقلم التاـ معو

 ألف راكب لكن 15عدد الركاب إلذ يصل كللئشارة فقط فإف  مؤسسة متًك اتٞزائر كانت تطمح أف  
برج  أشهر من انطلبؽ الاستغلبؿ الفعلي في شطره الأكؿ الرابط بتُ 5كصل عدد الركاب الفعلي خلبؿ 

.  ألف راكب يوميا20 إلذ بالمحمدية كحي ات١وز الكيفاف
: تدشين الشطر الثاني -

 تم انطلبؽ التشغيل التجريبي لشطر التًاموام الثالش الرابط بتُ حي زرىولش 2012 مارس 5كفي يوـ  
 على مستول ات١عرض الدكلر 24بػحستُ دام، مركرا بالطريق الوطتٍ رقم  إلذ غاية شارع ات١عدكمتُ بالمحمدية ت٥تار

بتُ حي ت٥تار  كم 9.1 كتبلغ مسافة الشطر الثالش ،بػحستُ كالديار ات٠مس، ثم لافيجرم كات٠ركبة كشارع طرابلس
 كقد ، ت٤طة16 ألف مسافر يوميا عبر 60 قاطرة تراموام نقل 26كتضمن  (العناصر )زرىولش كحي ات١عدكمتُ

استغرؽ إت٧از ىذا الشطر مدة طويلة عالس خلبت٢ا مستعملي ذلك الطريق جراء الازدحاـ الذم كانت تسببو 
 .الأشغاؿ

استغلبلو التجارم الذم يربط شارع  التًاموام  دخل الشطر الثالش من خط2012  جواف 15 كفي يوـ 
 ت٤طة، مركرا تْي زرىولش ت٥تار، 28بػ كلم16العاصمة، على مسافة  ات١عدكمتُ في الركيسو ببرج الكيفاف شرؽ

 مع عدة كسائل نقل بارتباطو كما أنو تٯتاز ، ألف مسافر يوميا80ليسهل بذلك تنقل ما يقارب الػ
كت٤طات اتٟافلبت تٔحطة  القطار كالتليفريك في ت٤طة متعددة الأقطاب ات١عدكمتُ ككذلك مع كػات١تًك أخرل

. 2متعددة الأقطاب ات٠ركبة
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. 254بق، ص اساؿرجع الد  2
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 تدشين الشطر الثالث والرابع -
، تم افتتاح شطر ثالث جديد يربط بتُ بلدية برج الكيفاف إلذ حي قهوة شرقي على 2014 ؿأبرم 22  في

 . ت٤طة32ك كم 20 ت٤طات، ليتعدل بذلك ات٠ط الإتٚالر للوسيلة اتٟضارية 5إضافية ك كم 4.2مسافة 
، الذم يربط بتُ حي 2015 جويلية 13  للتًاموام يوـ1كما تم تدشتُ الشطر الرابع ات١تبقي من ات٠ط  

 مسافر يومي على طوؿ ات٠ط 100.000 ت٤طات يسمح بنقل 3إضافية ك كم 2.7قهوة شرقي كحي درقانة 
 .الأكؿ

 ىذا الامتداد تٮدـ الأحياء ذات الكثافة السكانية خاصة منها بن مرابط، سيدم دريس، فايزم، قهوة 
شرقي كدرغانة، كللئشارة فقد تعطل إنهاء إت٧از ىذا الامتداد بسبب مركره على عدة أراضي كقف كذا 

زادت من حدة الصعوبات ت٦ا ترتب عن القياـ بإجراءات نزع  كالصرؼ الصحي كات١اء كالغاز الكهرباء شبكات
. ات١لكية كتعويض أصحاب الأراضي

 ترامواي وىران: 
بنظاـ التًاموام اتٟديث على ات١ستول الوطتٍ، حيث بلغ طوؿ ىذا ثالش كلاية تٖظى  كلاية كىراف تعتبر 

 . 1 الضاحية الغربيةكالسانية في كىراف  ت٤طة كيربط بتُ بلديتي32 كم بػ18.7 حاليا ات٠ط
 ات١كونة (Tram Nour)تراـ نور الإسبالش-الفرنكو مالكة ات١شركع المجمع مؤسسة متًك اتٞزائر عينت 

كتوريدىا   قاطرات التًاموامالتي صنعت كشركة ألستوـكالتهيئة،  بػالأشغاؿ ات١دنية من شركة إسولكس كورساف للقياـ
 20 أكؿ تٕربة تقنية يوـ أجريت، ك2012 كالتي انتهت سنة 2008 كىراف، كبدأت الأشغاؿ سنة إلذ مدينة

 . مت100ًعلى مقطع طولو   2012فيفرم
من قبل كزير النقل، كتم كضعو في ات٠دمة العمومية  2013 مام 1 تم التشغيل الرتٝي لتًاموام كىراف يوـ 

 .في اليوـ ات١والر
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 ترامواي قسنطينة :
 بلغ طولو حيث ،  تعتبر كلاية قسنطينة ثالث كلاية استفادت من خدمات التًاموام اتٟديث بعد الاستقلبؿ

 .  ت٤طات10 كم بػ8حاليا طوؿ ىذا ات٠ط 
كالتهيئة،  بػالأشغاؿ ات١دنية مالكة ات١شركع الشركة الإيطالية بيزاركتي للقياـ مؤسسة متًك اتٞزائر عينت كما 

كالتي  2008 ، كبدأت الأشغاؿ سنةقسنطينة كتوريدىا إلذ مدينة قاطرات التًاموامالتي صنعت  شكة ألستوـك
 .2013  انتهت سنة

 كتم كضعو في ،من قبل كزير النقل اتٞزائرم 2013 جويلية 4 تم التشغيل الرتٝي لتًاموام قسنطينة يوـ ك
 .ات٠دمة العمومية في اليوـ ات١والر

يشمل نواحي منطقة قسنطينة كيربط بتُ المحطة  قسنطينة كجد خط كحيد للتًاموام مفعل في مدينة كما م
حي خزندار، الإقامة : كت٤طة بن عبد ات١الك حيث تٮدـ تٙانية ت٤طات كسيطة كىي" زكاغي"ات١تعددة ات٠دمات 

اتٞامعية منتورم، جامعة منتورم، ات١نطقة الصناعية بات١ا، فضيلة سعداف، مسجد الأمتَ عبد القادر، حي قدكر 
 .بومدكس ك ات١نضر اتٞميل

يصبح طوؿ " علي منجلي"كات١ركز اتٟضرم اتٞديد  مطار ت٤مد بوضياؼ الامتدادات ات١برت٣ة ت٨و كبإضافة 
كتٯتلك التًاموام مستودعا لإيواء العربات كصيانتها يتواجد تْي زكاغي .  كم25خط تراموام قسنطينة يوازم 

 .1كقطبتُ للتبادؿ
 ترامواي سيدي بلعباس: 

، من طرؼ السيد كزير 2017 جويلية 25تراموام سيدم بلعػباس حيز التشغػيل التجارم يوـ  كضع  
ات١دينة ت٦ا جعل  ت٤طة 22 كم ك14.7  تقدر بػػعلى مسافةىذا ات٠ط تٯتد  ، حيث الأشغػاؿ العمومػية كالنقل

 .2عتكتسي كجها جديدا نظرا للتهيئة اتٟضرية ات١نجزة في إطار ىذا ات١شرك
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 ترامواي ورقلة :

، اتٞزائر أحد أىم ات١دف الصحراكية في كرقلة كأحد شبكات النقل العصرية التي تٗدـ مدينة قطار ات١دينة ىو 
 ألاؼ 3، يضمن نقل أكثر من  ت٤طة يربط بتُ حي النصر كات١دينة القدتٯة15 كلم بػ 9.6يبلغ طولو حاليا 

 .راكب
 كتم كضعو في ات٠دمة ،من قبل كزير النقل 2018 مارس 20 تم التشغيل الرتٝي لتًاموام كرقلة يوـ ك

 .1العمومية في اليوـ ات١والر
 ترامواي سطيف :

كتٯتد تراموام سطيف على ، تعتبر سطيف سادس مدينة التي تستفيد من كسيلة نقل من نوع  تراموام 
  إتٚالية بنايات يتًبع على مساحة 5ت٭توم على كما  ت٤طة توقف كمركز للصيانة 26 كم كيضم 15.2مسافة 

.  ىكتار8تبلغ 
ا ، مم 2018 مام 8من يوـ الثلبثاء  بداية حيز الاستغلبؿ التجارم أماـ ات١واطنتُتراموام سطيف دخل  

. ىم في تنظيم حركة التنقل كتٗفيف الضغط ات١ركرمامن شبكة كسائل النقل اتٟضرية بات١دينة كس ىذا ات٠ط عزز 
 أف ىذا حيث مسكن إلذ جامعة الباز مركرا بوسط ات١دينة، 300كتٯر مسار تراموام سطيف من حي  

ات٠ط ساىم في خلق ات١ئات من مناصب الشغل أثناء مرحلة الإت٧از كسيوفر أيضا مناصب شغل جديدة في مرحلة 
. 2الاستغلبؿ، تقنيتُ كعماؿ كمناصب أخرل ت٥تلفة، لاسيما لفائدة اليد العاملة المحلية

المجهزة بهذا النوع من كسائل  كلايات 6على مستول  تٕدر الإشارة أف النقل عبر التًاموام ،كفي الأختَ 
 143 للمحطات يقدر ب الإتٚالر العدد  أف كما ، 2018سنة  خلبؿ مليوف  مسافر 68.2النقل سجل  

. 3 كلم 87 ػت٤طة عبر ربوع الوطن، ك يقدر الطوؿ الإتٚالر ت٠طوط شبكات التًاموام عبر الوطن ب
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 الحضري النقل حوكمة: المطلب الثاني
 قبل تعريف حوكمة النقل في الوسط اتٟضرم ت٬ب أكلا تعريف اتٟوكمة تٔفهومها العاـ، ثم نتطرؽ للحوكمة 

 .اتٟضرية تٔفهومها ات٠اص، ثم نتطرؽ إلذ حوكمة النقل تٔفهومها اتٞزئي
 تعريف الحوكمة: أولا

 مصطلح اتٟوكمة مصطلح مرف يندرج ضمن عدة عناكين دلالية، تْيث أف الباحث ركدرز يشتَ إلا ما لا 
 :يقل عن ستة استخدامات للحوكمة

 كيتم ذلك من خلبؿ تقليص حجم التدخل اتٟكومي بزيادة ات٠صخصة :الحوكمة كدولة الحد الأدنى -
 .1كجو مقبوؿ من خفض الإنفاؽ: كتٗفيض ات٠دمات العمومية أك كما عبر عنها ستوكر اتٟوكمة ىي

 يشتَ إلذ النظاـ الذم من خلبلو يتم التوجيو كالتحكم في ات١نظمات، فليس دكر :الحوكمة كحوكمة الشركات -
اتٟوكمة تشغيل الأعماؿ التجارية للشركة، كلكن إعطاء التوجيو العاـ للمؤسسة بواسطة الإشراؼ كالرقابة على 
الإجراءات التنفيذية للئدارة كمع التطلعات ات١شركعة إلذ جانب ات١ساءلة ات١رضية كمراعاة أصحاب ات١صالح كراء 

 .حدكد الشركات
 كالذم يشتَ إلذ إدخاؿ أساليب إدارة القطاع ات٠اص إلذ القطاع العاـ تْيث :الحوكمة كتسيير عمومي جديد -

 .استخداـ ات١ستَين ات٠براء، معايتَ الآداء، الإدارة بالنتائج، القيمة مقابل ات١اؿ، القرب من الزبوف: يركز على
، 2ت٦ارسة السلطة السياسية لإدارة شؤكف الدكلة:  كالذم يعبر عنو البنك العات١ي بػ:الحوكمة كحكم راشد -

 .النسق كالسياسة كالإدارة: تْيث ينطوم على ثلبث مسارات كما حددىا لافتويتش
سياسي ىو نتيجة -  كالذم عبر عنو جاف كوتٔاف بأف النسق السوسيو:الحوكمة كنسق سوسيو سيرنطيقي -

لتفاعل كافة الأطراؼ الفاعلة ات١عنية، تْيث أف كل طرؼ لا تٯلك ات١علومات كالقدرات اللبزمة تٟل كافة ات١شاكل 
التنظيم التعاضدم كالذاتي، الشراكات بتُ القطاعتُ ات٠اص : ات١عقدة، كىذه الأطراؼ الفاعلة ضمن الفئات التالية

 .كالعاـ، التسيتَ التشاركي

                                                 
1
 R.A.W. Rhodes, Understanding Governance : Ten Years On, Organization Studies, Volume: 28,, Issue:8, 

2007, PP 1250-1251. 
2
 R.A.W. Rhodes, The new governance: Governing without government, Political Studies, Volume: 44,, 

Issue:4, sep 1996, PP 653-654. 



 انغضائش فٍانحضشٌ  انُمم: انضبنشانفصم 

 
208 

تْيث تم : نسق ما كراء اتٟوكمة:  كالتي عبر عنها كاستمنستً ككايتهوؿ بػ:الحوكمة كشبكات التنظيم الذاتي -
نقل نظاـ اتٟكومة المحلية إلذ نظاـ حوكمة ت٤لية التي تشمل ت٣موعة من ات١نظمات من القطاعتُ العاـ كات٠اص 

 .(اتٟكومة كالقطاع ات٠اص كالمجتمع ات١دلش)
 :كما تٯكن أف نصنف استخدامات اتٟوكمة لثلبث توجهات

اتٟوكمة البيئية العات١ية، اتٟوكمة الإقتصادية العات١ية، اتٟوكمة الصحية العات١ية، :  كتشمل:الحوكمة العالمية
 .حوكمة ات١نظمات، حوكمة الإتٖادات، حوكمة بناء السلبـ، حوكمة المحيطات

اتٟوكمة البيئية المحلية، حوكمة النزاعات، حوكمة التسيتَ العمومي اتٞديد، :  كتشمل:الحوكمة المحلية
 . حوكمة التعليم، حوكمة الشركات، حوكمة الإنتخابات، حوكمة البنوؾ، اتٟوكمة الإلكتًكنية

 كت٘شل حوكمة ات١دف ات١ستدامة، حوكمة النقل اتٟضرم، حوكمة تٗطيط ات١دف، حوكمة :الحوكمة الحضرية
 .التعليم اتٟضرم، حوكمة النزاع اتٟضرم، حوكمة ات١ياه

 :تعريف الحوكمة الحضرية: ثانيا
 أكؿ تعريف للحوكمة اتٟضرية ظهر في أدبيات ات١ؤسسات الدكلية إذ قدـ من طرؼ برنامج الأمم ات١تحدة 

، حيث 2002سنة " اتٟملة العات١ية للحوكمة اتٟضرية" في الورقة ات١نشورة بعنواف" ات١وئل"للمستوطنات البشرية 
ت٣موعة الطرؽ العديدة لتخطيط كإدارة الشؤكف ات١شتًكة للمدينة من طرؼ الأفراد : عرؼ اتٟوكمة اتٟضرية بأنها

كات١ؤسسات، العامة كات٠اصة، كىي عملية مستمرة من خلبت٢ا تٯكن استيعاب ات١صالح ات١تضاربة أك ات١تنوعة، تْيث 
ت٘كن من اتٗاذ إجراءات تعاكنية تشمل ات١ؤسسات الرتٝية، فضلب عن ترتيبات غتَ رتٝية كرأس ات١اؿ المجتمعي 

 .1للمواطنتُ

كيستلزـ تطبيق اتٟوكمة اتٟضرية إت٬اد بيئة ت٘كينية تتطلب أطُر تشريعية كقانونية ملبئمة، كعمليات إدارية  
كتنظيمية كاضحة، ككذلك آليات كأدكات نشطة حتى تتمكن إدارات ات١دف من التفاعل كالاستجابة لاحتياجات 

السكاف كات١قيمتُ فيها بشكل آلش، كترتبط اتٟوكمة اتٟضرية ارتباطنا كثيقنا باتٟصوؿ على ضركريات اتٟياة اتٟضرية 
التي تضمن توفر الأمن كالسلبمة العامة، كات١سكن ات١لبئم، كات٠دمات كات١رافق العامة كالنقل، كالبيئة ات١ستدامة، 

                                                 
1
 United Nations Human Settlements Programme, The Global Campaign on Urban Governanve, Nairobi, 

Number of article: HS/650/02 2end Edition, March 2002, P9. 
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كالرعاية الصحية، كالتعليم، كالفرص الوظيفية، كالإدارة كات٠دمات الذكية للمدف، كات١شاركة المجتمعية الفاعلة، كتٖقيق 
 .1الشفافية كالعدالة

إف أساس ت٧اح اتٟوكمة اتٟضرية في ات١دف ىو القدرة على رفع مستول جودة ات١ناخ العاـ للبستثمار في  
ات١دف، ككذلك القدرة على بناء كتٚع ات١نظومات ات١علوماتية كإدارتها كالاستخداـ ات١شتًؾ للبيانات لزيادة التواصل 

 .ات١علوماتي

 كلقد أصبح من الضركرم على مدننا أف تتجو ت٨و تطبيق اتٟوكمة اتٟضرية لتساعد في تعزيز القدرات 
 على الأت٫ية بالغ دكر اليوـ للمدف أصبح   كماالتنافسية للمدف تْيث تتماشى مع توجهات الرؤل ات١ستقبلية،

 كمناصب الثركة خلق في تساىم فهي الاجتماعي المحيط في الاقتصادية للمطالب تستجيب إذ متعددة، أصعدة
 ات١وارد، كتبديد كالتلوث البيئية ات١شاكل من العديد نشوء إلذ كبيئي اقتصادم صعيد على أيضا تؤدم كما العمل،

 فالعمل بينهما، توازف إحداث يصعب الأختَين ىذين، كالبيئي الاجتماعي الإطار بتُ توازف عدـ خلق جانب إلذ
 بالاىتماـ اتٟضرية السلطات قياـ ضركرة إلذ يؤدم ما كىو الآخر مستول في تراجع عنو ينجم أحدت٫ا ترقية على
 بالتحديد يبرز دكر اتٟوكمة كىنا بينها، الصداـ كتفادم النقاط ىذه بتُ التوازف لضماف كمتطلباتها الأصعدة بهذه

 .2من خلبؿ كضع السياسات ات١ناسبة كتقوية ركح ات١واطنة كاتٟس ات١دلش

 كما الفاعلتُ، كتعدد أكبر تٔركنة ات٠دمات تنظيم كيفية في الكبتَ التنوع إلذ اتٟضرية اتٟوكمة تشتَ كبهذا 
 الاعتبار بعتُ كالأخذ كات٠اص العمومي التفكتَ منطق بتُ يوفق مرف، ت٤لي استًاتيجي تسيتَ فكرة إلذ أيضا تشتَ

 كالقانونية التنظيمية كالإجراءات كات١مارسات القواعد كل تدمج اتٟضرية فاتٟوكمة كعليو كرغباتهم، ات١واطنتُ طلبات
 الأفراد ت٢ا يطمح اجتماعية قيم كتثمتُ ترقية بهدؼ العمومية كات١سائل للشؤكف كالشفاؼ العادؿ التسيتَ أجل من

 .3كاتٞماعات
                                                 

( 16/08/2018تاريخ زيارة ات١وقع  ):، متاح على ات١وقع الإلكتًكلش"ات١وئل ت١ستقبل حضرم أفضل"برنامج الأمم ات١تحدة للمستوطنات البشرية   1
https://ar.unhabitat.org/governance/ 
2
 Claude JACQUIER, La Gouvernance Urbaine: Entre Complications et Complexités, comment s’orienter ? 

Colloque « Vers Une Nouvelle Gouvernance des Territoires », 15/09/2008, Reims, p 04. 
3
 Azedine LAFER, Gouvernance Urbaine: rôles et rapports des différents acteurs dans les  pratiques 

urbaines locales. Cas de la ville de Tizi-Ouzou, mémoire de magister en  Aménagement du Territoire, Faculté 

des Sciences de la Terre, de la Géographie et de l’Aménagement du Territoire, Université Mentouri, Constantine, 

2007, p 25. 

https://ar.unhabitat.org/governance/
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 أدل الذم اتٟكومي للعمل ات١تزايدة الاختلبلات في ت٢ا قدـ موطئ كجدت اتٟضرية اتٟوكمة فإف كىكذا 
 بدخوؿ الأمر كيتعلق العمومية، كات١شاريع ات١سائل لتسيتَ جديدة كطرؽ جدد فاعلتُ جديدة، مبادئ ظهور إلذ

 أفراد من كلب تٕمع مشتًكة كمشاريع أىداؼ تٖقيق في ات١سات٫ة كسياؽ معتًؾ ت٥تلفة طبيعة من جديدة فئات
 .بينهم العلبقة مستول كتٖسن كات٠اص، العاـ بالقطاعتُ كات١واطنتُ كات١هنيتُ ات١دلش المجتمع

 :حوكمة النقل الحضري: ثالثا
 مفهوما نقدـ أف كتٯكن اتٟضرية، اتٟوكمة من تستمد فحوكمتو اتٟضرية، ات١نظومة من جزء النقل أف تٔا 

 ت٭اكؿ، العمومية كات١سائل للشؤكف مرف ت٤لي بتسيتَ يسمح استًاتيجي تنظيم: أنو على اتٟضرم النقل تٟوكمة
 حوكمة كتسعى ،"كرغباتهم الأفراد طلبات الاعتبار بعتُ الأخذ مع كات٠اص، العمومي التفكتَ منطق بتُ التوفيق
 :1منها نذكر الأىداؼ من تٚلة تٖقيق إلذ اتٟضرم النقل
 ات١دف؛ في اتٟضرم للنقل السلبية كالبيئية كالاجتماعية الاقتصادية الآثار من اتٟد -
 فقط، النقل سلطة كليس اتٟضرم بالنقل ات١عنية السلطات بتُ التفاعل من جو كخلق اتٞماعي العمل تفعيل -

 السياسات في ت٤ل ت٢ا يكوف أف ينبغي كالتي الأخرل، القطاعات كبقية القطاع ىذا بتُ للتشابك نظرا
 اتٟوكمة؛ لتطبيق ات١وضوعة كالاستًاتيجيات

 بينهما، التوازف كإحداث النقل كمرافق الأراضي كشغل توزيع ت٥طط تنظيم على السهر خلبؿ من ات١دينة تنظيم -
 اتٟضرم النقل مشاكل خلق في ىاما سببا الإدارية الأقطاب أك للسكنات بالنسبة سواء البناء فوضى تعتبر إذ

 مركرية؛ كاختناقات ازدحاـ من
 (.اتٟافلبت) النقل ككسائل اتٟضرم للنقل الأساسية كات١رافق القاعدية للهياكل ات١ستداـ التحستُ -
 بعتُ الأخذ مع كالأطراؼ، العلبقات من ت٣موعة بتُ كالتفاعل التكامل على يقوـ اتٟضرم النقل حوكمة ت٧احإف 

 :يلي فيما تلخيصها تٯكن التي ات١تطلبات من تٚلة توفتَ الاعتبار

 صياغة على يقوـ مؤسسيا إطارا تتطلب أخرل عملية كأم اتٟضرم النقل حوكمة :الإطار المؤسسي 
 ت٧احها، كضماف اتٟوكمة ىذه لتطبيق سنها ينبغي كالتي كالتخطيط، كالاستًاتيجيات كالسياسات الأىداؼ

                                                 
– كلية العلوـ الإقتصادية، التجارية كعلوـ التسيتَ  ،، ت٣لة دراسات اقتصادية، العدد الثالثحوكمة النقل الحضريت٤مد مداحي، سوسن زيرؽ،  1

. 267، ص 2016، ، اتٞزائر2جامعة قسنطينة  - عبد اتٟميد مهرمجامعة 



 انغضائش فٍانحضشٌ  انُمم: انضبنشانفصم 

 
211 

 النقل حوكمة سياسات ككضع تٗطيط مهمة عاتقو على تقع خاص جهاز أك سلطة كضع ذلك كيتطلب
 اتٟضرم؛

 ككفاءات كوادر كجود يتطلب اتٟضرم النقل حوكمة سياسات كتطبيق تنفيذ إف :تدريب وتطوير الكوادر 
 كاستخداـ التقنية في ىؤلاء تٖكم أت٫ية مع ات٠صوص، كجو على اتٟضرم كالنقل النقل ت٣اؿ في متخصصة
 .ات٠طط لوضع الضركرية البرت٣يات

 كيتم عن طريق: مخطط استخدامات الأراضي: 
 كسط في خاصة ات١شغولة غتَ الأراضي على ات١شاريع من ات١زيد إقامة كتٕميد الأراضي استخدامات نزيف كقف -

 مراكز خارج إلذ اتٟكومية كات١بالش كالتعليمية كالتجارية الإدارية التجمعات نقل أت٫ية إلذ نشتَ كىنا ات١دف،
 توقيف أماكن سهولة لضماف عالية كجودة مستول ذات حضرم نقل خدمات توفتَ ضركرة مع ات١دف،

 السيارات؛
 جدية مركرية جدكل بدراسة القياـ مراعاة مع القائمة ات١دف عن بعيدة متكاملة عمرانية تٕمعات كتطوير إنشاء -

 التجمعات؛ ىذه بإقامة التًخيص لإجازة كشرط ات١ركرية التأثتَات تقييم بدراسات يعرؼ ما أك
 كيشتَ الدتٯقراطية، مفهوـ بظهور ظهوره ارتبط حديثا مفهوما ات١دلش المجتمع يعتبر :إشراك المجتمع المدني 

 مصاتٟهم تٛاية قصد لأعضائها اتٟرة الإرادة تٔقتضى تنشأ التي التطوعية كات٢يئات التنظيمات من ت٣موعة إلذ
 الأىلية اتٞمعيات ات١هنية، الاتٖادات الثقافية، التنظيمات السياسية، الأحزاب ذلك كمثاؿ عنها، كالدفاع

 ات١واطنتُ، لتأثتَ انفتاحها كمدل للمؤسسات ات١عاصرة البنية ات١دلش المجتمع كيظهر. 1اتٟكومية غتَ كات١نظمات
 الدكؿ من العديد في أدائها على القائمة الدكلة زالت لا التي العمومية ات٠دمات بتوفتَ يتعلق فيما خاصة

 في المحتًؼ ات٠اص القطاع على بالاعتماد كجودتها ستَىا تٟسن ضمانا قانونيا ضبطها خلبؿ من كالمجالات
 فقط، ات١عنية السلطات كليس اتٞميع مهمة كفعاليتو جودتو تعتبر الذم اتٟضرم، النقل كمنها ات٠دمات، ىذه

 منظمات دكر يأتي كىنا بآخر، أك بشكل حياتهم على يؤثر يصيبها خلل كأم ات٠دمة ىذه زبائن ىم فالأفراد
 الاجتماعي اتٟوار كإجراء الإدارة ت٥اطبة ت٣اؿ في ثابت ككشريك كالدكلة المجتمع بتُ كوسيط ات١دلش المجتمع

                                                 
 ، العدد الثالث،ات١فكر ت٣لة  دراسة حالة الأحزاب السياسية،–تحقيق الحكم الراشد في المجتمع المدني في   دكر منظمات،ناجي عبد النور  1

 .02، ص2008 بسكرة، اتٞزائر،- كلية اتٟقوؽ كالعلوـ السياسية، جامعة ت٤مد خيضر
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 البناء في للتوسع السلبية الآثار حوؿ الأفراد توعية ذلك كمثاؿ الأطراؼ، ىذه كل تهم التي القضايا حوؿ
 .1النقل ت٥ططات ستَ حسن على اتٟضرم الوسط في كالتعمتَ

 الحضري لحوكمة النق مجال في الجزائر جهود:  المطلب الثالث

 :مميزات النقل الحضري في الجزائر: أولا

 :يتميز النقل اتٟضرم في اتٞزائر تٔجموعة من ات١ميزات نوجزىا في ما يلي 

كيعود السبب في ذلك إلذ سوء التنظيم، حيث أف ىناؾ فائض في بعض : سوء تسيتَ كتوزيع ات٠طوط اتٟضرية -
 طويلب كالتدافع على للبنتظاريضطر ات١سافركف كما ات٠طوط فيو حتُ يقابلو عجز في بعض ات٠طوط الأخرل، 

 .كصوؿ في ات١وعد إلذ العمل أك ات١نزؿ، كفي كثتَ من الأحياف لا يظفركف حتى تٔقعدللالظفر تٔقعد في اتٟافلة 

 بات١ائة من 10أف  اتٞزائر كقد كشفت دراسة أعدىا مكتب دراسات أجنبي حوؿ كضعية النقل في  
 حافلة نقل تتسبب 4500العاصمة كسبيل ات١ثاؿ توجد في التأخرات عن مواعيد العمل سببها مشاكل النقل، ك
 كرغم ذلك يشتكي اتٞميع من نقص اتٟافلبت، جراء سوء ،في اختناؽ الطرقات كزتٛة ات١ركر في شوارع العاصمة

 ساكن، أم 800 مليوف نسمة، كات١قاييس تنص على توفتَ حافلة لكل 2توزيعها، كاتٟقيقة أف العاصمة يقطنها 
 حافلة فقط تكفي كتزيد عن حاجتهم، شرط أف يتم توزيعها توزيعا مدركسا حسب الطلب في كل 2500أف 

 .ناحية، كليس عشوائيا كما ىو الآف

زيادة عدد السيارات ات٠اصة كما ينتج عن ذلك من آثار سلبية تعيق اتٟياة اتٟضرية، كالإزدحاـ ات١ركرم  -
 كاتٟوادث كالتلوث كغتَىا من النقاط السوداء التي تقف حجر عثرة أماـ تطور ات١دينة كتٖضرىا؛ 

عدـ الإىتماـ بالشكل العاـ لوسائط النقل اتٞماعي كعدـ احتًاـ مقاييس النظافة كالأمن الضركرية لضماف  -
 ؛2راحة الركاب كاتٟفاظ على كلائهم ت٢ذه ات٠دمة

                                                 
. 268 ت٤مد مداحي، سوسن زيرؽ، مرجع سبق ذكره، ص  1
، جامعة زياف 1، ت٣لة العلوـ القانونية كالاجتماعية، العدد التحليل السوسيولوجي لمشكلات النقل الحضري بالمجتمع الجزائري قرقيط عمر،  2

 .108، ص 2016اتٞلفة، اتٞزائر، جانفي - عاشور
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كثرة متعاملي خدمة النقل اتٟضرم، كخاصة من القطاع ات٠اص، الذين نتج عنهم عدة ظواىر نوجزىا في ما  -
 :1يلي
  الاىتماـ بالربح دكف الاىتماـ تّودة ات٠دمات ات١قدمة كعدـ السعي لتحديث حظتَة ات١ركبات ات١ستعملة في

 النقل؛
 عدـ انتظاـ مواعيد كمواقيت الستَ خاصة اتٟافلبت؛ 
  الإستفادة  كدكفأموات٢م ات٠اصة يشتًكف اتٟافلبت من ذلك أنهمالسعي لرفع من سعر الرحلبت كحجتهم في 

 دعم الدكلة، كذلك ارتفاع التكاليف حيث أف صاحب ات١ركبات ات٠اصة ملزـ بتوظيف سائق كقابض يعملبف من
 يوـ عطلة أسبوعية سنويا، كت٣موع 52 أياـ في الشهر، أم 5 ػػ يوما في الشهر، مقابل عطلة الأسبوع ات١قدرة ب25

 يوما، 30 ػػػ يوـ في السنة، زائد عطل الأعياد كات١ناسبات، زائد العطلة السنوية ات١قدرة ب104عطلتهما معا يساكم 
 ألف دينار، كالقابض 20ككلها عطل مدفوعة الأجر، يضاؼ إلذ ذلك أف السائق يتقاضى راتبا قدره على الأقل 

، الاجتماعي بات١ائة تكاليف التصريح للضماف 33 بالإضافة على نسبة ألف دينار، 15يتقاضى راتبا لا يقل عن 
 65 راكبا لتكوف مرتْة، أم أف تكوف 35 ػػػ شخصا ت٬ب أف تقلع على الأقل ب50 ػػكما أف اتٟافلة التي تتسع ؿ

 إضافة إلذ ما سبقبات١ائة من مقاعدىا ت٤جوزة، في كقت تضطر الكثتَ من اتٟافلبت للئقلبع تٔقاعد شاغرة، 
 لتًا من ات١ازكت ذىابا كإيابا، كما يدفع الناقلوف ضريبة 80 كيلومتً تتطلب 100تكاليف ات١ازكت، حيث أف 

"TVA "بات١ائة على كل التذاكر التي 3 بات١ائة، كتٙن القسيمة، كحقوؽ الطابع اتٞبائي ات١قدرة ب 19 ػات١قدرة ب 
 دينارا 20 دينارا فإنهم ملزموف بدفعها، عدا التذاكر ات١قدرة ب 21 دينارا، حتى كلو كاف سعرىا 20يفوؽ سعرىا 

، الاجتماعي بات١ائة للضماف 35 إلذ 30 بات١ائة ضريبة لبلدية، كمن 2التي تم إعفاءىا من ىذه الضريبة، زائد 
 ؛كتكاليف تشحيم كصيانة اتٟافلة شهريا، ت٦ا جعل الأعباء أكبر بكثتَ من ات١داخيل

  تفشي ظاىرة النقل غتَ الرتٝي خصوصا في سيارات الأجرة بسبب نقص جودة ات٠دمات ات١قدمة بالإضافة إلذ
 ؛2ارتفاع التكاليف السالفة الذكر، بالإضافة إلذ غياب كسائل النقل اتٟضرم ليلب ت٦ا يشجع مزاكلة ىذا النشاط

                                                 
قياس وتحليل لوضعية النقل - وضعية النقل الحضري وأثرىا على تطور استعمال السيارة الخاصة بالجزائربوات١لح منتَة، بوباكور فارس،  1

 .419، ص 2017، اتٞزائر، جواف 27، ت٣لة دراسات كأتْاث، العددالحضري بولاية جيجل
، ت٣لة الاقتصاد الصناعي، دراسة تحليلية قياسية في مدينة عنابة- النقل غير الرسمي والتنمية الحضرية المستدامة سليم بوقنة، تٝتَة العابد،  2

. 271، ص 2016، اتٞزائر، ديسمبر 1باتنة- ،  جامعة اتٟاج ت٠ضر11العدد 
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 في اتٟضرم النقل خدمة جودة على التأثتَ إلذ أدت سلبية غالبيتها في ىي كالتي ات١ميزات ىذه كل 
 الاجتماعية الاقتصادية، ات١ستويات ت٥تلف على السلبية الآثار من الكثتَ ظهور إلذ بدكره أدل كالذم اتٞزائر،
 .معتبرة كبشرية مادية تكاليف سنويا اتٞزائر تكلف كالتي كالنفسية، كالبيئية

  في الجزائرالحضري النقل حوكمةواقع ممارسة : ثانيا

 في التشريعات والقوانين حوكمةواقع ممارسة ال 

 قياس خلبؿ من العمومية السلطات أداء كفاءة كضماف التحستُ إرساء إتٚالا ىو اتٟوكمة من ات٢دؼ إف 
 إلذ يسعى اتٟضرم الذم للنقل بالنسبة الوضع تٮتلف كلا التنفيذم، اتٞهاز ككفاءة العامة توفتَ ات٠دمات كفاءة
 كاقعية أجل كمن الاستعماؿ، نادرة من ات١فاىيم اتٞزائر في اتٟضرم النقل حوكمة كمفهوـ النقل اتٟضرم، تنظيم
 كالذم اتٟضرية، اتٟوكمة مفهوـ تطبيق إلذ إيعازه تٯكن إليو يشتَ تقريبا، كما الوجود عن مفهوـ غائب فهو أكثر
القانوف   ات١تضمن06-06  رقم القانوف خلبؿ من مضمونو إلذ الإت٭اء تم أنو إلذ لفظا صراحة يرد لد كإف

 تصميم إلذ تهدؼ أنها عملية على الأكلذ مادتو في اتٟضرية اتٟوكمة مفهوـ إلذ كالذم أشار للمدينة، التوجيهي
 .1اتٞوارم كالتسيتَ كاللبمركزية اللبت٘ركز إطار في كمنسق مسار تشاكرم كفق ات١دينة سياسة كإعداد

 بسلطة تتمتع كت٤لية إقليمية تٚاعات من الفاعلتُ ت٥تلف كتٚع لد على بقدرة ات١دينة تتمتع ىنا كمن 
 مباشرة بصفة ات١واطنتُ إشراؾ إلذ الرامية كات١ناىج الدعائم كضع من ت٘كنها الدكلة، من ت٥ولة كصلبحيات القانوف

 ذلك عن ات١تًتبة الآثار تقدير ككذا ات١عيشي، تٔحيطهم تتعلق التي كالأنشطة البرامج تسيتَ في مباشرة، غتَ أك
 العدؿ من إطار في العامة للمصلحة كتعمل كانشغالاتهم ات١واطنتُ بشؤكف تهتم إدارة ظل في ىذا ككل كتقييمها،
 .كالشفافية

 من تٚلة تٖقيق إلذ اتٟضرية اتٟوكمة مفهوـ تٖت بإدراجها قمنا كما أك ىذه، ات١دينة سياسة كتهدؼ 
 إذ اتٟضرم؛ النقل تٓدمات يتعلق ما كمنها اتٟضرم، ت٤يطهم داخل للؤفراد اتٟياتية اتٞوانب كل ت٘س ات١طالب

                                                 
 القانوف التوجيهي للمدينة، يتضمن الذم ، 2006 فيفرم 20 في  ات١ؤرخ06-06 رقم القانوفاتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية،  1

 .18ص  ،2006 مارس 12، الصادر بتاريخ 15العدد 
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 لا ت٦ا ات١ختلفة، النقل كشبكات الطرؽ تدعيم جانب إلذ ات١ركر، كحركة كالتنقل النقل ت٥ططات في للتحكم تسعى
 اتٟوكمة؛ فهي عملية معقدة مرحلة بعد يبلغ لد ذلك أف غتَ بو، كالاىتماـ اتٟضرم النقل بأت٫ية للشك ت٣الا يدع

 إنكار تٯكن لا ذلك كمع اتٟضرم، للوسط كات١نتمتُ الفاعلتُ كل جهودبعض الشيء كتستدعي تفاعل كتضافر 
 كتٕسيد لتطبيق أساسيا ركنا يعد الذم كالقانولش التشريعي اتٞانب إثراء حاكلت إذ ذلك، تٖقيق في الدكلة جهد

 القوانتُ من كت٣موعة سياسات كضع خلبؿ من أت٫ية، من لو ت١ا النقل نشاط تنظيم على كعملت اتٟوكمة،
 .منو ات١رجوة الأىداؼ كتٖقيق النقل تدعيم على السلطات تساعد التي كالإجراءات

 الوطتٍ، التًاب كامل على النقل سياسات توحيد قصد 1963 سنة للنقل الوطتٍ الديواف إنشاء تم كقد 
 التي كات٢يكلية ات١الية ات١شاكل كل مع اللبزمة كات٠برات الإطارات نقص بسبب ات٢دؼ ىذا بلوغ في يفلح لد أنو إلا

 في البرم النقل تنظيم ات١تضمن 130-67 رقم الأمر صدر 1967 سنة كفي .ؿالاستقلب عشية اتٞزائر منها عانت
 إلذ النقل قطاع تسيتَ إسناد خلبلو من تم كقد المجاؿ، ىذا في ات١وركثة الفرنسية القوانتُ كل بذلك ليلغي اتٞزائر،
 التي اتٞماعي النقل أنواع تٚيع الدكلة تٖتكر": الأمر ىذا من ات٠امسة ات١ادة عليو نصت مااتٞزائرية  كىو  الدكلة

 المحلية اتٞماعات إلذ تسيتَه انتقل ثم. 1"مالعموـ ات١رفق ظركؼ تفرضها التزامات عنها تنجر أك عامة منفعة تكتسي
 الأكؿ، ات٠ماسي ات١خطط بداية مع تزامنا 1981سنة  نهاية 375-81  رقم القرار صدكر مع (كالبلدية الولاية)

 مهد كالذم ،1988  سنة17-88 رقم القانوف صدكر التسيتَ في كاللبمركزية الاستقلبلية إلذ الانتقاؿ ىذا كدعم
 علبمة كىي العمومية، ات١ؤسسات قبل من ت٤تكرا كاف أف بعد النقل قطاع في العمل ات٠اصة ات١ؤسسات لدخوؿ
 مرحلة النقل قطاع دخل كبهذا اتٟوكمة، نشوء أسباب أحد يعد كالذم الدكلة دكر ات٨سار بداية على كاضحة
 المحيط في فوضى حدكث في تسببت التي ات١شاكل بعض عنو نتج ذلك أف إلا ات١نافسة، أماـ كالانفتاح التحرر

 قانوف بصياغة الدكلة قامت لذلك كنتيجة ات٠واص، للمتعاملتُ منظمة كغتَ مفرطة زيادة شهد الذم اتٟضرم
 .النقل نشاط تنظيم في التدخل في اتٟق لنفسها كتعطي ت٣ددا لتعود ، 2001 سنة 13-01 رقم تٛل جديد

 من جزءا تعد التي اتٟضرم النقل تٓطة الأمر كيتعلق اتٟوكمة، تطبيق مراحل من أخرل مرحلة إلذ ننتقل 
 كىو الوطتٍ، التًاب كامل على كضعها يتم التي كاتٟضرم، الولائي النقل ت٥ططات خلبؿ من الوطتٍ النقل خطة

                                                 
 العدد النقل البرم، تنظيم يتضمن الذم  1967 يوليو 23 في  ات١ؤرخ130-67  رقم الأمراتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية،  1

 .937ص  ،1967 أكت 27، الصادر بتاريخ 63
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 ات١خططات ىذه تشكل. "كتنظيمو البرم النقل توجيو ات١تضمن 13-01 رقم القانوف من 41 ات١ادة عليو تنص ما
 تٮص فيما تسختَىا الواجب الوسائل تٖديد مع كالبعيد ات١توسط ات١ديتُ على البرم النقل كتطوير توجيو أدكات

 أحسن في للنقل المحتمل الطلب تلبية قصد النقل ت١نظومة العاـ كالتنظيم كات٠دمات كالتجهيزات القاعدية ات١نشآت
 تٗطيط على أكلذ كخطوة آنفا، ذكرنا كما يعتمد، ذلك كتٖقيق ،1" ات٠دمة كنوعية كالتكلفة الأمن ظركؼ

 كقد اتٟضرم، النقل خلبؿ من بينها كالربط الأنشطة ت٥تلف بتُ ات١وازنة أجل من كىذا الأراضي، استعمالات
 العمل ضركرة على حرص الذم كالتعمتَ بالتهيئة ات١تعلق 29-90 القانوف بإصدار ذلك اتٞزائرية الدكلة راعت

 التخصيص ت٭دداف اللذين الأرض، شغل كت٥طط كالتعمتَ للتهيئة التوجيهي ات١خطط من كل بتُ كات١نظم ات١شتًؾ
 كموقع كطبيعة كالنشاطات ات١صالح كت٘ركز السكنية ات١بالش توسع يبرز كما اتٟضرية، ات١نطقة في للؤراضي العاـ

 عن ذلك كيتم. اتٟضرية الأنسجة في التداخل مناطق كذلك ت٭دد كما الأساسية، كات٢ياكل الكبرل التجهيزات
 قابلة غتَ كأخرل مستقبلية تعمتَ قطاعات للتعمتَ، مبرت٣ة قطاعات معمرة، قطاعات إلذ ات١نطقة تقسيم طريق

 النقل ت٤يط في يتم الذم اتٞماعي اتٟضرم النقل تدعيم على اتٟضرم النقل تٗطيط ت٧اح يعتمد كما .2للتعمتَ
 كجو على تهدؼ بها، خاصة مسارات في متنقلة كسائل أك الطرقات عبر تستَ مهيأة مركبات بواسطة اتٟضرم

 كتنظيمو اتٟضرم النقل تٗطيط مهمة كتوكل .3خاصة مركبة بواسطة النقل إلذ اللجوء من اتٟد إلذ ات٠صوص
 التطرؽ تم مثلما تٗصصو حسب كل الإقليمية كاتٞماعات الدكلة في ت٦ثلة الرتٝية اتٞهات من ت٣موعة إلذ كمراقبتو

 .13-01 رقم القانوف من 44 ات١ادة في إليو

 التنظيمية السلطة تدعى خاصة ىيئة استحداث تم فقد اتٟضرم، النقل كتنظيم لتسيتَ منها خطوة كفي 
 يوكل: "يلي ما 2011 لسنة ات١الية قانوف من 68 ات١ادة في جاء ما كىو النقل، كزارة إشراؼ تٖت اتٟضرم للنقل
 منظمة سلطات تدعى الغرض ت٢ذا تنشأ مؤسسات إلذ اتٟضرية المحيطات داخل اتٟضرم النقل كتطوير تنظيم

                                                 
، ات١تضمن توجيو النقل البرم كتنظيمو، العدد 2001 أكت 07 ات١ؤرخ في 13-01 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، القانوف  1

 .08، ص 2001 أكت 08، الصادر بتاريخ 44
، 52العدد  ، ات١تعلق بالتهيئة كالتعمتَ،1990 ديسمبر 01 ات١ؤرخ في 23-90 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، القانوف  2

 .1655-1654، ص 1990 ديسمبر 02الصادر بتاريخ 
 .8، مرجع سبق ذكره، ص 2001 أكت 07 ات١ؤرخ في 13-01 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، من القانوف  3
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-12 رقم التنفيذم ات١رسوـ إصدار تم ذلك بعد .1"ات١الر كالاستقلبؿ ات١عنوية بالشخصية تتمتع اتٟضرم للنقل
 ذات عمومية مؤسسة شكل على كتكوف مهامها، كستَىا اتٟضرم للنقل ات١نظمة السلطة لتنظيم المحدد 109
 العمومي النقل تنظيم إلذ السلطة ىذه كتسعى ات١الر، كالاستقلبؿ ات١عنوية بالشخصية تتمتع كتٕارم صناعي طابع

 ينظم الذم اتٟضرم النقل ت٥ططات كمراجعة إعداد خلبؿ من اتٟضرم، النقل ت٤يط داخل كتطويره للمسافرين
 اتٟضرم النقل شبكة توسيع على العمل ككذا المحيط، ىذا داخل النقل ككسائل التنقلبت كتٗطيط اتٟضرية الركابط

 كاستباؽ اتٟضرم النقل عرض متابعة على تعمل كما استغلبت٢ا، الواجب كالشبكات ات٠طوط تعريف بعد
 .2ات١وضوع حوؿ دقيقة كتٖقيقات دراسات إت٧از خلبؿ من ات١ستقبلية الاحتياجات

 بتحستُ يتعلق فيما خاصة احتًامها الواجب القواعد من تٚلة بوضع كذلك التنظيمية السلطة كتتكفل 
 قرر أف بعد كتسيتَىا، اتٟضرم النقل أت٪اط ت١ختلف التسعتَة حوؿ دراسات كإت٧از اتٟضرم النقل خدمة جودة
 من 16 ات١ادة في خدماتهم تسعتَة بعلبنية اتٟضرم النقل متعاملي قياـ ضماف خلبؿ من شفافيتها اتٞزائرم ات١شرع
 .13-01  رقم القانوف

 اتٟضرم، العمومي النقل ت٣اؿ في كالعاملتُ للموظفتُ بالنسبة كالتطوير التكوين جانب إت٫اؿ يتم لد كما 
 التكوين ىذا كاف سواء ات١قدمة، ات٠دمة مستول في تٖسن من ذلك عن ينجر كما مستواىم لتحستُ ضمانا كىذا
 التقنية القواعد احتًاـ على السهر خلبؿ من للنقل القاعدية ات٢ياكل ىذا التطوير جانب يطاؿ أجنبيا، أك كطنيا

 .3كتأمينها كبنائها تصميمها كمقاييس

 ستَ حسن عن الوحيدة ات١سؤكلة كىي اتٟضرم، المحيط داخل النقل مشركع رئيسة التنظيمية السلطة كتعتبر 
 التي للفوضى تٕنبا كىذا اتٟضرم، ت٤يطها في للمسافرين العمومي النقل رخص منح تٮوت٢ا ما كىو ات١شركع، ىذا

 تٯلك القطاع ىذا كأف خاصة كمتمرسة، ت٤تًفة شركات إلذ إسناده كعدـ 1988 سنة القطاع تٖرير بعد حدثت

                                                 
، العدد 2011، ات١تضمن قانوف ات١الية لسنة 2010 ديسمبر 29 ات١ؤرخ في 13-10 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، القانوف  1

 .18ص  ،2010 ديسمبر 30، الصادر بتاريخ 80
، المحدد لتنظيم السلطة ات١نظمة 2012 مارس 06 ات١ؤرخ في 109-12 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، ات١رسوـ التنفيذم رقم  2

 .13، ص 2012 مارس 14، الصادر بتاريخ 15للنقل اتٟضرم كستَىا كمهامها، العدد 
 14بق ، ص اساؿرجع الد  3
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 تسيتَ في اللبزمة ات٠برة قلة يفسر ما كىو للثركة، تراكما تعرؼ التي كالعائلبت ات٠اص للقطاع بالنسبة كبتَة جاذبية
 .اتٟضرم النقل

 التنظيمية، السلطة إدارة ت٣لس إلذ التطرؽ دكف يتم لن اتٟضرم النقل حوكمة عن اتٟديث كاستكماؿ 
 مسؤكليات شفافية ضماف أجل من الشركات إدارة ت٣لس على كبتَ بشكل تركز اتٟوكمة أعماؿ أف ات١علوـ فمن

 لد أمر كىو ات١ناسبة، القرارات اتٗاذ في الفعالة مشاركتهم كضماف حقوقهم تٛاية جانب إلذ بينهم، كالعلبقة أعضائو
 109-12 رقم التنفيذم ات١رسوـ من 10 ات١ادة خلبؿ من ات١شرع حدد التي التنظيمية السلطة منو تستثن

 ملبحظة مع سنوات، ثلبث تدكـ لعهدة يعينوف كإقليمية عمومية كىيئات كزارات عن ت٦ثلتُ تضم كالتي تشكيلتها،
 تٚعيات ت٦ثلي ذلك عن ككمثاؿ اتٟضرم، النقل منظومة في رئيسيا فاعلب يعد الذم ات١دلش المجتمع ت١مثلي تاـ غياب

 كدكر أت٫ية حوؿ للشك ت٣الا تٮلق ما كىو ات٠دمة، ىذه زبائن أك ات١ستعملتُ عن كت٦ثلتُ اتٟضرم النقل متعاملي
 كفي أنو من بالرغم كرأيو، لصوتو مطلق غياب في ت٠دمتو بالأساس ات١وجهة العامة السياسات كضع في ات١دلش المجتمع

 .1طبيعتو أك ىويتو تٖديد دكف المجاؿ في بكفاءة يتمتع بشخص الاستعانة إمكانية إلذ الإشارة ت٘ت ات١ادة ذات نهاية

 الاستشارية التقنية اللجنة في مكانة يتخذكا أف ات١دلش المجتمع ت١مثلي تٯكن القانولش النص نفس إطار كفي 
 العمومي النقل بتنظيم ات١تعلقة ات١سائل حوؿ رأيها بإبداء تتكفل كات١ستعملتُ، اتٟضرم العمومي النقل ت١ؤسسات
 البلدية كالمجالس ات١عنية الولاية كالر عن ت٦ثلب اللجنة ىذه كتضم اتٟضرم، ت٤يطو في كتطويره للمسافرين اتٟضرم
 توسعة كتٯكن اتٟضرم، المحيط في العمومي للنقل ات٠اصة أك العمومية كات٢يئات ات١ؤسسات عن كت٦ثلتُ الشعبية
 ات١ستهلكتُ تٚعيات ت٦ثلي جانب إلذ التجارية، كالغرؼ العمل كأرباب ات١هنية النقابات ت٦ثلي كضم الأعضاء ىؤلاء

 خدمة كاقع حوؿ كالبيانات بات١علومات كتزكيدىا السلطة ىذه نشاط لتفعيل اتٟضرم اتٞماعي النقل كمستعملي
 إليو كالأقرب منو جزء لأنهم الواقع خلبؿ من معاينتها يتم كعراقيل مشاكل من بها يرتبط ما ككل اتٟضرم النقل

 .2الأكلذ ات١صلحة كأصحاب

                                                 
 .15بق، ص اساؿرجع الد  1
 .274 ت٤مد مداحي كسوسن زيرؽ مرجع سبق ذكره، ص  2
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 عقود إطار في مشاريعها تنفيذ على للسهر رقابة بنظاـ دعمها تم فقد كامل بشكل اتٟوكمة تطبق كحتى 
 على رقابة لنظاـ الأخرل ىي كتٗضع للمسافرين، العمومي النقل خدمات امتياز منح أك/ك التسيتَ كاتفاقيات

 ات١تنوعة كنفقاتها متنوعة، إيرادات من ات١تكونة السلطة حسابات تٗص الاقتصادية، ات١ؤسسات من كغتَىا أعمات٢ا
 من نشاطها عن سنوم كتقرير كمقررات نتائج شكل في الرقابة ىذه ت٥رجات كتقدـ مهامها، لتمويل كات١سخرة أيضا
 .حسابات ت٤افظي أك ت٤افظ طرؼ

 حوكمة مظهر ت٘ثل اتٟضرم للنقل التنظيمية السلطة أف القوؿ تٯكن سبق ما كل من كانطلبقا كعليو، 
 :1من اتٟوكمة مقومات تضم إذ اتٞزائر، في اتٟضرم النقل

 للسلطة؛ الإدارم الأداء بضبط ات٠اصة كاللوائح للقوانتُ توفر -
 ات١سطرة؛ بات١شاريع للقياـ أساسية تٞاف عنو تنبثق إدارة ت٣لس كجود -
 السلطة؛ أعضاء بتُ ات١سؤكليات كضوح -
 السلطة؛ معلومات لشفافية ضمانا التقارير اعتماد -
 .السلطة كأداء أعماؿ على الرقابة نظاـ -

 
 حوكمةواقع الممارسة  الفعلية لل: 

 تٮتلف الواقع في كثتَ من الأحياف عن السرد النظرم للقوانتُ، فقد أثبت كاقع التسيتَ لقطاع النقل في 
اتٞزائر عكس ما نصت عليو القوانتُ كأخذ البعض منها منحتٌ آخر، فعلي سبيل ات١ثاؿ كاف منتظرا من القطاع 

ات٠اص أف يساىم في تدعيم النقل اتٟضرم من أجل رفع دعم لدكلة لو، لكن شكل دخوؿ مؤسسات كمتعاملي 
القطاع ات٠اص رىانات جديدة زادت تسيتَ القطاع تعقيدا بفعل التداخل في ات١صالح كتناكؿ ات١تعاملتُ للنقل من 

منظور رتْي، كفي إشارة إلذ القوانتُ ات١تضمنة توجيو النقل البرم كتنظيمو ت٠طط التواصل كخلق قنوات الاتصاؿ تم 
التًكيز على ت٣لس كطتٍ كاحد يعزز ات١ركزية على حساب التواصل في ات١ستول المحلي، أما الطريقة التي سنتها 

 .القوانتُ كتقوـ بتأسيس ت٣لس ت٤لي ت٬مع الفاعلتُ فهي اللجنة التقنية التي تدرس ات١خالفات كالعقوبات
                                                 

 .275بق، ص اساؿرجع الد  1
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   في الجزائرتخطيط النقل الحضري :الثانيالمبحث 

لتعدد أكجو نشاط النقل كأت٫ية توفتَ ات٠دمة العمومية كاستمراريتها بشكل جيد، أنشئت عدة ىيئات  نظرا 
تسهم تٚيعها بكيفية أك بأخرل في إعداد السياسات العمومية للنقل كتنسق في ما بينها - مركزية كجهوية– إدارية 

كلتوضيح كظائف ىذه . من أجل تٖستُ كتطوير الأداء الذم يضمن تٖقيق احتياجات المجتمع حاضرا كمستقبلب
ات٢يئات كالتًابط في ما بتُ أىدافها سيتم عرض ت٥تلف الأدكار التي تتميز بها كالقوانتُ التي تنظمها من أجل 

. توضيح الأت٫ية التي تعطيها السلطات العمومية لقطاع النقل

ات١طلب الأكؿ : سنخصص ىذا ات١بحث للتعريف بقطاع النقل البرم في اتٞزائر من خلبؿ ثلبث مطالب 
ت٩صصو للهيئات ات١ركزية ات١تدخلة في نشاط النقل البرم في اتٞزائر، كفي ات١طلب الثالش نتطرؽ إلذ ات٢يئات اللبمركزية 

ات١تدخلة في نشاط النقل البرم في اتٞزائر، أما في ات١طلب الأختَ سوؼ نعرض ت٥تلف الأدكات ات١ستعملة في تٗطيط 
 .النقل اتٟضرم في اتٞزائر

  المتدخلة في نشاط النقل البري في الجزائر المركزيةالهيئات :المطلب الأول

: كتشمل ما يلي

 :النقلالأشغال العمومية ووزارة  -1
 الوطنية كالسياسات الإستًاتيجيات كتنفيذ كضع، ت٘كتُ، في النقلالأشغاؿ العمومية ككزارة  دكر  يتمثل

 مع النقل، كسائط ت٥تلف احتياجات بتُ التوازف كتٖقيق لأىداؼ اتٟكومة، كفقا ،للؤشغاؿ العمومية كالنقل
 الراحة من مزيد على كاتٟصوؿ اتٞزائريتُ، السكاف حياة تٖستُ نوعية أجل من لسياساتو، ات١شتًكة الأىداؼ
 :1لػػػػ إعطاء الأكلوية اتٟكومة كتعتزـ ات١ستخدمتُ، تٞميع كالأماف

الطرؽ؛  على السلبمة لتعزيز كالإجراءات التدابتَ، في كبتَة زيادة خلبؿ من الطرؽ، حوادث آفة ت٤اربة- 
 .متكامل مفهوـ أساس على النقل، تنظيم كإعادة لتنمية التحتية البنية توفتَ- 

                                                 
 (:15/12/2017تاريخ زيارة ات١وقع الالكتًكلش ): متاحة على ات١وقع الالكتًكلش، كزارة الأشغاؿ العمومية كالنقل1

http://www.mtp.gov.dz. 

http://www.mtp.gov.dz/
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 ات١رسوـ تم دمج كزارتي النقل كالأشغاؿ العمومية في كزارة كاحدة كبصدكر 2016 جواف 11 بتاريخ 
 الذم ، 2016 ديسمبر 01 ؿ ات١وافق ق 1438 عاـ الأكؿ ربيع 10 في  ات١ؤرخ 312-16  رقم التنفيذم
 سلطة تٖت ات١وضوعة لوزارة النقل ات١ركزية الإدارة فإف النقل،ك  الأشغاؿ العموميةكزارةؿ ات١ركزية الإدارة تنظيم يتضمن

 :1 يلي ما تشمل الوزير
الداخلي  للؤمن الوزارم كات١كتب البريد مكتب بو كيلحق دراسات، 02 كيساعده مديرا :العام الأمين -

 للمؤسسة؛
 :يأتي تٔا منهم كل يكلف كالتلخيص بالدراسات مكلفتُ تٙانية كيساعده :الديوان رئيس -

 َالنشاطات اتٟكومية كتلك ات١رتبطة بالعلبقات مع البرت١اففي الوزير مسات٫ة كتنظيم تٖضت . 
 كتنظيمها؛ كالتعاكف الدكلية العلبقات ت٣اؿ تٖضتَ نشاطات الوزير في 
 َكتنظيمها؛ الإعلبمية ات٢يئات مع الوزير علبقات تٖضت 
 تٖضتَ علبقات الوزير في ت٣اؿ العلبقات العمومية كتنظيمها؛ 
  َكالاقتصاديتُ؛ الاجتماعيتُ كالشركاء اتٞمعوية اتٟركة مع  الوزيرعلبقاتتٖضت  
 متابعة ات٠دمة العمومية في القطاع؛ 
 َ؛بالأشغاؿ العمومية الكبرل كالعمليات الإستًاتيجية ات١تعلقة ات١لفات كاستغلبؿ تٖضت  
 َكمتابعتها؛ القطاع لنشاطات ات١دعمة ات٠تامية اتٟصيلة تٖضت  

 .التنفيذم رسوــ تٔوجب كمهامها، كستَىا تنظيمها تٖدد التي :العامة المفتشية  -
 : مديرات كالآتي8النقل على الأشغاؿ العمومية ك كتٖتوم كزارة :الآتية الهياكل  -

 ؛ مديريات مقسمة على عدة مديريات فرعية5العامة للمنشآت الأساسية، كتضم  ديريةالد  
 ؛العامة للنقل ديريةالد  
 ؛كسائل الدراسات كالات٧از كالشراكة مديرية  
 ؛منظومات الإعلبـ كالإعلبـ الآلر مديرية  

                                                 
 ، 2016 ديسمبر 01 في  ات١ؤرخ 312-16  رقم التنفيذم ات١رسوـ من 08-01 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، ات١واد  1

 .13-05ص  ،2016 ديسمبر 11 بتاريخ الصادر، 71 العدد ،النقلك  الأشغاؿ العموميةكزارةؿ ات١ركزية الإدارة تنظيم يتضمن الذم
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 التعاكف؛ مديرية  
 التخطيط كالتنمية؛ مديرية 
 مديرية التنظيم كالشؤكف القانونية كات١نازعات؛ 
 مديرية الإدارة العامة. 

 :1يأتي تٔا كالتي تتكلف :بالنسبة للمديرية العامة للنقل
 متابعة تنفيذ سياسة اتٟكومة في ت٣اؿ الطتَاف ات١دلش في ات١يادين التقنية كالتنظيمية كالاقتصادية؛ -
 ضماف انتظاـ النقل اتٞوم كات١طارات فيما يتعلق بالأمن كالسلبمة؛ -
 تنظيم نشاطات ات١صالح اتٞوية كمراقبتها؛ -
 اقتًاح تدابتَ السياسة ات١تعلقة بالبحرية التجارية كات١وانئ كتنفيذىا؛ -
تقنتُ كمراقبة كيفيات استعماؿ البحر في ت٣اؿ البحرية التجارية كاستغلبؿ ات١وانئ كالنشاطات ات١لحقة، في إطار  -

 التشريع ات١عموؿ بو؛
 تنظيم اتٟرؼ كات١هن البحرية كات١ينائية كمراقبتها كتقييم إمكانية تطويرىا؛ -
 ات١بادرة كاقتًاح عناصر السياسة العامة للنقل البرم كاتٟضرم كالسهر على تنفيذىا؛ -
ترقية كتطوير كعصرنة النقل البرم كاتٟضرم من أجل تلبية أفضل للحاجات الوطنية كالدكلية فيما يتعلق بنقل  -

 الأشخاص كالسلع؛
 ترقية تطوير أنظمة النقل اتٞماعي بالوسط اتٟضرم كالنقل ات١تعدد الأت٪اط؛ -
 السهر على تٖستُ نوعية ات٠دمة العمومية؛ -
 السهر على تطوير السلسلة اللوجيستية؛ -
 تنفيذ الاتفاقيات كالاتفاقات الدكلية التي تستَ نشاط مساعدم النقل كاللوجستيك؛ -

 كتضم ات١ديرية العامة للنقل ثلبث مديريات كىي: 
 مديرية الطتَاف ات١دلش كالأرصاد اتٞوية؛ -
 ات١ديرية البحرية التجارية كات١وانئ؛ -

                                                 
 .12 ص مرجع سبق ذكره،، 312-16  رقم التنفيذم ات١رسوـ من 03ات١ادة ، 71 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، العدد  1



 انغضائش فٍانحضشٌ  انُمم: انضبنشانفصم 

 
223 

 .مديرية النقل البرم كاتٟضرم -
 :1يأتي تٔا كالتي تتكلف :والحضري البري النقلبالنسبة لمديرية 

 على تطبيقها؛ كالسهر كاقتًاحاتها كاتٟضرم البرم للنقل العمومية السياسة بعناصر ات١بادرة -
 ؛ترقية تطوير كعصرنة أنظمة النقل اتٞماعي البرم كاتٟضرم، كلا سيما عن طريق النقل ات١تعدد الأت٪اط -
 كتنفيذىا؛ اتٟضرمك البرم النقل تسعتَة سياسة عناصر إعداد -
 ؛ كالسهر على تنفيذىااختصاصها إطار في تدخل التي كالتنظيمي التشريعي الطابع ذات النصوص اقتًاح -
 ؛ كتنفيذىاللمركبات التقنية ات١راقبة على ات١طبقة كالتقنية الإدارية القواعد إعداد -
 إعداد قواعد كشركط حركة ات١ركر كالسلبمة ات١ركرية؛ -
 .إنشاء بنك معطيات خاص بنشاط النقل البرم كاتٟضرم كضماف تٖيينو كمتابعتو -

للمرسوـ التنفيذم  طبقا ذلك ك فرعية، مديريات 3 على بدكرىا كاتٟضرم البرم النقل مديرية تضم  كما
 متمثلة ؿ،النق الأشغاؿ العمومية ككزارةؿ ات١ركزية الإدارة تنظيم ات١تضمن ،2016 ديسمبر 01 في ات١ؤرخ 16-312
 :2في

 اتٟضرم، للنقل الفرعية ات١ديرية -
 الطرؽ، عبر للنقل الفرعية ات١ديرية -
 .ات١ركر تٟركة الفرعية ات١ديرية -
 .بها ات١تعلقة للقطاعات كالتطوير كالتسيتَ التنظيم مسؤكلية ات١ديريات ت٢ذه تسند  حيث

 2016 ديسمبر 01 في ات١ؤرخ 311-16 رقم التنفيذم ات١رسوـ من 4ك 3 ، 2، 1 ات١واد تٖدد كما 
 :3في كات١تمثل النقلالأشغاؿ العمومية ك كزير صلبحياتات١تضمن 

 للقوانتُ كفقا كتطبيقها اتٞوية كالأرصاد النقل الأشغاؿ العمومية كميادين في الوطنية السياسة عناصر اقتًاح 
 بها؛ ات١عموؿ كالتنظيمات

                                                 
 .14، ص ، مرجع سبق ذكره 312-16  رقم التنفيذم ات١رسوـ من 03ات١ادة ، 71 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، العدد  1
 .14 ص  ات١رجع السابق،2 

ات١تضمن  2016 ديسمبر 01  ات١ؤرخ في 311-16 من ات١رسوـ التنفيذم 15-01 ات١واد  اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، 3
. 7-3، ص 2016 ديسمبر 11بتاريخ  ، الصادر71لعدد  ا، النقلالأشغاؿ العمومية ك كزير صلبحيات
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 تقدلص نشاطاتو إلذ الوزير الأكؿ كاتٟكومة كت٣لس الوزراء، حسب الأشكاؿ كالكيفيات كالآجاؿ ات١قررة؛ 
  السعي مع ت٥تلف اتٟقائب الوزارية من أجل تنمية دائمة في ميادين إت٧از ات١نشآت الأساسية التابعة للقطاع

 كصيانتها كاتٟفاظ عليها كتسيتَىا كاستغلبت٢ا؛ 
  ؛ كالأعماؿ ات١رتبطة بها مباشرةاتٞوية الأرصدة ميادينت٦ارسة الأنشطة كالصلبحيات في 
 تصور التدابتَ التقنية كالإدارية كالاقتصادية كالتنظيمية عن طريق إعدادىا كمتابعتها كرقابتها؛ 
  إت٧از ات١نشآت الأساسية للطرؽ كالطرؽ السيارة كات١نشآت الأساسية البحرية كات١طارية كالسكك اتٟديدية ككذا

 السعي من أجل صيانتها كاتٟفاظ على الأملبؾ العمومية للطرؽ كالأملبؾ العمومية البحرية؛
 الظركؼ  أحسن في الطلب تلبية قصد كتسويقها كاستغلبت٢ا كتنظيمها اتٞوية كالأرصاد النقل أعماؿ تصور

 ات٠دمة؛ كجودة
 كتنظيمو؛ القطاع تنمية إستًاتيجية تٖديد في تسهم التي العمومي الطابع ذات بدراسات القياـ 
 للتهيئة الوطتٍ للمخطط كفقا كتنفيذه اتٞوية كالأرصاد نقلشغاؿ العمومية كاؿللؤ الرئيسي ات١خطط إعداد 

 ؛ات١خططات التوجيهية العمرانية كت٥تلف
 لأىداؼ العمومية التوجيهات إطار في ات١توسط الأمد ذات القطاع برامج تسجيل من ت٘كن التي الأعماؿ تولر 

 الأمد؛ الطويلة الاستًاتيجيات
 اتٞوية؛ كالأرصدة النقل ميادين ت٥تلف في كات٠واص العموميتُ ات١تعاملتُ نشاط كيراقب يوجو 
 الوزارة أجهزة إلذ ات١سندة كالأعماؿ بات١هاـ تتعلق التي كالتنظيم كالتقنتُ كالنصوص الوثائق إعداد عمليات يتولذ 

 كىياكلها؛
 التابعة للقطاع؛ الأساسية ات١نشآت تصميم دراسات إت٧از على يسهر 
 الػتدابػتَ ات١تػعػلقػة كر عػػلػى تػػػطػػػبػػػيق الاتػػػفػػػاقػػػيػػػات كالاتػػػفػػػاقػػات الدكلػية كتػنفػيذ فػيػما يػخص دائرتو الػوزارية قالػػػسػػػ

 بػتجػسػيد الالػتػزامػات التي تػكػوف اتٞزائػر طػرفا فيها؛
  تػػػدعػػػيم أعػػمػػػاؿ تػػػطػػويػػػر الػػتػػػعػػاكف عػػػلى الػػػصػػعػػػيػػد الإقليمي كالدكلر ذات الصلة بصلبحياتو؛ 
   يػػػػشػػػػارؾ في نػػػػشػػػػاطػػػػات الػػػػهػػػػيػػػئػػػػات الإقػػػػلػػػػيػػػػمػػػػيػػػة كالدكليػة ذات الاختػصاص في مػيداف الأشػغاؿ الػعمػومية

 كالنقل؛
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  ،لدل ات١ؤسسات الدكلية التي تعالج   مػع الػػػوزيػػر ات١كلف بالشػؤكف ات٠ارجية،بالاتصاؿ يػػػتػػػولذ تػػػمػػػثػػػيل قػػػطػػػاعػو
 ات١سائل الداخلة في إطار صلبحياتو؛

  يقوـ بأية مهمة أخرل في العلبقات الدكلية التي قد تسندىا إليو السلطة ات١ختصة. 
 من ات١رسوـ التنفيذم صلبحيات تدخل كزير الأشغاؿ 11 ك10، 9، 8 بالإضافة إلذ ما سبق حددت ات١واد 

 .العمومية كالنقل في ت٣اؿ التخطيط، البحث، التقييس كالأنظمة التقنية كدفاتر الشركط، التنظيم
 :1على الوزارة تسهر البرم النقل تٮص فيما  أما
 ؛ت٦ارسة أعماؿ النقل الوطتٍ كالدكلر للمسافرين كالبضائع ككذا تسيتَ ات١نصات اللوجيستية 
  ؛تػػطػػويػػر بػػنػػاء شػػبػػكػػة اسػػتػغػلبؿ الػػسػػكك اتٟػػديػػديػة كتٖديثها كتوسيعها 
 في الػػػنػػقل كمػػػخػػطػػطػػات تػػػػطػػػويػػػػر الػػػنػػػػقل كأنػػػػظػػػمػػػػة الػػػنػػػػقل اتٞػػػمػػػػاعي فػي الػػػوسط ين إطػػار تػػدخػل ات١ػػتػػعػػػامػػلػػ

 ؛اتٟضرم
 ارسة نشاط النقل بسيارات الأجرةمم. 

: النقلو  الأشغال العمومية الواقعة تحت وصاية وزارة المرتبطة بالنقل البريالمؤسساتبعض  - أ
 أنظمة كتنظيم بتسيتَ ات١كلفة كات١ؤسسات كزاات١ر من العديد على النقلالأشغاؿ العمومية ك رةاكز تشرؼ 

 للتكوين، كمعاىد مدارس الولايات، كبتُ اتٟضرية شبو اتٟضرية، النقل ت٤طات سيتَتك إدارة البرم، النقل
 :2ات١ؤسسات ىذه بتُ كمن. للنقل كطنية كشركات مؤسسات

 (:الطرق عبرالمسماة سابقا الشركة الوطنية للنقل ) SNTRالبري  للنقل الوطنية الشركة -1
 بتحويل ، 1967مارس 27 في ت١ؤرخ  ا58-67 تٔوجب الأمر الطرؽ عبر للنقل الوطنية الشركة إنشاء تم 

 مؤسسات بها تلحق حيث ، 1963أكت في ات١ؤرخ 283-63 رقم القانوف تٔقتضى ات١نشأ للنقل الوطتٍ ات١كتب
 في الأساسي القانوف ت٭دد  الذم 58-67  الأمر كىذا ات١كتب، كصاية تٖت ات١وضوعة للبضائع العمومي النقل
 للبضائع العمومي النقل أنواع ؿؾب بالقياـ الشركة تقوـ الغتَ، مع علبقتها في تٕارية يعتبرىا كالذم الأكؿ، الباب
 نقل عقد تنفيذ يستلزمها التي ات١الية العمليات بتجميع القياـ تستأجرىا؛ كسائل أك ات٠اصة كسائلها بواسطة سواء

                                                 
. 5-4، ص ، مرجع سبق ذكره311-16من ات١رسوـ التنفيذم  03ات١ادة ، 71اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، العدد   1
، دراسة متطلبات التطبيق في النقل البري بالجزائر– استخدام إستراتيجية النقل الذكي كأداة لدعم أدوات النقل المستدام  شنبي صورية،  2

 .307، ص 2017-2016مسيلة،  –أطركحة دكتوراه في علوـ التسيتَ، كلية العلوـ الاقتصادية كالتجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة ت٤مد بوضياؼ 
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 ات١ركر لعمليات للغتَ أك لنفسها الإت٧از ؛( ...ات١ركر نفقات التخزين، نفقات البضاعة، قيمة تسديد تأمتُ، نفقة)
 ت٢ا التي كات١الية كالاقتصادية التقنية ساتاالدر تٞميع مباشرة غتَ أك مباشرة بصورة الإت٧از بو؛ ات١رتبطة كالعمليات

 عبر بالنقل مباشرة غتَ أك مباشرة بصفة يرتبط نشاط كل ت٘ارس أف أيضا الشركة تستطيع كما بهدفها؛ علبقة
 للنقل مؤسسة كل اكتساب تٯكنها كما بات٢دؼ، كات١تعلق الأمر من الثالش الباب ضمن جاء قد كىذا الطرؽ،

 ؤسسةالد رأتٝاؿ في كات١سات٫ة نشاطها؛ تنمية قصد الوطتٍ باالتً على موجودة الطرؽ عبر للبضائع العمومي
 .1 ات٠ارج في أك الوطتٍ باالتً في موجودة ات١ؤسسة ىذه كانت سواء نشاطاتها مع علبقة ت٢ا صناعيةاؿ أك تٕاريةاؿ

 أدائها تٖستُ إلذ أدل ت٦ا فركع، عدة من متكوف صناعي لمجمع 2002 سنة الشركة تنظيم إعادة ت٘ت 
 كقامت سنوات، أربع مدة في 2011 سنة  %40  بنسبة أعمات٢ا رقم ارتفع حيث الوطتٍ، باالتً عبر كانتشارىا

 ت١ختلف كالاستجابة نشاطاتها تنوع ضماف أجل من معينة تٔهمة تٮتص فرع كل حيث فركع عدة بتأسيس الشركة
 لصالح أك قبةاللمر ئريةااتٞز الشركة كتتكفل ،"أجيفاؿ" كفرع ،"نكسالوجيتً" ، "نسالوجيتً" فرع شركائها، حاجيات
 ئر،زابالج تعمل أجنبية مؤسسات أك لصالح (SNTR) الأـ الشركة لصالح سواء كالصيانة سةاباتٟر كات٠دمات

 بالصيانة يتكفل فرعا كت٢ا اتٟضرم، الوسط في تاكاتٟشر الأكبئة كمكافحة الصناعي بالتنظيف تتكفل كما
 في SNTR سات٫ت كقد الأخرل، ات١ؤسسات كعتاد الآلات صيانة على كذلك تشرؼ كالتي الوقائية كالصيانة

 الغذائية، كات١واد كالوقود البناء تٔواد التزكيد خلبؿ من الاستقلبؿ بعد مباشرة ئراللجز الكبرل التنموية ات١شاريع إقامة
 كات١ستشفيات ، كات١دارسكالطرقات، كالسدكد، ات١صانع كبناء الأخضر السد غرس في الشركة لسائقي الفضل ككاف

 .2البلبد أت٨اء تٔختلف
  SNTF) )الحديدية بالسكك للنقل الوطنية الشركة -2

Société National de Transport  Ferroviaire  

 إنشاء تم ت٢ذا كنتيجة ئريةزاالج الدكلة إلذ ات١هاـ تٖويل تم الاستقلبؿ على ئرااتٞز حصوؿ بعد :نشأتها 
، حيث كانت لفرنسا 1963-05-16 بتاريخ كذلك (SNCFA) ئريةااتٞز اتٟديدية للسكك الوطنية الشركة
 ـتقو كبقيت التأميم، عمليات بعد % 100 ئريةاجز شركة فأصبحت ، 1969سنة حتى فيها الأسهم من نسبة

                                                 
 يتضمن إنشاء الشركة الوطنية للنقل عبر 1967 مارس 27 ات١ؤرخ في 58-67 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، الأمر رقم  1

. 374، ص1967  مارس31 الصادر بتاريخ ،27العدد  الطرؽ،
 . الشركة الوطنية للنقل عبر الطرؽ، ات١ديرية العاـ، تقارير سنوية 2



 انغضائش فٍانحضشٌ  انُمم: انضبنشانفصم 

 
227 

 كتم (SNTF) إلذ اتٝها تٖوؿ أين ، 1976 مارس 25 غاية إلذ (SNCFA) اسم تٖت كمهامها بأعمات٢ا
 .1 (SNCFA)شركة حل

 كات١تضمن 28-76ـ رؽ الأمر يعدؿ الذم  161-86 رقم ات١رسوـ من الأكلذ ات١ادة نصت :مهامها 
 :2التالية مهامها على  SNTF إنشاء

 كصيانتها؛ كاستغلبت٢ا كتٕديدىا اتٟديدية السكك شبكة ت٘ديد -
 في المجاكرة البلداف باتر كفي الوطتٍ، باالتً كامل عبر اتٟديدية بالسكك كات١سافرين البضائع نقل استغلبؿ -

 المجاؿ؛ ىذا في الدكلية كالعقود الاتفاقيات حدكد
 كصيانتو؛ كتسيتَه اتٟديدية السكك عتاد اقتناء -
 اتٟديدية؛ السكك أشغاؿ تٚيع تنفيذ تسبق التي كالإت٧از التنفيذكإمكانية  التصميم ساتادر تّميع تقو ـ-
 كالإشارة ات١واصلبت كمنظومة الفنية كات١نشآت اتٟديدية بالسكك ات٠اصة التوطئة أشغاؿ تٚيع كتنسق قباتر -

 الكهربائية؛
 الأخرل؛ التكميلية ات١نشآت كتٚيع البضائع شحن كمنشآت ات١سافرين ت٤طات منشآت تنجز -
 ت٢ا؛ التابعة كالبنايات اتٟديدية السكك تصوف -
 اتٟديدية؛ للسكك التابعة العمومية بالأملبؾ الانتفاع حق من تستفيد -
 العقارية كغتَ العقارية بالعمليات تقوـ كما بهدفها علبقة ت٢ا التي الأعماؿ تّميع كتقوـ العمليات كل تتولذ -

 تطورىا؛ تسهل أف شانها من كالتي بأعمات٢ا علبقة ت٢ا التي كالصناعية كات١الية كالتجارية
 النقل بعمليات علبقة ت٢ا مباشرة غتَ أك مباشرة مسات٫ة كل كعلى امتياز، أم على تٖصل أف تٯكنها -

 .3اتٟديدية بالسكك
 

                                                 
، يتضمن إنشاء الشركة الوطنية للنقل 1976 مارس 25 ات١ؤرخ في 28-76اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، الأمر رقم   1

. 375، ص 1976مارس 30، الصادر بتاريخ 26لعدد ابالسكك اتٟديدية، 
كات١تضمن ، 28-76رقم  الأمر يعدؿ، 1986 أكت 05 ات١ؤرخ في 161-86اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، الأمر رقم  2

. 1246، ص  1986 أكت 06، الصادر بتاريخ 32لعدد اإنشاء الشركة الوطنية للنقل بالسكك اتٟديدية، 
 .1247، مرجع سبق ذكره، ص 32 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، العدد  3
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 شركة :تنظيمها SNTF التالية اتٞهوية الوطنية ات٢ياكل ت٭توم مركزم، لا تنظيم ذات: 
 ات١ركزية؛ كات١ديريات العامة ات١ديرية يشمل الشركة مقر -
 جهوية؛ مديريات 4 -
  اتٟديدية؛ السكك صيانة لإدارة رشات ك4 -
 .للخركبة الكهربائية تاالقاطر كتسليم تنظيف صيانة، كرشات  -

  ANESRIF:  الحديدية السكك في الاستثمارات إنجاز ومتابعة سةالدر الوطنية الوكالة -3

 من مفوضة ىيئة كتعد ،05-256 رقم ات١رسوـ إطار في 2005 جويلية 20 يوـ الوكالة ىذه إنشاء تم 
 ىي الوكالة مهمة ، 2007 أفريل في نشاطها ت٦ارسة في فعليا شرعتد كؽ ، الأشغاؿ العمومية كالنقلرةاكز طرؼ
 معايتَ ـترااح على السهر مع بالسكك النقل شبكة لتطوير العمومية، السلطات خصصتها معتبرة نيةازمـ تسيتَ
 السكك ىندسة بتطوير الوكالة تقوـ كما اتٟديدية، السكك تٔنشآت ات٠اصة كالتهيئة كالإنشاء التصميم كنظم

 التي ات١لفات تنفيذ إلذ بالإضافة كالإت٧از، سةاالدر مؤسسات لدل الاستشارة ملفات تكوين جانب إلذ اتٟديدية،
 .1المجاؿ ىذا في تاالاستثمار تنفيذ متابعة بضماف أيضا كتقوـ سات،االدر تٮص فيما اتٟكومة كضعتها

 :(INFRAFER) الحديدية للسكك الأساسية الهياكل لإنجاز الوطنية المؤسسة -4
 أكت 5 في اتٟديدية بالسكك للنقل الوطنية الشركة ىيكلة إعادة عن INFRAFERنتجت 

 .اتٟديدية للسكك الأساسية ات٢ياكل لإت٧از الوطنية ات١ؤسسة إنشاء ات١تضمن 162-86  رقم بات١رسوـ ، 1986

  أعلنت حيث ، 1991مارس 11 في  INFRAFER ات١ؤسسة ت٢ذه الأساسي القانوف كضع كقد 
 صناعية قواعد ت٘لك ات١ؤسسة النقل، رةاكز كصاية تٖت ات١ؤسسة ىذه كضعت 2010 أكتوبر 4 كفي استقلبليتها،

 .2رئااتٞز في اتٟديدية السكك أشغاؿ في الريادة تأخذ تٕعلها فعالة إنتاج كطاقة

                                                 
تاريخ زيارة )متاحة على ات١وقع الالكتًكلش التعريف بالوكالة، ، ANESRIFاتٟديدية  السكك في الاستثمارات إت٧از كمتابعة لدراسة الوطنية الوكالة  1

   http://www.anesrif.dz ( :01/05/2018ات١وقع 
تاريخ زيارة )متاحة على ات١وقع الالكتًكلش التعريف بات١ؤسسة،  ،INFRAFERاتٟديدية  للسكك الأساسية ات٢ياكل لإت٧از الوطنية ات١ؤسسة  2

 https://infrafer.com  :(01/05/2018ات١وقع 
 

https://infrafer.com/presentation/
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  EMA:الجزائر مترو مؤسسة -5
  طرؼ من مفوض مشركع صاحب بصفتها 1984 سنة ئرااتٞز متًك مؤسسة تئأنش : نشأتها 

 كعبر سطحية اتٟضرية، اتٟديدية بالسكك النقل شبكة كاستغلبؿكإت٧از  ساتادر تٖقيق أجل من النقل، رةاكز
 كما أسهم، ذات شركة اقتصاديو عمومية مؤسسة إلذ 1989 سنة تٖويلها كمنذ ئر،ااتٞز تٔتًك ات١عركفة الأنفاؽ
 خلبؿ من ات١ركر ت٥ططاتكإت٧از  بالنقل يتعلق فيما كات٢ندسة، ساتابالدر ات٠اصة تهااردؽ تطوير في أيضا شرعت
 %.100 بنسبة ئرااتٞز متًك ت١ؤسسة فرعا أصبح كالذم اتٟضرم للنقل ساتادر مكتب إنشاء

 اتٞديدة ات١شاريع من عدد بإت٧از ئرااتٞز متًك مؤسسة تكليف تم اتٟضرم، النقل تطوير ت٥طط إطار في ك
 باالتً عبر موامترااؿ خطوط كاستغلبؿ كإت٧از ساتابدر ات٠صوص كجو على الأمر كيتعلق ، 2005سنة منذ

 .1البلبد مدف ت٥تلف عبر ات٢وائية للمصاعد التكنولوجي التحديثكإعادة  كتٕديد إت٧از إلذ بالإضافة الوطتٍ،

 ئرزاالج متًك مؤسسة تقوـ النقل رةاكز طرؼ من مفوض مشركع صاحب بصفتها: المؤسسة مهام 

 كالإت٧از ساتاالدر بضماف ات١ؤسسة أيضا كتقوـ ئرية،ااتٞز الدكلة تٟساب اتٟضرم النقل ت٣اؿ في مشاريع بإت٧از
 النقل مشاريع إلذ بالإضافة موام،اكالتً ات١تًك مشاريع خاصة للمسافرين، اتٟضرم النقل ت١شاريع كالاستغلبؿ

 .ئراباتٞز مدف عدة عبر بالكوابل

 قسمتُ على تنظيمها يقوـ: ىيكلةالو تنظيمال: 
 كالصفقات؛ القانونية ات١ديرية ات١الية؛ مديرية البشرية؛ كات١وارد الإدارة مديرية كتشمل :الوظيفية ات٢ياكل  -
 .التسيتَ قبةاكمر التخطيط مديرية قبة؛اات١ر مديرية

 مديرية ات١تًك؛  نظاـمديرية ات١تًك؛ منشآت مديرية كات٢ندسة؛ ساتاالدر مديرية كتشمل :التنفيذية ات٢ياكل -
 .مواماكالتً ات١تًك استغلبؿ مديرية بالكوابل، كالنقل مواماالتً مشاريع

 

                                                 
( : 01/05/2018تاريخ زيارة ات١وقع )متاحة على ات١وقع الالكتًكلش نبذة تارتٮية عن مؤسسة متًك اتٞزائر،  مؤسسة ميتًك اتٞزائر،  1

 http://www.metroalger-dz.com 

http://www.metroalger-dz.com/
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 :الحضري للنقل ساتاالدر مكتب -6
 تم كقد التخصصات، متعدد فريق حوؿ 1986 سنة اتٟضرم للنقل ساتاالدر مكتب نشأ :نشأتو 

 النقل ساتادر تٔكتب كيسمى ئر،ااتٞز متًك ت١ؤسسة % 100  فرع أسهم ذات كشركة 2010 سنة تنصيبو
(BETUR Spa) ،رئااتٞز القبة، الأربعة، الطرؽ 13 رقم الولائي بالطريق الاجتماعي مقرىا يقع . 

 يتعلق ما منها خاصة النقل ت٣اؿ في كات٢ندسة ساتاالدر في خدمات تقدلص ات١كتب ىذا أىداؼ من ك
 .1كالأشخاص السلع تسيتَ ككذا النقل، أنظمة كاستغلبؿ كالتنظيم بالتخطيط

 2في ات١كتب نشاطات تتمثل :نشاطاتو: 
 ؛(كاتٞهوية المحلية)كر كات١ر النقل تٔخططات ات١تعلقة ساتاالدر إت٧از -
 التنقلبت؛ حوؿ التحقيق تٛلبت إت٧از -
 كالأشخاص؛ للسلع النقل كسائل تّميع ات١رتبطة كات١الر الاقتصادم الطابع ذات ساتاالدر إت٧از -
 اتٟضرم؛ النقل شبكات ىيكلة بإعادة ات٠اصة ساتاالدر إت٧از -
 اتٟضرية؛ التهيئة ساتارد إت٧از -
 بات١هنة؛ خاصة بيانات قاعدة كتسيتَ إنشاء -
 .النقل نشاطات تٔختلف ات١تعلقة ساتاالدر كل -

 (:مواياالتر خطوط استغلال شركة )سيترام -7
 RATP)بباريس للنقل ات١ستقلة كالوكالة ئرااتٞز متًك مؤسسة بتُ كةاالشر إطار في  

Développement)  للعاصمة اتٟضرم كشبو اتٟضرم النقل كمؤسسة (ETUSA) ،  تٖت ـاسيتً إنشاءتم 
 الولائي بالطريق تقع ئر،اباتٞز مواماالتً خطوط كاستغلبؿ بصيانة مكلفة موام،االتً خطوط استغلبؿ شركة اسم
 .3ئرااتٞز القبة الأربعة، الطرؽ ، 13 رقم

                                                 
 .2013 مكتب دراسات النقل اتٟضرم، تقرير سنوم لسنة  1
 . مرجع سبق ذكره 2
3
 (24/08/2018تاريخ زيارة ات١وقع ): مؤسسة تسيتَ خطوط التًاموام، التعريف بات١ؤسسة، ماتٟة على ات١وقع الالكتًكلش  

https://www.setram.dz. 

https://www.setram.dz/
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 (: ئرابالجز مواياالتر تاقاطر صيانة شركة ) سيتال -8
 اتفاؽ تٙرة تعتبر ئر،اباتٞز مواماالتً تراقاط كصيانة تركيب مهامها من ئرم،ااتٞز للقانوف خاضعة شركة ىي 

  في ات١تخصصة الفرنسية الستوـ كشركة( كفياؿيرؼ ) الاقتصادية العمومية كات١ؤسسة ئر،ااتٞز متًك مؤسسة بتُ كةاشر
 .اتٟديدية بالسكك بالنقل ات١رتبطة لصناعاتا
 ضماف مع البلبد مدف ت٥تلف عبر موامترااؿ مشاريع تٚيع بتموين أيضا كتتكفل عنابة، في سيتاؿ مقر يقع 

 ىذه نشاط تطوير في سيتاؿ أسهم من % 10بػػ  تقدر حصة ت٘تلك لتي اEMA  كتساىم الصيانة، خدمات
 .1الشركة

 (:إيتاك )الكوابل عبر الجزائري النقل مؤسسة -9
 مؤسسة مع اتفاقا EMA أبرمت الوطتٍ، ات١ستول على بالكوابل النقل لوسائل فعالة تنمية لتحقيق  

 العات١ي الشريك مع مشتًكة مؤسسة  إنشاءخلبؿ من الثنائية المجهودات لتعزيز اتٟضرم كشبو اتٟضرم النقل
Pmagalski ،ػػب مكلفة كىي الكوابل عبر ئرمااتٞز النقل مؤسسة ات١سماة ئريةااتٞز اتٟقوؽ ذات ات١ؤسسة ىذه: 

 أك ت٪ط أك أنظمة كإت٧از سةادر ئر؛اباتٞز بالكوابل النقل تاتٕهيز كصيانة استغلبؿ التجارم؛ للتشغيل التحضتَ
 في %10  بنسبة  كمساىمEMA كتسعى ات٢وائية، ات١صاعد تركيب كحدة إنشاء ئر؛اباتٞز بالكوابل النقل شبكة
 .ات١ؤسسة ىذه أجلها من أنشأت التي الأىداؼ إلذ الوصوؿ إلذ ات١ؤسسة ىذه
 :السياقة لرخص الوطني المركز  -10

 كالاستقلبؿ ات١عنوية بالشخصية تتمتع إدارم طابع ذات عمومية مؤسسة ىو السياقة لرخص الوطتٍ ات١ركز 
  تم كقد ،2السياقة برخصة ات٠اصة الامتحانات كتنظيم ات١ركبات سياقة تعليم نشاطات بتأطتَ يتعلق حيث ات١الر،

-01 رقم القانوف من 61 ات١ادة لأحكاـ تطبيقا 2003في ات١ؤرخ 262-03 ات١رسوـ تٔوجب ات١ركز ىذا نظيمت
 .2001 ات١ؤرخ في عاـ 14

                                                 
 (24/08/2018تاريخ زيارة ات١وقع )مؤسسة متًك اتٞزائر، شركاء الشركة، متاحة على ات١وقع الالكتًكلش  1

http://www.metroalger-dz.com. 
المحدد تنظيم ات١ركز  2003 يوليو 23 ات١ؤرخ في 262-03 من ات١رسوـ التنفيذم 02اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، ات١ادة   2

 .14ص ، 2003 يوليو 30، الصادر بتاريخ 46لعدد ا، الوطتٍ لرخص السياقة كستَه، 

http://www.metroalger-dz.com/
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 رماالوز راالقر تٔوجب السياقة، لرخص الوطتٍ للمركز داخلي تنظيمي إطار كضع النقل رةاكز قررت حيث 
 تقرر كالذم ،2011 سبتمبر في ات١سجلة النقائص من العديد عرؼ حيث التنظيم بهدؼ ات١الية، رةاكز مع ات١شتًؾ
 إنشاؤه تم حسبما اتٞهاز ىذا إت٧از من كات٢دؼ ات١ركر، كشرطة كأمن بالتنظيم ات١تعلق 2001 قانوف تٔوجب إنشاؤه

 رخص نيل امتحانات في رسوبهم حالة في تكوينهم كإعادة للممتحنتُ يدج تكوين ضماف ىو ، 2009أكتوبر في
 قبةاكمر السياقة، مجالبر جديدة صيغة ىناؾ كانت كما السياقة، تدريس منظومة تطوير جانب إلذ السياقة،
،  2011 لسنة 45العدد الرتٝية في اتٞريدة كات١نشور السابق راالقر كيشتَ المجاؿ، بهذا ات٠اصة ات١دارس في التكوين

 الأمتُ كتٔساعدة العاـ ات١دير سلطة تٖت ىو كالذم ات١ركز إف منها جديدة ءاتاإجر إلذ كاملة مواد 7 يضم الذم
 كل تضم كما كالفركع، العامة للئدارة التكوين تنظيم كدائرة التعليمية، كالوسائل التقنية ساتاالدر دائرة على ت٭توم
 .1كالتنظيم كالتكوين قبةاللمر ت٢ا تابعة مصالح دائرة

  السياقة رخص ت١متحتٍ التكوين تنظيم مصلحتي من كل ات١عارؼ كتٕديد التكوين تنظيم دائرة كتضم ىذا 
  السياقة، برخص ات٠اصة الامتحانات تنظيم دائرة تضم فيما ت،االسيار سياقة ت١ستخدمي ات١عارؼ تٕديد مصلحة

 ملفات تسيتَ كمصلحة ت،االسيار سياقة في التمرف دكائر كمصلحة بالرخص، ات٠اصة الامتحانات برت٣ة صلحةـ
 الثانية كالتكوين، بات١ستخدمتُ تهتم كاحدة مصالح،ـ ثلبث تض جهتها فمن العامة الإدارة دائرة أما ات١تًشحتُ،
  قسمتُ كيضم فرع رئيس ات١نشأ ات١ركز فرع كيستَ ىذا كالوثائق، القانونية للشؤكف الثالثة العامة، سائللوكا للمحاسبة

 إضافية أماكن كذلك أضيفت كقد الامتحانات، بتنظيم خاص كقسم السياقة، لتعليم التأطتَ من كل متابعة
 .السياقة لتعليم

 CNPSR: الطرق عبر والأمن للوقاية الوطني المركز -11
 ات١ركز تٔوجب كأنشأ  كىو مؤسسة عمومية ذات طابع إدارم، يتمتع بالشخصية ات١عنوية كالاستقلبؿ ات١الر،

 كسلبمتها الطرؽ عبر ات١ركر حركة بتنظيم ات١تعلق (24ات١ادة رقم ) ،1987 ات١ؤرخ في فيفرم 09-87القانوف 
 14-01القانوف  كبصدكر المحلية، كاتٞماعات الداخلية كزارة كصاية  تٖت1998 أفريل20بتاريخ  دشن كأمنها،
 النقل كزارة إلذ كصايتو حولت كأمنها، كسلبمتها الطرؽ عبر ات١ركر حركة بتنظيم ات١تعلق 2001 أكت 19 في ات١ؤرخ

                                                 
1
التنظيم الداخلي للمركز الوطتٍ كات١تضمن  ،2011 أبريل 17 ات١ؤرخ في  القرار الوزارم ات١شتًؾاتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية،  

 .27ص  ،2011 أكت 14 ، الصادر بتاريخ45العدد  ،لرخص السياقة
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 طبقا للمرسوـ الطرؽ عبر كالأمن للوقاية الوطنية السياسة إطار في ات١ركز مهاـ كتٖدد منو، 64 ات١ادة طبقا لأحكاـ
 كات١ؤسسات الأجهزة مع بالاتصاؿ يطلع حيث ،2003ديسمبر  27 في ات١ؤرخ 502-03رقم  التنفيذم
 كاقتًاحها كتطويرىا، الطرؽ عبر كالأمن الوقاية بتحستُ الكفيلة العناصر تصور تٔهاـ الغاية نفس ت٢ا التي كات٢يئات

 :1يلي تٔا ات١ركز يكلف الصدد ىذا كفي

 الطرؽ؛ عبر كالأمن الوقاية بتًقية الكفيلة التدابتَ كل كاتٗاذ الأعماؿ بكل القياـ -
 الطرؽ؛ عبر كالأمن الوقاية مجابر بتنفيذ ات١كلفة الولائية اللجاف أشغاؿ كتنشيط تأطتَ -
 الطرؽ؛ عبر كالأمن الوقاية ت٣اؿ في ات١تدخلتُ ت٥تلف أعماؿ تنسيق -
 كتنظيمها؛ الطرؽ عبر الوقاية تٛلبت تنشيط -
 الطرؽ؛ عبر كالأمن بالوقاية تتعلق السنوات كمتعددة سنوية تقارير إعداد -
 تٔهامو؛ صلة ت٢ا كتْوث ساتابدر القياـ -
 .بالوقاية ات٠اصة القواعد تعليم ات١ؤىلة، السلطات مع بالتنسيق كتنظيم تصور -

 :(ENACTA) تاللسيار التقنية للمراقبة الوطنية المؤسسة -12
 29 ات١ؤرخ في 98-271 رقم التنفيذم ات١رسوـ تٔوجب تاللسيار التقنية قبةاللمر الوطنية ات١ؤسسة أنشئت 

  تراللسيا التقتٍ التفتيش في كالبحث الوطتٍ للمركزالأساسي القانوف  تغيتَ يتضمن كالذم، 1998أكت  
CRENITA) ) 2 تاراللسی التقنية قبةاللمر الوطنية ات١ؤسسة ليصبح تسميتو كتعديل. 

 ات١عنوية بالشخصية تتمتع كتٕارم صناعي طابع ذات عمومية مؤسسة ىي: بالمؤسسة التعريف  
 .الغتَ مع علبقتها في تاجرة كتعد ئر،ااتٞز مدينة كمقرىا بالنقل ات١كلف الوزير كصاية تٖت كىي ات١الر الاستقلبؿ

 الأشغاؿ  كزير كصاية تٖت تاللسيار التقنية قبةاللمر الوطنية ات١ؤسسة توضع :اوسيره المؤسسة إدارة 
 التنفيذم بات١رسوـ ات١عتُ عاـ مدير سويرأ إدارة ت٣لس ات١ؤسسة كيدير ئرااتٞز تٔدينة مقرىا كيكوف النقل،ك لعمومية

 .98-271  التنفيذم ات١رسوـ في 15 ات١ادة عليو نصت ما كىذا بالنقل، ات١كلف الوزير حااقتً على بناءا
                                                 

(: 01/05/2018تاريخ زيارة ات١وقع )متاحة على ات١وقع الالكتًكلش التعريف بات١ركز، ،  ات١ركز الوطتٍ للوقاية كالأمن عبر الطرؽ 1
  http://www.cnpsr.org.dz 

تاريخ زيارة ات١وقع ) متاحة على ات١وقع الالكتًكلش  التعريف بات١ؤسسة،،(ENACTA)للسيارات  التقنية للمراقبة الوطنية ات١ؤسسة  2
01/05/2018 :) http://www.enacta.org 

http://www.cnpsr.org.dz/
http://www.enacta.org/
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 1يلي فيما ات١ؤسسة مهاـ تتمثل :ةالمؤسس مهام: 
 ت؛ابالسيار ات٠اصة تاالتجهيز باعتماد القياـ -
 ت؛اللسيار الدكرية التقنية قبةاات١ر تٖقيق على العمل -
 من كالوقاية الأمن ظركؼ أحسن ضماف إلذ ات٢ادفة التقنية بات١عاينات ات١تعلقة ملبئمة الأكثر الطرؽ تٖديد -

 ات١يكانيكي؛ ات٠لل عن الناتٕة اتٟوادث
 ت؛االسيار بصناعة ات١تعلق التنظيم تعداد في ات١شاركة -
 ت؛اللسيار التقنية قبةاات١ر ككالات تقدمها التي الاعتماد طلبات ملفات سةادر -
 ت؛اللسيار التقتٍ التطور عاةامر مع تاالسيار صناعة مقاييس تٖستُ شأنو من تدبتَ كل حااقتً -
 مهمتها؛ لتحقيق اللبزمة بالتجارب للقياـ توجو ت٥ابر ات٧از -
 .كتوزيعها كمعاتٞتها التقنية بات١عاينات ات١تعلقة ات١علومات تٚع -

 :يلي تٔا القياـ ات١ؤسسة على ت٬ب الأىداؼ ىذه كلبلوغ
 بنشاطها؛ ات١رتبطة ات٠دمات كل تقدلص  
 الوطتٍ؛ باالتً كل في فركع إنشاء  
 بهدفها؛ علبقة ت٢ا أجنبية أك كطنية ىيئة أم مع اتفاقيات ـاإبر  
 كخارجو؛ الوطن داخل تاكالتظاىر كاللقاءات تاات١ؤت٘ر في ات١شاركة  
 ت؛االسيار كصيانة الدكرية التقنية قبةاات١ر ميداف في التكوين خدمات ضماف  
 بهدفها مرتبطة عااختً ءةابر أك عمل كل إيداع. 

 ات١تعلقة بالأشغاؿ ات١ؤسسات لأىم بعد ذلك نتطرؽبعد عرض ت٥تلف ات٢يئات ات١تعلقة بنشاط النقل البرم، 
 :النقل بنشاط العلبقة ذات العمومية

 
 

                                                 
القانوف  تغيتَ يتضمن كالذم، 1998 أكت 29 ات١ؤرخ في 98-271 رقم التنفيذم ات١رسوـاتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية،   1

، تاراللسی التقنية قبةاللمر الوطنية ات١ؤسسة ليصبح تسميتو كتعديل (CRENITA) تراللسيا التقتٍ التفتيش في كالبحث الوطتٍ للمركزالأساسي 
 .9-8، ص 1998 سبتمبر 2، الصادر بتاريخ 1998 لسنة 65العدد 
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 (ANA):ة لسيار الطرقل الجزائرية -1
 استحدثت على أنقاض دمج مؤسستي الوكالة الوطنية للطرؽ  ةلسيار الطرؽؿ اتٞزائريةف مؤسسة إ: نشأتها

 ات١ؤرخ في 76-61السريعة للسيارات كاتٞزائرية لتسيتَ الطريق السريعة للسيارات بناء على ات١رسوـ التنفيذم رقم 
، كىو الدمج 2016 فيفرم 28 الصادر بتاريخ 12، ات١نشور باتٞريدة الرتٝية في عددىا الػ 2016 فيفرم 24

الذم أعطاىا صلبحيات أكثر كأكسع، انطلبقا من إعداد الدراسات كالإت٧از كالاستغلبؿ كالتسيتَ، كصولا إلذ 
  .، كما تتمتع ات١ؤسسة بالشخصية ات١عنوية كالاستقلبؿ ات١الرات١راقبة كالصيانة

 1نذكر بها تقوـ التي ات١هاـ بتُ من :مهامها: 
 دراسة كإت٧از كتٕهيز الطرؽ السيارة كملحقاتها؛ -
 السيارة؛ الطرؽ كصيانة قبةامرك تسيتَ -
  حفظ كتهيئة شبكة الطرؽ السيارة كملحقاتها؛ضماف -
 السهر على احتًاـ القواعد التقنية كمقاييس التصميم كالبناء كالصيانة كتهيئة ات١نشآت القاعدية للطرؽ السيارة؛ -
 دراسة التصميم كاتٞدكل كات٧از ات١شاريع التمهيدية كالتنفيذية لكل الأشغاؿ ات١رتبطة تٔهامها كضماف متابعتها؛ -
 تطوير ىندسة ات١نشآت ككذا كسائل تصميمها كالدراسات بغرض التكم في التقنيات ات١رتبطة بهدفها؛ -
 تكوين ملفات ات٠اصة باستشارات مؤسسات الدراسات كالإت٧از كتٕهيز ات١نشآت القاعدية ات١رتبطة تٔهامها؛ -
 ضماف مراقبة جودة الإشارة كستَ تٕهيزات أجزاء الطرؽ السيارة كملحقاتها؛ -
العمل على دراسة كتطوير أنظمة صيانة الطرؽ السيارة ات١ستغلة كملحقاتها كتصور ت٥ططات التدخل السريع  -

 بالاتصاؿ مع ات٢يئات ات١عنية؛
 .إت٧از كتسيتَ كل منشأة خدمات ملحقة بالطريق السيار في إطار التنظيم ات١عموؿ بو -

 :2كذلك بػػ ات١ؤسسة كتتكلف 
 إت٧از كل الدراسات كالبحوث ات١رتبطة بعمل ات١ؤسسة؛ -

                                                 
 يتضمن ، كالذم2016 فيفرم 24 ات١ؤرخ في 79-16رقم  التنفيذم  من ات١رسوـ8ات١ادة اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية،   1

 .9-8، ص 2016 فيفرم 28، الصادر بتاريخ 2016 لسنة 12إنشاء اتٞزائرية للطرؽ السيارة، العدد 
 .10بق، صاساؿرجع الد  2
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تٚع كمعاتٞة كحفظ كنشر ات١عطيات كات١علومات كالوثائق ذات الطابع الإحصائي كالعلمي كالتقتٍ كالاقتصادم  -
 ات١تصلة بهدؼ ات١ؤسسة؛

 حفظ ات١لفات كالدراسات ات١تعلقة بالطرؽ السيارة كفقا للؤحكاـ التشريعية كالتنظيمية ات١عموؿ بها؛ -
ات١سات٫ة في تطوير ات١ستخدمتُ العاملتُ في ت٣اؿ ات١نشآت القاعدية التابعة لصلبحيات ات١ؤسسة كتٖستُ  -

 مستواىم؛
 تنفيذ كل إجراء من شأنو تٖديث كتٖستُ مستويات ات١ستخدمتُ كقدراتهم في ت٣اؿ الدراسة كالإت٧از؛ -
 تصميم أك استغلبؿ أك إيداع كل براءة اختًاع أك شهادة أك ت٪وذج أك طريقة متصلة بهدؼ ات١ؤسسة؛ -
إت٧از كل العمليات التجارية كالصناعية كات١نقولة كالعقارية كات١الية ات١رتبطة بهدفها كمن شأنها التشجيع على  -

 تنميتها؛
 إت٧از كل عمل أك تدخل يتصل تٔهمتها بناء على طلب السلطة الوصية؛ -
 .إبراـ كل الاتفاقيات ات١تعلقة بتسيتَ ات١لك العمومي للطريق السيار ات١وكلة إليها كصيانتها -

 (CTTP):  العمومية للأشغال التقني للفحص الوطنية الهيئة -2
 210-86 إف ات٢يئة الوطنية للفحص التقتٍ للؤشغاؿ العمومية أنشئت تٔوجب ات١رسوـ التنفيذم رقم 

 ات١تضمن تّعل ات١خبر الوطتٍ للؤشغاؿ العمومية ىيئة كطنية لرقابة تقنية الأشغاؿ 1986 أكت 19ات١ؤرخ في 
العمومية، حيث تقوـ ىذه ات٢يئة بدراسة ملفات كتصميم مشاريع الطرؽ كالطرؽ السريعة، الرقابة على أشغاؿ 

 .إت٧ازىا، كما تقوـ بات١وافقة على دراسات الطرؽ كالطرؽ السريعة التي تضعها مكاتب أخرل
بالإضافة إلذ ما سبق للمؤسسات كات٢يئات التي ت٢ا علبقة بقطاع النقل ىناؾ بعض الوزارات كات٢يئات الوصية ت٢ا   

 :1علبقة بقطاع النقل منها
اتٟضرية  الوسائل عداد ك اتٟضرم الوسط تهيئة على الوزارة ىذه تشرؼ :العمران و السكن وزارة -1

 .(اتٟضرية التهيئة ت٥ططات الأرض، استغلبؿ ت٥ططات)

                                                 
، أطركحة دكتوراه الطور الثالث في تقييم السياسات العمومية للنقل الحضري دراسة حالة النقل الحضري في الجزائر العاصمة عقارم زكرياء،  1

، 2016-2015اتٟاج ت٠ضر، - 1، كلية العلوـ الاقتصادية كالتجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة باتنة دالعلوـ الاقتصادية، شعبة اقتصاد النقل كالإمدا
. 111ص
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  كالمجالس(APC)البلدية  الشعبية المجالس خلبؿ من تشرؼ: المحلية والجماعات الداخلية وزارة -2
 .البرية القاعدية ات٢ياكل ك النقل كتسيتَ كتطوير تنظيم على (APW)  الولائية الشعبية

 طرؼ من ات١طبقة التسعتَة من كالتأكد التجارم، السجل النقل متعاملي منح  مهمتها:التجارة وزارة -3
 الأجرة سيارة إلذ بالإضافة للمسافرين البرم للنقل حضرية كالشبو اتٟضرية ات٠دمات تسعتَة كضبط الناقلتُ،
 .النقل رةاكز طرؼ من كات١قتًحة اتٟضرم الوسط في التسعتَة تثبيت أجل من كذلك كاتٞماعية، الفردية

 بالتعاكف كمكلفة اتٟضرم، النقل كمنها النقل ت١شاريع موجهة نيةاميز بتخصيص رةاالوز تقوـ :المالية رةاوز -4
 .اتٞماعي النقل أجل من العمومية للخدمة تٗضع آليات بإنشاء النقل رةزاك مع

 :البري للنقل الوطني المجلس -5
 رأيها بإبداء مكلفة ىيئة ، كىو611-91رقم  التنفيذم للمرسوـ كفقا  المجلس الوطتٍ للنقل البرمأنشئ 

 البرم النقل تطوير عملية على ات١ساعدة كالاجتماعي، كالاقتصادم ات١الر ك التقتٍ الطابع ذات ات١سائل، تٚيع حوؿ
 .كتٖستُ عملو تنظيميو ك
 منهم عضو، 15من شكلت للنقل، العامة السياسة أىداؼ تٖقق حتى ات٢يئة ىذه دكر تفعيل أجل كمن 

 الأخرل القطاعات إشراؾ من أجل كىذا البرم، للنقل الفرعية ات١ديريات كمدراء كزارات ت٥تلفة تٯثلوف عضو  12
 ات٢يئة ىذه كتقوـ. ت٦كنة كاجتماعية مالية تكلفة كبأقل بأماف كالأفراد السلع نقل ضماف على تأثتَ ت٢ا التي

 الأسباب لاستخلبص كتٖللها تدرسها أف كتٖاكؿ النقل أنشطة ت٥تلف تفرزىا التي كات١شاكل القضايا بتشخيص
 ت٥تلف في القرار اتٗاذ أصحاب على كتعرضو أعمات٢ا نتائج تلخص دكرية تقارير إعداد إلذ أختَا كتلجأ كالتأثتَات،

 .كالوطنية اتٞهوية مستوياتو
 التي الأعماؿ خلبؿ من للنقل ات١ستقبلية ات١لبمح تقدلص حوؿ البرم للنقل الوطتٍ المجلس عمل  ينصب
 :2ات١والية العناصر في تنحصر
 ؛البرم النقل تنمية ت٥طط -
 ؛ات١سافرين لنقل الوطتٍ ات١خطط -

                                                 
، ات١تضمن إحداث المجلس 1991 فيفرم 23 ات١ؤرخ في 61-91رقم  التنفيذم للمرسوـ اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية،  1

. 355، ص.1991 فيفرم 27، الصادرة بتاريخ 09العدد الوطتٍ للنقل البرم كتشكيل صلبحياتو كتنظيمو كعملو، 
 .355 من اتٞريدة الرتٝية، مرجع سبق ذكره، ص 09، العدد 05 ات١ادة  2
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 ؛النقل طرؽ ت١ختلف ات١نسقة التنمية -
 ؛القاعدية كىياكلو البرم النقل كسائل في ات٠اصة الاستثمارات -
 ؛النقل خدمات أسعار -
 .البرم النقل أنشطة في كالعمل كالنظافة الأمن ت٣اؿ في ات٠دمة بنوعية ات١تعلقة ات١سائل -

 كتنسيق تضافر خلبؿ من البرم للنقل العمومية السياسة رسم في دكرمن  ت٢ا ت١ا مهمة ات٢يئة ىذه  تعتبر
 النقل تٔيداف كالصلة التخصص الإطارات ذات تعيتُ على اعتماده أف كما. فيو ات١مثلة الوزارات من العديد عمل

 .إنشائو من ات١نوط ات٢دؼ تٖقيق شأنو من المجلس في
 :كفيما يلي جدكؿ يلخص ت٥تلف ات٢يئات التي ت٢ا علبقة بضبط كتنظيم النقل في اتٞزائر

 

النقل  أنشطة تنظيم و ضبط في المشرفة الهيئات: 04 رقم الجدول
 المهام ومجالات التدخل الهيئة 

المستوى الوطني
 

الوزارات
 

 .السياسة الوطنية للنقل - وزارة الأشغال العمومية والنقل
 .التشريع كالإشراؼ كالتنسيق -
 .ىياكل كشبكات النقل -
 .ات٧از كصيانة ات٢ياكل القاعدية -
 تهيئة ات١راكز اتٟضرية الكبرل -

وزارة الداخلية والجماعات 
 المحلية

 .تأمتُ الأشخاص كات١متلكات -
 .ضماف حق التنقل -

 .ت٥ططات التهيئة كالعمراف - وزارة السكن والعمران
 .التحستُ اتٟضرم كتطوير الشبكات -

الهيئات 
 الوصية

 .السياسة الوطنية للنقل البرم - المجلس الوطني للنقل
 .إستًاتيجية تطوير قطاع النقل البرم -
 .تنظيم نشاطات النقل -
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مكاتب 
 الدراسات

مؤسسة مكلفة بدراسة كإعداد كاستغلبؿ  - مؤسسة مترو الجزائر
أنظمة النقل البرم في العاصمة كباقي 

 .كلايات الوطن
Source: Groupement Dessau-Soprin/ Document synthèse, Op.cit, p 62. 

  المتدخلة في نشاط النقل البري في الجزائراللامركزية الهيئات :ثانیالمطلب ال

 ترتبط التي بالقضايا تهتم ت٢ا، امقر الولايات من كتأخذ الوطتٍ ات١ستول على إدارية ىيئات عدة تتوزع 
 العمومية ات٠دمات تأدية ت٢ا تٮضع التي بالنظم أك النقل بوسائل أك القاعدية كات١نشآت بات٢ياكل تعلقت سواء بالنقل

 ات١هاـ أىمسوؼ نقوـ بتوضيح . كأمنو كسلبمتو النقل أنشطة ت٘يز التي الوظائف من كغتَىا كالإمداد النقل ت٣اؿ في
 .الوصية رةاللوز ات١ركزية السلطات مع بالتنسيق عليها تشرؼ التيت٢ذه ات٢يئات 

 :(DTW) الولائية النقل مديريات . أ

 سلطة تٖت  كذلكتقعك مباشرة، النقلك  الأشغاؿ العموميةرةزاك لوصاية تٗضع تنظيمية أجهزة تعتبر 
 التنسيق مع لذلك، خصيصا ات١عدة الوطنية السياسات كفق ت٤ليا النقل ستَكرة ضماف أجل من تعمل حيث الوالر،

 كمن ات١تبع، التنظيم قبةاكمر التقنية اتٞوانب تٮص فيما النقل رةازكؿ جهة، من التابعة، الإدارية الأجهزة ت٥تلف بتُ
 ات١ركرية كالسلبمة كالأمنية الإدارية باتٞوانب يتعلق فيما المحلية كاتٞماعات الداخلية رةالوز التابعة أخرل، جهة

 .كغتَىا

 بتنظيم ات١تعلق، 1990 نوفمبر 24 ات١ؤرخ في 381-90  رقم التنفيذم ات١رسوـ صدر الشأف، ىذا كفي 
 :1الآتي في النقل مديريات مهاـ ت٭دد الذم كعملها، الولايات في النقل مديريات

 ؛اتٞوية كبالأرصاد النقل أت٪اط تٔختلف ات١تعلق التنظيم تطبيق على تسهر -
 ؛كتراقبو تنفيذه ك النقل أت٪اط ت٥تلف تنظيم تنسق -
 ؛الطرؽ في كالسلبمة الوقاية تدابتَ تطبق -

                                                 
1
 مديريات بتنظيم ، ات١تعلق1990 نوفمبر 24 ات١ؤرخ في 381-90  رقم التنفيذم ات١رسوـ اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية،  

 .1629، ص1990 نوفمبر 28، الصادر بتاريخ 51النقل، العدد  مديريات مهاـ ت٭دد الذم كعملها، الولايات في النقل
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 ؛باستمرار كتضبطو البرم النقل أنشطة فهرس تعد -
 ؛ات١هنية الكفاءة شهادات ك كرخص النقل مستندات تسلم -
 ؛ مراقبتو ك السيارات قيادة تعليم نشاط تٔتابعة ات٠اصة التدابتَ تطبق -
 سيارات برخص ات١كلفة كالأجهزة البرم النقل ت٣اؿ في بالعقوبات ات١كلفة الأجهزة أشغاؿ كتنظم تنشط -

 ؛الأجرة
 ؛القيادة رخص امتحانات تنظم -
 ؛الولاية في ات١قامة اتٞوية الأرصاد شبكة ستَ حسن على تسهر -
 ؛البحرم كالوسط كات١وانئ البحرية العمومية الأملبؾ تٛاية على تسهر -
 .كتستغلها ات١ركر كحوادث النقل تٔجاؿ ات١تعلقة الإحصاءات تٕمع -

 فإف لذلك الإدارية، ات١ستويات ت٥تلف في بو ات١هتمتُ دائرة في يقع كاجتماعيا اقتصاديا نشاطا النقل يعد 
 كالرقابية التنظيمية الأطر توفتَ تضمن أف جلأ من بينها فيما كتنسق تعمل عديدة ؼاأطر تدخل تستدعي تأديتو

 :ات١والر اتٞدكؿ في الولائي النقل نظاـ كتكامل تداخل كيتضح م،الولائ النقل بنظاـ ات١تعلقة

الحضري  بالنقل المكلفة الولائية الإدارية المستويات : 05م رق الجدول
 المهام ومجالات التدخل المستويات

السلطة المحلية
 .ت٥طط النقل في الولاية - الولاية 

 .ت٥طط النقل اتٟضرم -
 .ت٥طط النقل كات١ركر - البلدية

 .تسيتَ كتهيئة الشبكة كات٢ياكل -
 .كضع الإشارات -

المديريات
 .تطبيق التنظيم ات١تعلق بالنقل كبالأرصاد اتٞوية - مديرية النقل 

 .تسليم الوثائق الإدارية كتنظيم أشغاؿ تٞنة العقوبات -
 .تطبيق تدابتَ الوقاية كالسلبمة ات١ركرية -

Source: Groupement Dessau-Soprin/ Document synthèse, Op.cit, p 64. 
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 :  السالفة الذكر ىناؾ أطراؼ أخرل تتدخل في ت٣اؿ النقل منهاالأشخاص ات١ؤسسات الوطنية لنقلبالإضافة إلذ 

 العمومية الأشغال اتمديري: 

 تصميم ضوء على دكرىا يبرز النقل، سوؽ في الفاعلة ؼاالأطر أىم من العمومية الأشغاؿ مديرية تعتبر 
 على ات١مهلبت كإنشاء النقل، قطاع عليها يرتكز أساسية قاعدية ىياكل ت٘ثل التي ات١تنوعة الطرقات شبكة كتشييد

 .ات١ركر حوادث من للحد الناجعة الوسائل من تعتبر كالتي أنواعها اختلبؼ

 الشرطة (الأمن اتمديري): 

 حركة قبةراـ تنظيم في فعالا رادك تلعب فهي اتٟضرم النقل سوؽ في ات١تفاعلتُ من الأمن مديرية تعتبر 
 مفتًقات في كتتمركز كالطرقات الشوارع ت٥تلف عبر النقل كسائل كت٥تلف دراالأؼ تنقل يسهل تٔا كات١ركر، الستَ
 خلبؿ من أك الطرقات في ات١ركر حركة تنظيم بهدؼ الدكريات عمل خلبؿ من ذلكم، كاتٟضر المحيط داخل الطرؽ
 كانت، الطرقات في ات١فرطة السرعة من للحد النقل كسائل كت٥تلف الأشخاص تدفق بةراؽـ بهدؼ داررااؿ جهاز

 تتم العملية أصبحت التكنولوجية تراالتطو بفضل لكن المجردة، بالعتُ ات١ركبات حركة قباتر السابق في الشرطة
 .للسائقتُ الردعية إجراءات من كنوع بعد عن ات١ركبات حركة قباير الذم داررااؿ خلبؿ من سهولة بكل

 ةيالمدن الحماية اتمديري: 
 تتمثل خصوصا، اتٟضرم كالنقل عموما النقل سوؽ في ات١تفاعلتُ أبرز من ات١دنية اتٟماية مديرية تعتبر 

 كانتشاؿ اتٞرحى إنقاذ الأكلية، الإسعافات تقدلص خلبؿ من ات١ركر حوادث كقوع أثناء التدخلبت ت٥تلف في اقمهاـ
 .الأقرب الإستشفائية كزاللمر ت٢مؽكف اتٞثث

 ئباالضر اتمديري: 
 الأختَة ىذه التذاكر، عن ات١سؤكلة كونها اتٟضرم النقل سوؽ في ات١تفاعلتُ أىم من ئباالضر مديرية تعتبر 

 رصد من الأختَ ىذا يتمكن تٔوجبها أخرل جهة من للناقل بالنسبة مااالتزك  جهة، من كباللر تٟقوؽ ضمانا تعتبر
 اتٗاذ أجل من ئبراالض مديرية عليو تطلع أف ت٬ب ما ىذا فيها، ينشط التي اتٟافلة استقلوا الذين الركاب عدد
 .اللبزمة تراالقرا



 انغضائش فٍانحضشٌ  انُمم: انضبنشانفصم 

 
242 

 الناقلون الخواص: 

 ات١تضمن 17-88 قانوف تٔقتضى 1988 عاـ تٖريرىا تم التي القطاعات أكلذ بتُ من النقل قطاع كاف 
 بذلك فانكسر ،1تاات١بادر أماـ عيوامصر على النقل سوؽ فتح خلبلو من تم كالذمتوجيو النقل البرم كتنظيمو 

 النقل قطاع في ات٠واص ات١تعاملتُ من كبتَ عدد تدفق إلذ أدل ما كىذا للنقل، العمومية ات١ؤسسات احتكار
 الوسط على العمومية النقل لوسائل العرض مستول من الرفع في ات٠واص ات١تعاملتُ تعدد ساىم ، كمااتٞماعي
 . كمشاكل عدةسلوكيات بركز في تسبب الوقت نفس في لكنو ك ، على ات١ستول الوطتٍاتٟضرم

  للناقلين النقابية التنظيمات: 

 من العديد تأسيس تم حيث موجود، كاقع الأخرل القطاعات ككل النقل، قطاع في النقابية التعددية إف 
 النقل قطاع كيعتبر ئريتُ،ااتٞز للعماؿ العاـ للبتٖاد النقابي الاحتكار كسرت كفئوية قطاعية نقابات كىي النقابات،

 النقل، لقطاع ات١كونة ات١هنية الفئات ت٥تلف ت٘ثل كالتي ات١ستقلة النقابات فيها تكونت التي القطاعات أكثر من
 .الولاية في النقل منظومة في طرفا كتشكل النقل تٔتعاملي ات١رتبطة ات١شاكل من الكثتَ حل على تعمل ككلها

 اتٟق ينظم الذم 14-90  قانوف على اعتمادا نقابية تنظيمات عدة بركز التسعينات فتًة شهدت  كما
 أنو على تنص التي منو، الثانية كتٖديدا في ات١ادة 1991 ديسمبر 01 ات١ؤرخ في 30-91  بقانوف ات١تمم ك النقابي

 كات١عنوية، ات١ادية مصاتٟهم عن الدفاع بهدؼ بهم، ةخاص نقابية منظمات تكوين كات١ستخدمتُ العماؿ لكل ت٭ق
 :النقابات ىذه بتُ من

 .(NTA)  ئريتُااتٞز للناقلتُ الوطنية ات١نظمة -
 .(FNTVM) كالبضائع ات١سافرين لنقل الوطنية ليةاردالف -
 .(UGCAA) ئريتُااتٞز كاتٟرفيتُ التجار اتٖاد -
 .(FNACT)  الأجرة تاسيار لسائقي الوطنية ليةاالفدر -
 .FNAE) )السياقة تعليم مدارس اتٖادية -

                                                 
، 19 ات١تضمن توجيو النقل البرم كتنظيمو، العدد 1988 مام 10 ات١ؤرخ في 17-88قانوف  اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية،  1

 .783، ص1988 مام 11الصادر بتاريخ 
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 البرم النقل متعاملي كسائل على الطلبة لنقل اتٞامعية للخدمات الوطتٍ الديواف يعتمد :يالجامع النقل 
 ات٢ياكل يربط الذم اتٞامعي النقل ت١خطط كفقا سنوية، عقود إطار في (القطار اتٟافلبت،) للؤشخاص

 .الطلبة سكن كمناطق اتٞامعية
 اتفاقيات إطار في تؤجرىا أك ات٠اصة ات١ؤسسات ت٘لكها مركبات بواسطة العماؿ نقل تٯارس :لالعما نقل 

  .1ات١ستخدمتُ لنقل للمسافرين العمومي النقل متعاملي مع مبرمة

 :اتٟضرم النقل سوؽ كناتات١والر يلخص ت٥تلف مك الشكل

 مكونات سوق النقل الحضري: 14الشكل رقم 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 . من إعداد الطالب:المصدر 
                                                 

1
 .136مرجع سبق ذكره، ص كبيش، اتٟكيم عبد  

سىق إٌمً 

 اٌحؼشٌ

 اٌىلاَح

 ِذَشَح إٌمً

ِذَشَح اٌحّاَح 

 اٌّذُٔح

 اٌّرعآٍُِ اٌخىاص

 ِذَشَح اٌؼشائة

ِذَشَح الأشغاي 

 اٌعّىُِح

 اٌثٍذَح

 ِذَشَح الأِٓ

ِؤسسح إٌمً اٌحؼشٌ 

 واٌشثه اٌحؼشٌ

 وصاسج إٌمً
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أدوات تخطيط النقل في الجزائر : المطلب الثالث
 .ات١ركرك  اتٟركة النقل كت٥ططات ت٥طط:لنقل في اتٞزائر علىأدكات تٗطيط اتتمثل 

  البري للأشخاصمخططات النقل: أولا
  البري للأشخاصتعريف مخططات النقل .1

 تأتي اتٟاجة اليومية للنقل من الأكلويات التي تسعى الدكلة إلذ تٖقيقها للمواطنتُ، كمن ذلك يطرح 
موضوع كفرة كسائل النقل التي بإمكانها أف تفي بالغرض، كعلى اعتبار أف النقل داخل ات١دينة كخارجها يعد خدمة 

عمومية إف لد تضمنها الدكلة كالقياـ بها فإنها تتدخل لتنظيمها ت٦ا يقوـ بها شريك آخر، كمن ذلك فإف مفهوـ 
الإجراءات ات١يدانية التي تقوـ بها الدكلة ت٦ثلة في السلطات ات١ختصة من أجل توفتَ كل  ت٥طط النقل ىو ت٣موعة

، كما أنو أداة توسيع استعماؿ كسائل النقل إلذ أبعد حد من أجل ات١طابقة اتٞيدة 1شركط النقل ات١ريح للمواطنتُ
. بتُ عرض النقل كطلبو كتٗطيط أعماؿ الاستثمارات على الصعيد الوطتٍ كاتٞهوم كالمحلي

قائمة على استغلبؿ ات٢ياكل القاعدية ات١تاحة  (خطوط)يتكوف ت٥طط النقل من ت٣موعة من الاتصالات  
: 2كىي مصنفة حسب الاتٕاه إلذ

 خطوط كطنية. 
 خطوط بتُ الولايات. 
 خطوط حضرية. 

كفقا ت٢ذا فإف ت٥ططات النقل تهدؼ بشكل عاـ إلذ إت٬اد حلوؿ شاملة، كبعيدة ات١دل ت١شاكل النقل كزيادة 
  ،عامل الأماف كالتقليل من حوادث ات١ركر، كتٖستُ تدفق ات١ركر كتقليص من حدة الاختناقات، كالمحافظة على البيئة

: 3سنوات على أساس دراسة تقنية اقتصادية تتضمن ات١راحل التالية (5) تعد ت٥ططات النقل ت١دة 
                                                 

، 1باتنة-  جامعة اتٟاج ت٠ضر،12، ت٣لة الاقتصاد الصناعي، العدد واقع خدمة النقل الحضري في مدينة الجزائر زكرياء عقارم، شاكر بلخضر،  1
 .421، ص 2017 جواف ،اتٞزائر

، مداخلة في إطار ات١لتقى الدكلر حوؿ إشكالية النقل اتٟضرم ات١ستدامة، ت٥بر تخطيط النقل ودوره في المدينة زكرياء عقارم كبن ناصف عفاؼ،  2
 .03، ص2014 أكتوبر 15-14، 1إمداد، جامعة باتنة– نقل – إدارة 

، المحدد لكيفيات إعداد 416-04من ات١رسوـ التنفيذم رقم  08-06-04 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية اتٞزائرية، ات١واد  3
 .26،ص 2004 ديسمبر 22في  ، الصادر82ت٥ططات النقل البرم للؤشخاص كتطبيقها، العدد 
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 .تٖديد ت٤يط الدراسة -
 .تٖديد آفاؽ الدراسة -
 .تٖليل الوضعية اتٟالية  -
 .ملخص النتائج -
 .تطبيق ت٪اذج توقعات حركة ات١ركر -
 :أنواع مخططات النقل .2

: 1كتنقسم ت٥ططات النقل بدكرىا إلذ ثلبث مستويات كىي
:  المخطط الوطني للنقل

يعد الوزير ات١كلف بالنقل ات١خطط الوطتٍ للنقل كيضبطو على أساس ت٥ططات النقل في الولاية بعد أخذ  
 .رأم المجلس الوطتٍ للنقل البرم

 ت٭دد الاتصالات عبر الطرقات كالسكك اتٟديدية ذات ات١نفعة الوطنية كات١نشآت الأساسية للنقل، لا 
سيما تلك ات١رتبطة باستقباؿ كمعاملة ات١سافرين كمشاريع الاستثمار ذات ات١نفعة الوطنية أك المحلية ذات الطابع 

المحطات "ات١هيكل، كما يضبط ات١خطط التوجيهي للمنشآت الأساسية لاستقباؿ كمعاملة ات١سافرين التي تدعى 
. ، كيتم فيو تٖديد الأعماؿ الواجب القياـ بها فيما تٮص الاستثمار كيضبط ت٥طط التمويل ات١تصل بو" البرية

 : المخطط الولائي للنقل

تعد ات١صالح ات١ختصة التابعة للولاية ت٥طط النقل في الولاية، كت٭دده الوالر ات١ختص إقليميا بعد أخذ رأم  
تٞنة التنسيق في الولاية، كالذم بدكره ت٭دد الاتصالات ات١نتظمة عبر الطرقات كالسكك اتٟديدية ذات ات١نفعة 

للمنشآت الأساسية للنقل، لاسيما تلك ات١رتبطة باستقباؿ كمعاملة ات١سافرين  المحلية، كيضبط ات١خطط التوجيهي
ت٭دد ، كما ككذا مشاريع الاستثمار ات١تصلة بها، كما ت٭دد خدمات النقل النوعي غتَ اتٟضرم عبر الطرقات

 .الأعماؿ الواجب القياـ بها فيما تٮص الاستثمار كيضبط ت٥طط ت٘ويلها
                                                 

، مرجع سبق ذكره، 2001 أكت 07 ات١ؤرخ في 13-01 من القانوف 41، ات١ادة 44 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، العدد 1
 .9ص 
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 :مخطط النقل الحضري 

 يعتبر ت٥طط النقل اتٟضرم أحد أبرز العناصر المحددة لنظاـ النقل في ات١دينة فهو أداة تنظيمية نشأت 
، كفي ىذا سوؼ نتعرؼ على تعريف ت٥طط النقل اتٟضرم، 2001 أكت 07 ات١ؤرخ في 13-01تٔوجب القانوف 

 .كات١راحل التي ت٘ر بها الدراسة

 ىو عبارة عن اقتًاح مشاريع من أجل تطوير مرافق قاعدية جديدة خاصة بالنقل اتٞماعي البرم، :تعريفو 
ككذا مشاريع لتحستُ فعالية كسائل النقل اتٞماعي كجعلها أكثر كفاءة كبأقل تكلفة سواء في ات١دل ات١توسط في 

 :، كيهدؼ إلذ1 سنة15حدكد تٜس سنوات أك في ات١دل البعيد أم من تٜس سنوات إؿ 
 ضماف كمتابعة كربط نشاطات النقل ات١ختلفة؛ -
 تٖديد مقاييس كضع ات٢ياكل القاعدية؛ -
 التحكم في استعماؿ كسائل النقل؛ -
 إقامة نظاـ لكشف كتقييم ات٠لل في العمليات التي ت٘كن من تلبية الطلب؛ -
 .مسايرة التطور انطلبقا من ات١عطيات اتٟالية للطلب كالتوقعات ات١ستقبلية -

 تٖديد، كيتم فيو 2إقليم بلدية أك إقليم عدة بلديات من نفس الولايةت٥طط النقل اتٟضرم كيشمل  
الاتصالات ات١نتظمة عبر الطرقات كالسكك اتٟديدية في النقل اتٟضرم كشبو اتٟضرم كات١نشآت الأساسية للنقل، 

 .كما ت٭دد النقل النوعي في الوسط اتٟضرم كشبو اتٟضرم

ضبط ات١خطط التوجيهي للمنشآت الأساسية للنقل، لاسيما تلك   ت٥طط النقل اتٟضرم يتم في كما
 .ات١رتبطة باستقباؿ كمعاملة ات١سافرين ككذا مشاريع الاستثمار ات١تصلة بها

. ت٭دد الأعماؿ الواجب القياـ بها فيما تٮص الاستثمار كيضبط ت٥طط التمويل ات١تصل بو ككذا 
 

                                                 
، ت٣لة 2010دراسة سوسيولوجية سنة - مخطط النقل الحضري وحركة المرور لولاية الجزائر بين النظري والميدان تٛزاكم عبد الكرلص،  1

. 82، ص 2011، مركز البصتَة لدراسات كالاستشارات التعليمية، اتٞزائر، جانفي 7دراسات اجتماعية، العدد 
2
 .09، ص مرجع سبق ذكره 13-01القانوف  من 44ات١ادة اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية،   
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: الجهة المخولة بإعداد مخططات النقل .3
 :1يتم إعداد ت٥ططات النقل حسب ات١ستويات التالية

  الوزير ات١كلف بالنقل كيضبطو على أساس ت٥ططات النقل في الولاية  ات١خطط الوطتٍ للنقل إعداديتولذ
 .2001 أكت 7 ات١ؤرخ في 13-01 من القانوف رقم 42طبقا لأحكاـ ات١ادة 

  ات١صالح ات١ختصة التابعة للولاية كت٭دده الوالر ات١ختص إقليميا طبقا نقل لل  الولائيخططالد إعداديتولذ
 .، كبعد أخذ رأم تٞنة التنسيق في الولاية2001 أكت 7 ات١ؤرخ في 13-01 من القانوف رقم 43لأحكاـ ات١ادة 

 2يعد ت٥طط النقل اتٟضرم، حسب اتٟالة:  
رئيس المجلس الشعبي البلدم بالتشاكر مع مدير النقل في الولاية ات١عنية عندما يكوف ت٤يط النقل اتٟضرم  -

 .منحصرا داخل اتٟدكد الإقليمية للبلدية
 الوالر عندما يشمل ت٤يط النقل اتٟضرم إقليم عدة بلديات من نفس الولاية -
الولاة ات١عنيوف عندما يتجاكز ت٤يط النقل اتٟضرم حدكد إقليم كلاية كاحدة كعندما يضم المحيط أكثر  -

 .نسمة 200.000من 
 :الولايةيصادؽ على ت٥طط النقل اتٟضرم بعد أخذ رأم تٞنة التنسيق في 

 المجلس الشعبي البلدم ات١عتٍ عندما يكوف ت٤يط النقل اتٟضرم منحصرا داخل اتٟدكد الإقليمية للبلدية، -
 المجلس الشعبي الولائي عندما يشمل ت٤يط النقل اتٟضرم إقليم عدة بلديات من نفس الولاية، -

الوزير ات١كلف بالنقل ككزير الداخلية كاتٞماعات المحلية كالوزير ات١كلف بالسكن كالعمراف عندما يتجاكز ت٤يط النقل 
 . نسمة200.000اتٟضرم حدكد إقليم كلاية كاحدة كعندما يضم المحيط أكثر من 

 :تطبيق مخطط النقل .4
 :3يتم تطبيق ت٥ططات النقل حسب ات١ستويات التالية

                                                 
1
، المحدد لكيفيات إعداد 416-04 من ات١رسوـ التنفيذم رقم 08-06-04اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية اتٞزائرية، ات١واد   

 .27ص  ،2004 ديسمبر 22، الصادرة في 82ت٥ططات النقل البرم للؤشخاص كتطبيقها، العدد 
، مرجع سبق ذكره، 2001 أكت 07 ات١ؤرخ في 13-01 من القانوف 44، ات١ادة 44 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، العدد 2

 .10-9ص 
3
مرجع سبق ، 416-04 ات١رسوـ التنفيذم رقم  من13-12-11، ات١واد 82اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية اتٞزائرية، العدد   

 .28ذكره، ص 
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 يتولذ تطبيق ات١خطط الوطتٍ للنقل: 
 الوزير ات١كلف بالنقل فيما تٮص تسيتَ خدمات النقل البرم للؤشخاص كاستغلبت٢ا، .1
الدكلة كاتٞماعات المحلية فيما تٮص إت٧از ات١نشآت الأساسية للنقل كتسيتَىا، لا سيما تلك ات١رتبطة  .2

 .باستقباؿ كمعاملة ات١سافرين كمشاريع الاستثمار ذات الطابع ات١هيكل ات١قررة في ات١خطط الوطتٍ للنقل
  يتولذ تطبيق ت٥طط النقل في الولاية: 

مدير النقل في الولاية ات١ختص إقليميا فيما تٮص تسيتَ خدمات نقل الأشخاص عبر الطرقات ذات  .1
 ات١نفعة المحلية كاستغلبت٢ا،

 الوزير ات١كلف بالنقل فيما تٮص تسيتَ خدمات السكك اتٟديدية ذات ات١نفعة المحلية كاستغلبت٢ا، .2
 مسافر في 1.000.000أك تسيتَ المحطات البرية التي يتوافد  عليها أكثر من /الدكلة فيما تٮص إت٧از ك .3
 السنة،
أك تسيتَ المحطات البرية التي يتوافد عليها أكثر /الوالر ات١ختص إقليميا فيما تٮص إت٧از ك .4

  مسافر في السنة،1.000.000 مسافر كأقل من 750.000من 
أك تسيتَ المحطات البرية التي يتوافد عليها أقل /المجلس الشعبي البلدم ات١ختص إقليميا فيما تٮص إت٧از ك .5

 .مسافر في السنة، كالمحطات اتٟضرية كمناطق التوقف المجهزة كات١واقف البرية 750.000من 
  يتولذ تطبيق ت٥طط النقل اتٟضرم: 

مدير النقل في الولاية ات١ختص إقليميا فيما تٮص تسيتَ ات٠دمات اتٟضرية لنقل الأشخاص عبر الطرقات  .1
 كاستغلبت٢ا،

 الوزير ات١كلف بالنقل فيما تٮص تسيتَ خدمات السكك اتٟديدية اتٟضرية كاستغلبت٢ا، .2
الدكلة كالوالر ات١ختص إقليميا فيما تٮص إت٧از كتسيتَ مشاريع الاستثمارات ذات الطابع ات١هيكل  .3

كات١نشآت الأساسية للنقل ذات البعد الوطتٍ، لا سيما تلك ات١رتبطة باستقباؿ كمعاملة ات١سافرين أك عندما يشمل 
  نسمة،200.000المحيط اتٟضرم إقليم عدة كلايات أك عندما يضم أكثر من 

الوالر ات١ختص إقليميا فيما تٮص إت٧از كتسيتَ ات١نشآت الأساسية للنقل عندما يشمل المحيط اتٟضرم إقليم  .4
 عدة بلديات من نفس الولاية،
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أك تسيتَ ات١نشآت الأساسية للنقل عندما يكوف /المجلس الشعبي البلدم ات١ختص إقليميا فيما تٮص إت٧از ك .5
 .المحيط منحصر داخل اتٟدكد الإقليمية للبلدية

 :كيفيات إعداد مخططات النقل .6
 :1تٯر ت٥طط النقل بات١راحل التالية

 معرفة الموقع . أ
 .   ت٬ب على ات٢يئة ات١كلفة بإت٧از دراسة ت٥طط النقل أف تقوـ بزيارة ات١وقع قصد تٖديد كضعية الأماكن بالتفصيل

 تحديد مساحة الدراسة وآفاقها . ب
   ت٬ب أف يكوف تٖديد مساحة الدراسة كآفاقها ناتٚا عن معرفة ات١وقع كيضبط بالتشاكر الوثيق مع تٞنة التنسيق 

 .كمكتب الدراسة ات١عتمد طبقا للتنظيم ات١عموؿ بو
.    ت٬ب حصر مساحة الدراسة جيدا لضماف تقييم موضوعي للوضعية

 جمع المعطيات . ت
   ت٬ب أف تكوف ات١عطيات المجمعة من مكاتب الدراسات دقيقة ككاقعية قدر الإمكاف من أجل تٖقيق مصداقية 

 .أفضل لنوعية النتائج
 .   كبهذا الصدد، ينبغي السهر على أف تكوف ىذه ات١عطيات موثوقة كمعركفة ات١صدر

  :2   ت٬ب أف تتضمن معطيات الدراسة عناصر ات١علومات الآتية

  أم تٖديد عدد السكاف كتعداد ات١تمدرستُ كمناصب الشغل كأىم التجهيزات كعوامل :شغل الأراضي 
يكتسي بياف ىذه ات١عايتَ الاجتماعية كالاقتصادية أت٫ية كبرل ". النقل"توضح التنقلبت المحصاة كالمحددة في منطقة 

 .من أجل تٖقيق ات١وثوقية في تقدير التدفقات ات١ستقبلية
  النقل العمومي كات٠اص كالنقل بواسطة سيارات الأجرة ) أم إحصاء تٚيع خدمات النقل :عرض النقل

 .التي تشملها مساحة الدراسة (...كنقل العماؿ كالتلبميذ 

                                                 
 ات١تعلق بكيفيات إعداد ات١لحق، 2004 ديسمبر 22، الصادرة في 82 اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية اتٞزائرية، العدد  1

 .30-28، مرجع سبق ذكره، ص 04-416ت٥ططات النقل من ات١رسوـ التنفيذم رقم 
 .29بق، ص اساؿرجع الد  2
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كبهذا الصدد، ت٬ب على مكتب الدراسة أف يسجل بالنسبة لكل اتصاؿ، ات١سلك أك ات١سالك ات١تخذة،  
ككتتَة مركر ات١ركبات، كالتوقفات، كعدد ات١ركبات ات١ستعملة كسنها، كنوعية ات٠دمات كأمنها كعدد ات١قاعد ات١توفرة، 

 إلخ... كالتسعتَات ات١طبقة، كسعة ات٠دمة، كطوؿ ات٠طوط 
  أم تٖديد ات٠صائص الوظيفية كات٢ندسية لشبكة الطرقات، كحساب حركة ات١ركر في :شروط المرور 

ات١قاطع كملتقيات الطرؽ الرئيسية، كعرض التوقف، كقياس السرعة التجارية، ككشف اتٕاىات ات١ركر في شبكة 
 .الطرقات
  كسيتم تقييم التحقيقات .  أم توليد طلب النقل حسب ات١نطقة ككذا اتٕاه التدفقات:طلب النقل

 :ات١يدانية مع الأخذ بعتُ الاعتبار ما يأتي 
 ،(تٖقيق في التعبئة)حساب ات١ستعملتُ الذين يركبوف على مستول المحطات الرئيسية    - 
 تٖقيقات حوؿ نقطة انطلبؽ مستعملي النقل اتٞماعي كنقطة كصوت٢م،   - 
تٖديد عدد )التحقيقات التي أجريت على مستول الإدارات كات١ؤسسات التي تقوـ بنقل مستخدميها    - 

. (الأشخاص ات١نقولتُ حسب كل اتصاؿ كالوسائل ات١سخرة لذلك
 تقسيم مساحة الدراسة  . ث

 :يأتيتقوـ مساحة الدراسة المحددة بإجراء تقسيم من أجل ما  
 ؛إجراء تٖقيقات حوؿ نقطة الانطلبؽ كنقطة الوصوؿ، على ات٠صوص   - 
 .التشخيص كالنمذجة   - 

.    ت٬ب أف يتم التقسيم حسب كحدة جغرافية كإدارية كدتٯوغرافية كاقتصادية متجانسة
 :تحليل الوضعية القائمة  . ج

 :1كتتم عبر النقاط التالية
 معالجة المعطيات 

تتمثل معاتٞة ات١عطيات في تٖديد ات١ؤشرات كالنسب التي تستخدـ لتقدير تشخيص الوضعية ات١رجعية،  
 :لاسيما ما يأتي 

                                                 
. 29بق، صاساؿرجع الد  1
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 إلخ.... نسبة النمو الدتٯوغرافي كالتشغيل كالتمدرس : شغػل الأراضي  −
 إلخ.... نسبة التغطية ككسائل النقل كحجم الشكبػػػة : عػرض النقػل  −
 إلخ... السرعة التجارية كالتشبع كمعدؿ حركة ات١ركر : شركط ات١ركر  −
 .فتًة كساعات الازدحاـ كاتٟركية كسجل اتٟركية: الطلب على النقل  −
 نقطة الوصوؿ/ نقطة الانطلبؽ  −
 التشخيص 

يهدؼ التشخيص إلذ إطلبع السلطات ات١عنية على إشكالية النقل في مساحة الدراسة كتوضيح مشاكل  
النقل فيما تٮص التغطية ات١كانية للسكاف كالنشاطات ككتتَة ات٠دمات كتكييف الطلب بات١قارنة مع حاجات 

. ات١ستعملتُ اتٟقيقية

 الوضعية المتوقع إنجازىا . ح
تتناكؿ ت٪ذجة حركة ات١ركر التقديرم دراسة آفاؽ التطوير ات١توقع إت٧ازه للمعطيات الاجتماعية كالاقتصادية  

 :كتراعي ىذه النمذجة ما يأتي . ت١ساحة الدراسة
 تدفقات النقل ات١نبثقة عن ت٥تلف التحقيقات ابتداء من سنة قاعدية أك مرجعية،   - 
تقديرات شغل الأراضي حسب كل منطقة، مع الأخذ بعتُ الاعتبار آفاؽ التطوير الاجتماعي كالاقتصادم    - 

 ت١ساحة الدراسة،
 .استعماؿ ت٪وذج تقدير حركة ات١ركر يتكيف كالسياؽ ات١دركس   - 

كتٯثل ىذا التقدير الأساس .    كعلى إثر إت٧از ت٥تلف ىذه ات١همات، يتم إعداد تقدير تدفق حركة ات١ركر في ات١نطقة
 .الذم يتم تٔوجبو إعداد ت٥تلف السيناريوىات

 التوصيات  . خ

تقوـ تٞنة التنسيق عقب الدراسات ات١يدانية بإعداد سيناريوىات حوؿ التكفل بالانشغالات اتٟالية  
كات١توقعة في الطلب على النقل بهدؼ تٖستُ ظركؼ التنقل كالاستعماؿ العقلبلش للوسائل ات١توفرة كتدعيمها في 

 .ات١ستقبل حسب الطلب ات١توقع
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تراعي السيناريوىات الأكضاع التي تنجم عن نشاطات القطاعات الأخرل التي تؤثر مباشرة في نشاط  
 كلاسيما في عناصر ات١علومات ات١تعلقة بشغل الأراضي كمراعاة التنظيم ات١تعلق بها كتطوير شبكات الطرقات ،النقل

 . مثل إعادة تنظيم الطلب كتٖستُ ظركؼ النقل كاستقباؿ كمعاملة ات١سافرين،كات١شاكل ات٠اصة بقطاع النقل

 عرض الدراسة  . د

ت٬ب أف تتوج كل مرحلة ىامة من الدراسة بتقرير يعرض على تٞنة التنسيق للموافقة عليو، كما يستخدـ  
 .التقرير النهائي ات١عد في نهاية الدراسة كأساس للموافقة النهائية على دراسة ت٥طط النقل

  الحركة والمرورمخطط: ثانيا

، يهدؼ إلذ تٖقيق ( سنوات على الأكثر5)ىو أداة تنظيم كتسيتَ ات١ركر على ات١دل القريب : تعريفو .1
استغلبؿ أمثل للعرض من ىياكل كشبكات كحظتَة لتلبية الطلب على النقل للؤفراد كالسلع داخل ات١دينة، يقوـ 

بتشخيص كاقع ات١ركر كتزكيد السلطات تٔجموعة من الأدكات التقنية كالتنظيمية التي تسمح بتحستُ ظركؼ  
ات١ركر على ات١دل القريب للمدينة باقتًاح عمليات تهيئة على متفرقات الطرؽ، تنظيم ات١ركر بالأضواء، تٖديد 

 .1كتعديل اتٕاىات الستَ بهدؼ ضماف أفضل شركط الأمن كالسيولة 
 : يهدؼ عموما إلذ تٖقيق أكبر سيولة تٟركة ات١ركر من خلبؿ:أىدافو .2

 تنظيم كتهيئة المجاؿ الذم ت٭توم التنقل لتحستُ أدائو بالنسبة للمركبات كات١شاة؛ -
 مناطق الأنشطة –ات١دارس - البنوؾ)تٖستُ اتٟراؾ للولوج إلذ مراكز ات٠دمات كالإدارات كات١ؤسسات  -

 ؛(كالأسواؽ
 ؛(السيولة كالأماف للتنقلبت)ضماف أحسن ظركؼ اتٟراؾ  -
 ؛(تقليص التلوث البيئي كالضوضائي )تٛاية البيئة كالمحيط  -
تٖستُ كزيادة فعالية النقل العاـ من خلبؿ إعطاء الأكلوية تٟافلبت النقل العاـ بتأمتُ ت٦رات خاصة كتٖديد  -

 ات١واقف ات١ناسبة ت٢ا مع تنويع أت٪اط النقل، تنظيم أماكن لتوقف السيارات؛
                                                 

1
 ات١تعلق بتنظيم حركة ات١ركر عبر 2001 أكت 19 ات١ؤرخ في 14-01 من القانوف 13للمادة اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية،   

 .07 ص، 2001 أكت 16 الصادر بتاريخ ،، اتٞزائر46الطرؽ كسلبمتها كأمنها، العدد 
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 : تحضيره .3
، ات١تعلق بتنظيم حركة ات١ركر عبر 2001 أكت 19 ات١ؤرخ في 14-01 من القانوف 13 تطبيقا للمادة 

الطرؽ كسلبمتها كأمنها ات١عدؿ كات١تمم تكلف اتٞماعات الإقليمية بإعداد كتنفيذ ت٥طط حركة ات١ركر في ات١نطقة 
 :1اتٟضرية للتحكم في تطور حركة السيارات كتقليص تأثتَاتها السلبية، كتٯر إعداد ت٥طط اتٟركة كات١ركر تٔرحلتتُ

 : يؤخذ بعتُ الاعتبار عند تٖضتَ ىذا ات١خطط النقاط العامة التالية:إنجاز مخطط الحركة والمرور -1
 ات١دينة: ت٤يط الدراسة. 

 .اتٞانب الفضائي -
 .اتٞانب السوسيولوجي -

 الوضعية اتٟالية للنقل. 
 .الوسائل -
 .القوانتُ -

 تٖليل ات١عطيات. 
 إف ت٥طط اتٟركة كات١ركر تسهر عليو ات١صلحة الولائية للنقل كيصادؽ عليو المجلس :المصادقة والإشهار  -2

الشعبي البلدم في حالة كجود المحيط اتٟضرم داخل إقليم البلدية ات١عنية، بينما المجلس الشعبي الولائي في حالة 
 .2كجوده داخل إقليم العديد من البلديات

                                                 
، مذكرة ماجستتَ تٗصص تسيتَ التقنيات دراسة حالة مدينة برج بوعريريج– النقل الحضري وأثره في التنمية العمرانية للمدينة  قادرم الدراجي،  1

 .39، ص 2012 -2011  اتٞزائر،اتٟضرية، معهد تسيتَ التقنيات اتٟضرية، جامعة ات١سيلة،
2
، مرجع سبق ذكره، 2001 أكت 07 ات١ؤرخ في 13-01 من القانوف 13، ات١ادة 44اتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية، اتٞريدة الرتٝية، العدد  

 .9ص 
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 قطاع النقل الحضري في ولاية المدية: المبحث الثالث
تقديم ولاية المدية : المطلب الأول

 حظيت كلاية ات١دية كغتَىا من كلايات الوطن باىتماـ الدكلة من أجل تٖستُ الظركؼ ات١عيشية لسكانها 
 كلم تقريبا 88نظرا ت١كانتها ات٢امة على تٚيع ات١ستويات، فبالنسبة للموقع اتٞغرافي لولاية ات١دية فهي تقع على بعد 

 الذم يعتبر العمود الفقرم لشبكة الطرؽ الوطنية الرابط 01جنوب اتٞزائر العاصمة تٯر عليها الطريق الوطتٍ رقم 
 كتشتًؾ ات١دية في اتٟدكد مع العديد من ² كلم8775.65بتُ مناطق الشماؿ كاتٞنوب، تتًبع على مساحة قدرىا 

 :كلايات الوسط
 كلاية البليدة،:من الشماؿ 

 كلاية اتٞلفة،: من اتٞنوب 

 كلايتي ات١سيلة كالبويرة،: من الشرؽ 

 كلايتي عتُ الدفلى كتيسمسيلت: من الغرب. 

 : دائرة كىي19 بلدية موزعة على 64كعلى مستول التقسيم الإدارم فإف إقليم ات١دية يضم 

 

 اٌثٍذَاخ اٌذائشج اٌثٍذَاخ اٌذائشج

 ثىغضول- ثىاػُش - انشهجىَُخ  انشهجىَُخ رًضلُذح  - رساع انغًبس - انًذَخ  انًذَخ

 وصسح
رُضٌ -  ثٍ شكبو- انحًذاَُخ - وصسح 

 انًهذٌ
 خًظ عىايغ- ثىششاحُم - عُذٌ َؼًبٌ  عُذٌ َؼًبٌ

 ػٍُ ثىعُف حُبشخ- وادٌ حشثُم - وايشٌ  وايشٌ
عُذٌ دايذ - انكبف الأخضش - ػٍُ ثىعُف 

 أولاد يؼشف- انؼىَُبد - 

 عٍ انًحغىة
أولاد - ثىػُشىٌ - عٍ انًحغىة 

 ثىػششح
 انغىالٍ

عُذٌ - عُذٌ صهبس - عىاة - انغىالٍ 

 صَبٌ

 شلانخ انؼزاوسح أولاد راَذ- انشثؼُخ - انجشوالُخ  انجشوالُخ
ػٍُ - ربفشاود - شُُمم - شلانخ انؼزاوسح 

 انمصُش

 عغىاٌ
صلاصخ - انضثُشَخ - يغجش - عغىاٌ 

 انذوائش
 فظ انحىضٍُ- يضغُخ - انؼُغبوَخ - ربثلاط  ربثلاط

 يُهىة- يغشاوح - انؼضَضَخ  انؼضَضَخ ثؼطخ- أولاد إثشاهُى - انؼًبسَخ  انؼًبسَخ

 ثئش ثٍ ػبثذ- عذساَخ - انمهت انكجُش  انمهت انكجُش انًفبرحخ- عبَك - لصش انجخبسٌ  لصش انجخبسٌ
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بيانات الشاملة الناتٕة عن إحصاء السكاف ت١ديرية الإحصاء بالولاية   أما من اتٞانب ات١تعلق بالسكاف فاؿ
 896853 تبتُ كجود حركة كبتَة في عدد السكاف خلبؿ السنوات الأختَة حيث بلغت 2008لسنة 

 30 منهم أقل من %70، كما يبتُ التقرير كذلك أف   2كلم/ نسمة 103: نسمة،بكثافة سكانية تقدر ب
ات١دية، البركاقية، قصر :   منهم يتمركزكف في التجمعات اتٟضرية الثلبث الكبرل بالولاية كىي%  32سنة كأف

 سنوات ت٘ثل قاعدة ات٢رـ أعمار السكاف أصبح عددىا خلبؿ السنوات 4-0البخارم، كأف الفئة العمرية من 
الأختَة يشكل نسبة تقل عن تلك التي كانت قبل عشر سنوات، حيث لد يعد ىرـ أعمار سكاف الولاية يأخذ 

الشكل ات١عهود في الدكؿ النامية، كالذم يأخذ شكلب ىرميا قاعدتو أكسع من تٚيع ات١ستويات الأخرل، كما 
كما .(بعطة كالزكبتَية)% 50شهدت بعض البلديات ات٩فاضا في نسب عدد سكانها التي كصلت إلذ أكثر من 

تبقى عملية تتبع كإحصاء ظاىرة ات٢جرة صعبة ات١ناؿ نظرا تٟالة عدـ الاستقرار للسكاف في بعض ات١ناطق كذلك ت١ا 
عانتو الولاية من مشكلة الإرىاب التي تركت بصمات كاضحة على السكاف كعلى كاقع التنمية في الولاية ككل 

 .كىو ما ساىم في ارتفاع ات١شاكل الاجتماعية كالاقتصادية ت٢ا
 قطاع النقل البري في ولاية المدية: المطلب الثاني

 إف الامتداد الطبيعي كشساعة ات١ساحة، كتشتت السكاف كتوزيعهم على ت٥تلف جهات الولاية، تٔا فيها 
ات١ناطق اتٞبلية، ت٬عل من قطاع النقل قطاع استًاتيجيا في دعم عملية التنمية المحلية، نظرا للدكر الذم يلعبو في 

ات١ساعدة على استقرار السكاف كخدمة الأرض، كات١سات٫ة في حركية التنمية المحلية، كت٬عل اتٞهود ات١بذكلة في ىذا 
المجاؿ غتَ كافية لصعوبة مد شبكة الطرؽ كات١واصلبت بالكيفية التي تٕعل من ىذا القطاع سندا حقيقيا لعملية 

 .التنمية كليس ت٣رد معطيات نظرية فقط
 
 
 

 ثىعكٍ- عُذٌ انشثُغ - ثٍُ عهًُبٌ  ثٍُ عهًُبٌ ثىغبس- أولاد هلال- أولاد ػُزش  أولاد ػُزش

   أو انغهُم- دساق - ػضَض  ػضَض
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شبكة الطرق : أولا
 كلاية ات١دية تتًبع على موقع استًاتيجي ىاـ باعتبارىا بوّابة ات٢ضاب العليا كاتٞنوب اتٞزائرم كنقطة عبور 

بتُ الشرؽ كالغرب، حيث أف أغلب التّبادلات الاقتصادية بتُ ىذه ات١ناطق تتمّ عبر إقليمها من خلبؿ شبكة 
: 1كاسعة من الطرؽ تٖتوم على

الطريق الوطتٍ ) كلم، من بينها رابطتتُ كبتَتتُ شماؿ جنوب 731.16 ت٤ور من الطرؽ الوطنية تٔجموع 14- 
 (.40 كرقم 18الطريق الوطتٍ رقم )، كرابطتتُ شرؽ غرب (08 كرقم 01رقم 
.  كلم813 ت٤ور من الطرؽ الولائية تٔجموع 30- 
 . كلم2460.80شبكة مهمة من الطرؽ البلدية تٔجموع  -

 كتْكم ىذه ات١ميّزات، كفي إطار إستًاتيجية الدكلة فيما تٮص تطوير شبكة الطرقات على ات١ستول الوطتٍ 
أعطى ات١خطط الوطتٍ ات١دير للطرؽ كت٥طط تهيئة الإقليم أكلوية خاصة لولاية ات١دية، فحدّد من خلبلو المحاكر 

هيكلة على غرار الطريق الوطتٍ رقم 
ُ
للعاصمة، كالطريق السيار للهضاب  (04)، كالطريق الاجتنابي الرابع 01ات١

 ... إضافة إلذ الطرؽ الوطنية الأخرل08العليا، كازدكاجية الطريق الوطتٍ رقم 
بوغزكؿ الرابط بتُ - شفة01 كقد تّم الشركع في أشغاؿ الكثتَ منها على غرار ازدكاجية الطريق الوطتٍ رقم 

، (GCES) كإت٧از المجمع الصيتٍ (ANA) شفة كبوغزكؿ كات١تابع إت٧ازه من قبل الوكالة اتٞزائرية للطرؽ السريعة
كىو يكتسي أت٫ية كطنية كت٤لية على الصعيد التنموم كالاقتصادم، إذ يعدّ الات٧از دعامة إستًاتيجية في ميداف 
تهيئة الإقليم كعصرنة شبكة الطرؽ، كذلك بهدؼ تنشيط اتٟركية الاقتصادية كترقية التبادؿ التجارم ناىيك عن 

مردكده الإت٬ابي في فك العزلة بامتياز عن مناطق اتٞنوب كات٢ضاب العليا، حيث أفّ اتٞزء الرابط بتُ 
 كلم، 125غرب كحدكد كلاية اتٞلفة على مسافة /بوغزكؿ يصل الطريق السيّار شرؽ/اتٟمدانية

 ت٤ولان كجسور عملبقة بطوؿ إتٚالر 11 كلم كىو مدعم بػ 53البركاقية على مسافة /كتٯتدّ الطريق انطلبقا من شفّة
 منشأة فنية مزدكجة بها أربع 34 ت٤وؿ ك 12 كلم بػ 54,4كبوغزكؿ على مسافة / كم، كبتُ مقطع سغواف12,6

 .منشآت فنية مصنفة كمنشآت عملبقة (04)

                                                 
، ص 2019، ات١دية، اتٞزائر، جواف 2019، الدكرة العادية الثانية للمجلس الشعبي الولائي لسنة تقرير حول قطاع النقل مديرية النقل لولاية ات١دية،  1

05 .
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 كفي الأختَ تٕدر الإشارة أنو تم استلبـ جزء مهم من ىذا ات١شركع كافتتاحو أماـ ات١واطنتُ خاصة شطر 
 الذم أت٧ز تٔعايتَ عات١ية كبنفقتُ مدعمتُ تٔعايتَ 2019 جويلية 04سيدم ات١دالش كحوش ات١سعودم يوـ ات٠ميس 

حيث أنو بدخوؿ ىذا الشطر حيز ات٠دمة لد يتبق من مشركع ازدكاجية الطريق بتُ الشفة  السلبمة كالنجدة العات١ية،
 حيث  كلم الذم لد يفتح بعد أماـ حركة ات١ركر،7شماؿ ات١دية ات١متد على مسافة /كالبركاقية سول شطر اتٟمدانية

. 1لا تزاؿ الأشػػػػػغاؿ بو مستمرة
 كما تراىن الدكلة اتٞزائرية على عصرنة كتعزيز شبكة الطرؽ ات١هيكلة بولاية ات١دية، فنجد ضمن الشبكة 

 :التي تشكل نسيج التواصل بتُ ت٥تلف مناطق الولاية إلذ تلك المجاكرة من كلايات كػ

 الرابط بتُ الطريق 01تٯتد ىذا ات١شركع على طوؿ الطريق الازدكاجي الوطتٍ رقم : جنوب/ت٤ور شماؿ 
 . كلم125غرب كحدكد كلاية اتٞلفة على مسافة -السيار شرؽ

 الطريق السريع اتٟزاـ الرابع للجزائرème Rocade d’Alger)  (4 ات١شركع :  كلم262على مسافة
غرب من الغرب تٜيس مليانة كمن الشرؽ برج بوعريريج، كيعبر تٜس تٜس كلايات -يربط الطريق السيار شرؽ

 كلم، كالذم سيسمح بتسهيل حركة ات١ركر كتٗفيف 113 كلم مركرا بولاية ات١دية على مسافة 262على طوؿ 
غرب ات١ؤدم إلذ اتٞزائر العاصمة، كما سيساىم بتخفيف الضغط على كلاية -الضغط على الطريق السيار شرؽ

جنوب، كسينتج عنو تٖستُ ظركؼ النقل - ذك اتٟركة الكثيفة شماؿ01ات١دية التي يقطعها الطريق الوطتٍ رقم 
 .كالتنمية الاقتصادية كالاجتماعية للولايات العابر ت٢ا علبكة على توفتَ الوقت كرتْو ت١ستعمليو

 كلم حيث ستَبط 1020تٯتد الطريق السيار للهضاب العليا على مسافة : الطريق السريع للهضاب العليا 
تلمساف، سعيدة، تيارت، ات١دية، ات١سيلة، باتنة، أـ : اتٟدكد التونسية باتٟدكد ات١غربية مركرا بثمانية كلايات كىي

 .البواقي كخنشلة

  فبالتوازم مع ىذه ات١شاريع تم تسجيل عدة عمليات ات٢دؼ منها تٗفيف الضغط على العديد من 
البلديات كات١تمثلة في إت٧از عدة طرؽ اجتنابية كالطريق الإجتنابي الشمالر ت١دينة ات١دية، الطريق الإجتنابي 

                                                 
( 05/07/2019: تاريخ زيارة ات١وقع ) كزارة الاشغاؿ العمومية كالنقل، متاحة على ات١وقع الالكتًكلش 1

http://www.mtp.gov.dz 

 

http://www.mtp.gov.dz/
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اتٞنوبي ت١دينة ات١دية، الطريق الإجتنابي ت١دينة ت٘زقيدة، الطريق الإجتنابي ت١دينة سغواف، الطريق الإجتنابي ت١دينة 
ت٣بر، الطريق الإجتنابي ت١دينة بتٍ سليماف، الطريق الإجتنابي ت١دينة عتُ بوسيف، الطريق الإجتنابي ت١دينة سيدم 

 طرؽ إجتنابية كتٗص مدف السواقي، العمارية، ثلبثة الدكائر ك شلبلة 04نعماف، كما تم إقتًاح دراسة 
 .العذاكرة

 حركة المرور في مدينة المدية:ثانيا

 ، كبالأخص في أكقات الذركة، من ازدحاـ كبتَ في حركة ستَ ات١دية تعالش جل ات١سالك ات١ؤدية إلذ مدينة 
السيارات، حيث تشهد ات١دينة يوميا توافد كم ىائل من ات١ركبات، مشكلة حالة اختناؽ كفوضى غالبا ما تتسبب 

كيشهد كل من ات١دخل الشرقي للمدينة ككذا مفتًؽ . في تأخر الكثتَ من العماؿ عن الالتحاؽ تٔراكز عملهم
الطرؽ على مستول حي تاكبو كعتُ الذىب ككذا حي عتُ الكبتَ باتٕاه ات١ستشفى الولائي ت٤مد بوضياؼ، ككذا 

 .مفتًؽ الطرؽ بشارع جيش التحرير، اختناقا كبتَا خاصة في الصباح أك عند منتصف النهار كحتى ات١ساء
 كمن أجل فك ات٠ناؽ على عاصمة الولاية تم اتٗاذ ت٣موعة من الإجراءات منها إعداد ت٥طط مركرم 

، يتضمن BETUR من طرؼ مكتب الدراساتات١دية جديد يتماشى كالتطور العمرالش الذم تشهده مدينة
اتٟلوؿ ات١قتًحة لفك الاختناؽ على ات١دل القصتَ، ات١توسط كالطويل، كتم ات١صادقة عليو من طرؼ اللجنة الولائية 

 :1، كمن بتُ أىم الإجراءات التي تم اقتًاحها ىي2014 /05 /31بتاريخ 

 إلذ أربعة مناطق، تدخل بهدؼ إت٬اد الصيغة ات١ثلى لفك الاختناؽ الذم تعالش منو ات١دية تم تقسيم مدينة 
، بإعادة النظر في بعض الطرؽ التي تستعمل في اتٕاىتُ، تٞعلها ضمن ت٤ور طرقي انًذَخ الطرؽ كسط كت٤يط مدينة

. في اتٕاه كاحد، كتهيئة نقاط الدكراف كمفتًقات الطرؽ
 ات١دخل ات١دية اقتًاح إت٧از أربع حظائر توقف ذات طوابق للمركبات، بكل من ات١دخل الغربي ت١دينة ،

. ات١دينة الغربي، ات١دخل الشرقي، كحظتَة بوسط اتٞنوبي

                                                 
، مقابلة يوـ BETURالدراسات  مقابلة مع السيدة طايتَ ت٧ية، رئيسة مصلحة تٔديرية النقل كات١كلفة  تٔكتب ات١ناقصات ككذا التنسيق مع مكتب  1

04/03/2018. 
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  رصد أبرز النقاط السوداء على مستول المحولات كالأحياء التي تشهد اختناقا لافتا، كمحوؿ الكوالة ت٨و
باتٕاه الشرؽ، ككذا  اتٞزائر ات١دينة، كتاكبو، كالقطب اتٟضرم، كت٤طة ات٠دمات تٔجلس القضاء، كت٤وؿ طريق شماؿ

. على مستول أحياء بزيوش كعتُ الذىب
  كمواقف اتٟافلبت، كذلك بتوسيعها كإعادة تهيئتهاات١دينة  نقطة بقلب12إعادة الاعتبار ت١فتًؽ الطرؽ ،. 
 تٖديد كبناء حظائر لتوقف ات١ركبات، ككضع آلية يتم من خلبت٢ا تنظيم ت٤كم لأماكن التوقف .
  كالأضواء الثلبثية عبر النقاط التي تشهد  ( لوح إشارة253اقتناء )كضع إشارات مركرية عمودية كأفقية

اتٞدير بالذكر أنو تم تنفيذ ىذه الإجراء ت١دة معينة ثم تم التوقف عن ذلك بسبب أنو  )اختناقا في حركة ات١ركر
 .(زاد من حدة الاختناؽ

 فتح طرؽ فرعية جديدة لتدعيم حركة ات١ركر. 
 بات١دية تهيئة نقاط الدكراف كمفتًؽ الطرؽ . 
  لكل من جسر حي بوزياف،  (الاتفاقية في طور التأشتَة لدل ات١راقب ات١الر)إت٧از دراسات ت١نشآت فنية

معبر يربط بتُ حي العنصر كحي سيدم عبر العزيز، معبر يربط حي ذراع بتُ قنيف بباتي السفلى، يضاؼ إلذ 
 .ذلك أشغاؿ تهيئة ساحة تٛو كتّوار مقر الولاية تٔا فيها فتح طريقتُ لتخفيف الاختناؽ تٔحور الدكراف

 خدمات نقل البري للمسافرين: المطلب الثالث
 بالرغم من أف السلطات العمومية للبلبد قد أعطت أت٫ية كبتَة لتحستُ نوعية ات٠دمة العمومية ات١قدمة في 

قطاع النقل، خاصة في الوسط اتٟضرم، سواء من حيث التشريعات كالقوانتُ ات١نظمة لنشاط النقل البرم كتوجيهو، 
أك من حيث الاستثمارات كات١شاريع ات١نجزة منها كقيد الات٧از، إلا أف ىذا القطاع لا يزاؿ يعالش من عدة مشاكل 

. كمعوقات أبعدتو عن الاحتًافية، كقلصت من ت٣هوداتو في تٖستُ ات٠دمة العمومية، كتٖقيق ات١صلحة العامة
 كت٢ذا سنقوـ بتشخيص نوعية ات٠دمة ات١قدمة في ت٣اؿ النقل لولاية ات١دية لتوضيح أكثر ات١شاكل كنقاط 
. الضعف التي سات٫ت في تدلش نوعية كمستول خدمة النقل كالنقل اتٟضرم بوجو خاص في كلاية ات١دية

 يعتبر النقل البرم من ات١ؤشرات الات٬ابية تٟركية كت٪و ات١دينة، تْيث يعمل على الربط بتُ ت٥تلف ات١ناطق 
داخل ات١دينة، إلا أنو يتميز بالضعف في كلاية ات١دية مقارنة بعدد تٕمعاتها اتٟضرية، كما أدل تٖرير قطاع النقل عاـ 
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 كبشكل استعجالر كدكف تٖضتَ مسبق إلذ تردم القطاع بشكل عاـ كالنقل البرم كاتٟضرم بشكل 1988
. خاص

- النقل بواسطة سيارات الأجرة– النقل اتٞماعي بواسطة اتٟافلة :  إف النقل البرم في كلاية ات١دية يشمل
. اتٞامعي كنقل العماؿ- النقل ات١درسي

 :النقل العمومي للمسافرين عبر الطرق -1
يعتبر النقل العمومي الأكثر انتشرا في الولاية، حيث تٯارس من طرؼ ات١تعاملتُ من القطاع ات٠اص كالقطاع 

 كسيلة نقل توفر 1334 أم ما يعادؿ % 98.66العمومي إلا أف للؤكؿ القسط الأكفر، حيث تٯثل حوالر 
 مقعدا للقطاع العمومي، كما يتميز ىذا النشاط بقلة 1800 حافلة توفر 18 مقعدا مقابل 37245حوالر 

 .(المحطات البرية)منشآت الاستقباؿ كضيقها 
 :حظيرة مركبات النقل البري للمسافرين - أ

 
 2018-2010تطور حظيرة مركبات النقل البري للمسافرين من سنة : 06الجدول رقم 

السنوات
 المجموع القطاع الخاص القطاع العام  

بين 
 الولايات

الحضري  الريفي
 شبو حضري/

بين 
 الولايات

داخل  الريفي
 الولاية

 الحضري

2010
 

 1215 254 / 817 144 0 0 0 عدد المتعاملين
 1464 302 / 984 178 0 0 0 عدد المركبات
 37939 12334 / 20133 5472 0 0 0 عدد المقاعد

2011
 

 1256 252 / 855 149 0 0 0 عدد المتعاملين
 1516 298 / 1032 186 0 0 0 عدد المركبات
 39641 12255 / 21582 5804 0 0 0 عدد المقاعد

2012
 

 1330 258 237 671 163 01 0 0 عدد المتعاملين
 1575 308 318 741 204 04 0 0 عدد المركبات
 41640 12332 8704 13869 6335 400 0 0 عدد المقاعد

2013
 

 1384 259 255 696 173 01 0 0 عدد المتعاملين
 1622 307 313 762 225 15 0 0 عدد المركبات
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 43823 12245 8774 14362 6942 1500 0 0 عدد المقاعد
2014

 

 1308 246 235 665 161 01 0 0 عدد المتعاملين
 1556 290 304 737 210 15 0 0 عدد المركبات
 42317 11530 8625 14223 6439 1500 0 0 عدد المقاعد

2015
 

 1198 243 216 591 147 1 0 0 عدد المتعاملين
 1437 289 282 653 195 18 0 0 عدد المركبات
 40253 11591 8125 12814 5923 1800 0 0 عدد المقاعد

2016
 

 1123 230 206 542 144 1 0 0 عدد المتعاملين
 1374 291 270 603 192 18 0 0 عدد المركبات
 40287 12781 7809 12090 5807 1800 0 0 عدد المقاعد

2017
 

 1088 223 203 526 135 1 0 0 عدد المتعاملين
 1331 283 270 576 184 18 0 0 عدد المركبات
 39579 12553 7858 11806 5562 1800 0 0 عدد المقاعد

2018
 

 1095 223 212 531 128 1 0 0 عدد المتعاملين
 1352 280 272 607 175 18 0 0 عدد المركبات
 39045 8209 10948 12802 5286 1800 0 0 عدد المقاعد

 . مديرية النقل لولاية ات١دية:المصدر

فالصنف الأكؿ يتمثل في القطاع ات٠اص : نلبحظ من خلبؿ اتٞدكؿ أف حظتَة النقل تتكوف من صنفتُ
 1334 حوالر 2019الذم تٯلك حصة سوقية كبتَة، سواء من حيث عدد ات١ركبات التي بلغت لغاية جواف 

 . متعامل1094مركبة مقابل 
كبالنسبة للصنف الثالش الذم تٯثل القطاع العمومي فهو يتمثل في مؤسسة كاحدة كىي ات١ؤسسة العمومية 

.  مقعد1800 حافلة تٔا يعادؿ 18للنقل اتٟضرم كالشبو اتٟضرم التي ت٘لك 
 2010أما من ناحية تطور اتٟظتَة من حيث عدد ات١ركبات فنلبحظ أنها كانت في تزايد مستمر من سنة 

 مركبة سنة 1464 بعدما كانت 1352 لتبلغ 2018 ثم أخذت في الات٩فاض حتى نهاية سنة 2013إلذ غاية 
 كىذا يرجع إلذ عدة أسباب منها غلبء إقناء اتٟافلبت، كما أف مصالح مديرية النقل توقفت عن منح 2010

التًاخيص للراغبتُ اتٞدد لاستغلبؿ نقل الأشخاص عبر الطرؽ كىذا بسبب قرار التجميد الذم اتٗذتو ات١صالح 
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ات١ركزية لوزارة النقل كات١تضمن تٕميد منح رخص الاستغلبؿ للؤشخاص عبر الطرقات ت١ختلف ات٠طوط كىذا بناءا 
، 17/06/2017 ات١ؤرخ في 1775 ك 28/10/2014 ات١ؤرخ في 221على التعليمتتُ الوزاريتتُ رقم 

 كالتي جاء من خلبت٢ا الاستمرار في تطبيق الأحكاـ 30/12/2017 ات١ؤرخة في 738كالتعليمة الوزارية رقم 
. ات١تعلقة بالتجميد ات١ؤقت ت١نح رخص استغلبؿ خدمات النقل العمومي للؤشخاص عبر الطرقات

غتَ أف مصالح مديرية النقل لولاية ات١دية استفادت من ترخيص استثنائي من كزارة النقل لبعض ات٠طوط 
. في ات١ناطق الريفية كات١عزكلة كالتي ىي غتَ مستغلة بصفة مطلقة أك تعالش نقص في كسائل النقل

 في حتُ أف 2018 كسنة 2010أما من ناحية عدد ات١قاعد فنلبحظ ارتفاع عدد ات١قاعد تٔقارنة سنة 
عدد ات١ركبات ات٩فض بتُ ىاتتُ السنتتُ كىذا بسبب تطور ات١ركبات سواء من حيث عمرىا أك من حيث سعة 

 .استيعابها
: الخطوط النقل البري للمسافرين - ب

 2018-2010تطور عدد الخطوط النقل البري للمسافرين من سنة :  07الجدول رقم 

  الخطوط 
 السنوات

 المجموع الريفية الحضرية داخل الولاية الوطنية
 النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد النسبة العدد

2010 50 0.12 60 0.14 55 0.13 236 0.58 401 
2011 50 0.12 60 0.14 55 0.13 236 0.58 401 
2012 39 0.15 29 0.11 31 0.12 145 0.59 244 
2013 41 0.15 30 0.11 46 0.17 150 0.56 267 
2014 25 0.12 24 0.11 41 0.2 115 0.56 205 
2015 27 0.12 25 0.11 41 0.19 122 0.56 215 
2016 27 0.12 25 0.11 41 0.19 122 0.56 215 
2017-2018 24 0.11 24 0.11 39 0.19 116 0.57 203 

  مديرية النقل لولاية ات١دية:المصدر
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 من  %58نلبحظ من خلبؿ اتٞدكؿ أف اغلب خطوط النقل ريفية كىذا لطبيعة ات١نطقة، حيث ت٧دىا تٖتل 
 مقعد، أما ات٠طوط 12802 خط تٔعدؿ 116 حوالر 2018ت٣موع ات٠طوط، حيث بلغت نهاية سنة 

خط تٔعدؿ 39 من ت٣موع ات٠طوط ات١وجهة للنقل بات١نطقة كات١تكونة من  %20اتٟضرية بلغت نسبتها حوالر 
.  مقعد8209

 :خطوط النقل الحضرية بولاية المدية - ت

: شبكة خطوط النقل الحضرية بولاية المدية واستغلالها: 08الجدول رقم 

 الدائرة
عدد 

 الخطوط
 عدد المقاعد عدد المتعاملين نقطة الوصول نقطة الانطلاق  رقم الخط

 عمومي الخواص
 542 / 6 عتُ الذىب طحطوح 263001 25 المدية

 229 / 5 ات١صلى طحطوح 263002
 417 / 8 بزيوش طحطوح 263004
 752 / 19 مرج شكتَ طحطوح 263005
 804 / 8 ثنية اتٟجر طحطوح 263006
 281 / 8 الرمالر رقية مصطفى 263012
 19 / 1 راس قلوش رقية مصطفى 263013
 150 / 4 مكراز عتُ الكبتَ 263015
 123 / 4 باتي عتُ الكبتَ 263016
 25 / 1 قطيطن عتُ الكبتَ 263017
 542 / 14 ذراع تٝار  مام1 263018
 191 / 5 السوؽ طحطوح 263021
 323 / 8 شلعلع طحطوح 263024
 306 / 7 اتٟماية ات١دنية طحطوح 263028
 19 / 1  ديسمبر15حي  مام01 263030
 295 / 9 عتُ العرايس مام01 263038
 19 / 1 تٗابيت طحطوح 263040
 87 / 3 العنصر عتُ الكبتَ 263041
 38 / 1 1المحطة البرية  كسط ات١دينة 263054
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 608 2 9 4المحطة البرية  كسط ات١دينة 263057
 200 2 0 كسط ات١دينة المحطة البرية 263059
 500 5 0 ذراع السمار كزرة 263060
 300 3 0 ذراع السمار المحطة اتٟضرية 263061
 400 4 0 بزيوش القطب اتٟضرم 263062
 200 2 0 القطب اتٟضرم طحطوح 263064

 43 / 1  مسكن85حي  (ب–أ )المحطة اتٟضرية  263051  عين بوسيف
 182 / 5 البركاقية حي اكؿ نوفمبر 263019  البرواقية

 64 / 2 البركاقية عتُ عمراف 263027
 19 / 1 البركاقية زمالة 263029
 202 / 5 حي اكؿ نوفمبر المحطة البرية 263044
 438 / 12 ت٤طة البرية البواقية عتُ العقبة 263045

قصر 
 البخاري

 427 / 12 148الزبرة  المحطة البرية 263020 
 816 / 23 246الزبرة  المحطة اتٟضرية 263022
 594 / 16 246الزبرة  الرمانات 263033
 412 / 11 المحطة البرية الزاكية 263034
 1010 / 28 الرمانات عجلبنة 263039
 178 / 5 148الزبرة  الرمانات 263042
 71 / 2 المحطة البرية  مسكن52حي  263049
 727 / 20 الثانوية/الزبرة  المحطة البرية 263050

 12553 18 265    39 المجموع

  مديرية النقل لولاية ات١دية:         المصدر

من خلبؿ اتٞدكؿ أعلبه نلبحظ التفاكت الكبتَ بتُ عدد ات١تعاملتُ العموميتُ كات٠واص فيما يتعلق بكل 
من عدد ات٠طوط ات١ستغلة كعدد اتٟافلبت، فبالنسبة لعدد ات٠طوط التي تستغلها ات١ؤسسة العمومية للنقل اتٟضرم 

(ETUS)  خطوط كاقعة ببلدية ات١دية فقط 6فهو ضعيف جدا مقارنة بعدد سكاف ات١نطقة اتٟضرية كالتي تبلغ 
 . حافلة265 خط باستخداـ 33بينما يستغل ات٠واص 
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: أنماط المركبات الحضرية حسب الخطوط وعدد المقاعد - ث
: تتوزع ات١ركبات اتٟضرية ات١وجودة على مستول كلاية ات١دية إلذ تٜسة أت٪اط كالتالر

 . مقعد فأكثر50مركبات نقل اتٞماعي : AC (auto_car)المركبات : النمط الأول
.  مقعد اغلبهم كاقفوف100مركبات نقل تٚاعي ذات : AB (auto_bus)المركبات  :النمط الثاني
 . مقعد30-25مركبات النقل اتٞماعي : MC (Mini_car) المركبات: النمط الثالث
 . مقعد50-35مركبات النقل اتٞماعي : MB (Mini_bus) المركبات: النمط الرابع

 . مقعد20 إلذ 9مركبة ت٣هزة من : FA (forgon aminagé) المركبات: النمط الخامس
 :اتٞدكؿ التالر يوضح أت٪اط ات١ركبات اتٟضرية حسب ات٠طوط كعدد ات١قاعد

 2018أنماط المركبات الحضرية حسب الخطوط وعدد المقاعد لسنة : 09الجدول رقم 
      الدائرة 
      النمط 

 المجموع عين بوسيف قصر البخاري البرواقية المدية

AC 03 0 0 0 03 
AB 40 0 0 0 40 
MC 17 03 8 0 28 
MB 80 22 109 1 212 
FA 0 0 0 0 0 

 283 01 117 25 140 عدد المركبات
 39 01 08 05 25 عدد الخطوط
 12553 43 4235 905 7370 عدد المقاعد

 . مديرية النقل لولاية ات١دية:المصدر      

 على الرغم من كجود عدد معتبر من اتٟافلبت اتٟضرية كاتٟافلبت الصغتَة إلا أنها تتميز بالقدـ ت٦ا ينعكس 
سلبا على ات٠دمة التي تقدمها إضافة إلذ كثرة تعطلها، الأمر الذم يؤثر سلبا على التحكم في استمرارية تغطية 

. احتياجات التنقلبت  تْجم ثابت من ات١قاعد خاصة في أكقات الذركة، حيث يكثر الطلب
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: الهياكل القاعدية لاستقبال المسافرين عبر الطرق - ج
المحطات الحضرية واماكن الوقوف : 10الجدول رقم 

 المكان العدد صنف ىيكل الاستقبال
 ات١دية 01 صنف أ

 قصر البخارم– البركاقية  02 صنف ب
 .شلبلة العذاكرة- عتُ بوسيف- عزيز- سانق- البواعيش- الشهبونية 06 الصنف ج

- اكلاد امعرؼ- عتُ قصتَ- شنيقل- سيدم زىار- تافراكت- مفاتٖة- دراؽ 14 مساحات توقف ت٣هزة
 .العوينات- كامرم- العمارية- الكاؼ ت٠ضر- سيدم دمد- اـ جليل- جواب

مساحات توقف غتَ 
 ت٣هزة

سي - بن شكاك- تزيد ات١هدم- اتٟمدانية–كزرة - ت٘زقيدة- ذراع السمار 40
- الربعية- اكلاد ذايد- حناشة–حربيل - اكلاد بوعشرة- بوعيشوف- المحجوب

- سيدم نعماف- بعطة– اكلاد ابراىيم - ت٣بر- ثلبثة الدكائر– الزبتَية - سغواف
- سيدم زياف- السواقي– بوسكن - سيدم الربيع- تٜس جوامع- بوشراحيل

القلب - ات١يهوب- مغراكة– العزيزية - العيساكية- مزغنة- اتٟوضتُ- تابلبط
 .اكلاد ىلبؿ- بوغار- اكلاد عنتً- بوغزكؿ- سدارية- بئر بن عابد- الكبتَ

مساحات توقف حضرية 
 غتَ ت٣هزة

 .(حي رقية مصطفى- عتُ الكبتَ- اكؿ مام– طحطوح )ات١دية  04

  66 المجموع

، 2019، الدكرة العادية الثانية للمجلس الشعبي الولائي لسنة تقرير حول قطاع النقل مديرية النقل لولاية ات١دية، :المصدر      
 .03، ص 2019ات١دية، اتٞزائر، جواف 

 من خلبؿ اتٞدكؿ أعلبه نلبحظ نقص في ىياكل الاستقباؿ خاصة على مستول الدكائر التي تعرؼ تزايد 
مستمر في عدد كسائل النقل كىو ما يصعب عملية تنظيم النقل، زيادة على ذلك فإف ىذه الوضعية لا تسهل 

ات١راقبة، كىذا راجع إلذ انعداـ تاـ لأماكن الانتظار ات١هيأة عبر البلديات كما ترجع ىذه الوضعية إلذ نقص 
الإمكانيات لدل البلديات لإت٧از مثل ىذه ات٢ياكل كالتي تعتبر ضركرية لضماف راحة ات١سافرين، بالإضافة إلذ عدـ 
صلبحية بعض الطرؽ البلدية التي ت٘تاز بصعوبة التضاريس، كىذه الوضعية لا تشجع على الاستثمار كبالتالر تبقى 

بعض ىذه ات١ناطق تعالش نقص في كسائل النقل، ت٦ا يؤدم إلذ عزكؼ بعض ات١ستثمرين عن استغلبؿ ىذه 
. ات٠طوط
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: تسعيرة نقل المسافرين - ح
تلعب التسعتَة ات١طبقة على ت٥تلف أناط النقل اتٞماعي دكرا ىاما في جذب ات١سافرين ، كبالتالر تقليل من  

مقابل  (بالكيلومتً)انبعاث غازات السيارات كالازدحاـ ات١ركرم، فالتسعتَات ات١طبقة تعتمد على ات١سافة ات١قطوعة 
تٙن ت٤دد من طرؼ مديرية ات١نافسة كالأسعار، الذم ت٬ب احتًامو من طرؼ تٚيع ات١تعاملتُ كذلك على تٚيع 

 .ات٠طوط الداخلية كات٠ارجية كاتٟضرية
 ات١ؤرخ في 945/17تم تٖديد تسعتَة نقل اتٞماعي للؤشخاص عبر الطرؽ تٔوجب ات١نشور الوزارم رقم 

:   كما يلي2018 جانفي 10  ابتداء من 30/12/2017
 كلم 30تسعيرة النقل الجماعي الحضري والريفي في حدود مسافة : 11الجدول رقم 

 (دج)السعر المطبق  (كلم)المسافة 
 20  كلم05 إلذ 0من 

 25  كلم10 إلذ 05أكثر من 
 35  كلم20 إلذ 10أكثر من 
 45  كلم30 كلم إلذ 20اكثر من 

.  مديرية النقل لولاية ات١دية:المصدر      
 

 كلم 30تسعيرة النقل الجماعي للمسافرين أكثر من : 12الجدول رقم 
 السعر المطبق  (كلم)المسافة 
 للمقعد/  دج للكلم1.55  كلم100 كأقل أك يساكم  30أكثر من 
 للمقعد/  دج للكلم1.9  كلم100 كأقل أك يساكم  100أكثر من 
 للمقعد/  دج للكلم1.85  كلم100 كأقل أك يساكم  200أكثر من 
 للمقعد/  دج للكلم1.75  كلم100 كأقل أك يساكم  600أكثر من 
 للمقعد/  دج للكلم1.70  كلم900أكثر من 

.  مديرية النقل لولاية ات١دية:المصدر      
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أنماط أخرى من النقل العمومي للمسافرين   -2
 النقل المدرسي: 

إف النقل ات١درسي في كلاية ات١دية تم دت٣و في أغلب مناطق الولاية ضمن النقل العمومي للمسافرين زيادة  
 .على ذلك فإنو تم تدعيمو بواسطة حظتَة تابعة للبلديات مرخص ت٢ا من طرؼ مصالح مديرية النقل

 .2018- 2017حظتَة ات١ركبات ات١خصصة للنقل ات١درسي على مستول كلاية ات١دية لسنتي اتٞدكؿ ات١والر تٯثل 
حظيرة المركبات المخصصة للنقل المدرسي على مستوى ولاية المدية لسنتي : 13الجدول رقم 

2017 -2018. 

 2018 2017 السنوات
 عدد المقاعد عدد المركبات عدد المقاعد عدد المركبات

 7770 257 31591 269 حظيرة البلديات
 4550 182 98 (اتفاقيات)حظيرة الخواص 

 12320 439 31591 367 المجموع
 .مديرية التًبية لولاية ات١دية: المصدر

 تْوالر 2019نلبحظ من خلبؿ اتٞدكؿ أف حظتَة النقل ات١خصصة للنقل ات١درسي قدرت لغاية جواف 
 بلدية، كما أنو تم ابراـ العديد من الاتفاقيات مع ات١تعاملتُ 64 مقعد تغطي 7770 حافلة تٔا يعادؿ 257

 مقعد 4550 حافلة تٔجموع 182ات٠واص لتدعيم حظتَة النقل ات١درسي فقدرت الزيادة في عدد اتٟافلبت بػػ 
 . متمدرس يوميا31123لنقل 

 2018 ك 2017 أما من ناحية تطور اتٟظتَة من حيث عدد ات١ركبات فنلبحظ أنها ارتفعت بتُ سنتي 
في حتُ أف عدد ات١قاعد ات٩فض كىذا بسبب ات١ؤسسات كات١رافق التًبوية التي تم ات٧ازىا عبر تراب الولاية في ات١دة 

، كالتي تعد مكسب ىاما قد ساىم (الثانوم- ات١توسط- الابتدائي )الأختَة بالنسبة تٞميع الأطوار التعليمية 
. بطريقة مباشرة في تٗفيف من معاناة ات١تمدرستُ كتٖستُ نوعية ات٠دمة

 النقل الجامعي :
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 يعتمد الديواف الوطتٍ للخدمات اتٞامعية لنقل الطلبة على كسائل متعاملي النقل البرم للؤشخاص، في 
إطار عقود سنوية كفقا ت١خطط النقل اتٞامعي كالذم يربط ات٢ياكل اتٞامعية كمناطق تدفق التنقلبت، حيث يشمل 

: ىذا ات١خطط ات١سارات التالية

حظيرة المركبات المخصصة للنقل الجامعي على مستوى ولاية المدية لسنة الجامعية : 14الجدول رقم 
2018 -2019. 

عدد  عدد الطلاب خطوط النقل
 الدورات

عدد 
 المتعاملين

عدد 
 المركبات

الحضرية
 15500 الكوالة- ج حساف بن مولود.اؽ 

 يوميا
 24 01  يوميا06

 15 .ج كىيبة قبايلي بات١صلى.اؽ
ج شوام بن عيسى كجوىر بلعراس .اؽ

 بالقطب اتٟضرم
20 

 04 ملحقة جبارة بوعلبـ ببلدية كزرة

الشبو الحضرية
 

 1800 ات١دية- البركاقية
 يوميا

 18 01  يوميا03
 02 ات١دية- العمارية
 02 ات١دية- كامرم
 02 ات١دية- حناشة

 87 02 09 17300 المجموع العام
 . مديرية ات٠دمات اتٞامعية لولاية ات١دية:المصدر

 

 نقل العمال .

 يتم نقل العماؿ بواسطة مركبات ملك للمؤسسات للحساب ات٠اص أك ات١ؤجرة للنقل تٟساب الغتَ في 
 .إطار اتفاقيات مبرمة مع متعاملي النقل العمومي للمسافرين لنقل ات١ستخدمتُ

: 2018-2010كاتٞدكؿ ات١والر تٯثل تطور حظتَة نقل العماؿ في كلاية ات١دية لسنوات 
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  2018-2010تطور حظيرة نقل العمال في ولاية المدية من سنوات :  15الجدول رقم 
   2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

عام
ع ال

قطا
ال

 

 134 127 124 121 113 111 103 97 93 عدد المتعاملين

 335 331 285 328 308 252 211 196 172 عدد المركبات

 12702 12590 8357 12844 11656 7010 5688 5405 4734 عدد المقاعد

ص
لخا

ع ا
قطا

ال
 

 10 8 6 6 6 6 8 9 9 عدد المتعاملين

 46 37 14 12 8 8 9 18 16 عدد المركبات

 1504 1289 483 393 293 293 305 510 489 عدد المقاعد

 . مديرية النقل لولاية ات١دية:المصدر

فالصنف الأكؿ يتمثل في القطاع العمومي : نلبحظ من خلبؿ اتٞدكؿ أف حظتَة النقل تتكوف من صنفتُ
 مركبة 335 حوالر 2019الذم تٯلك حصة سوقية كبتَة، سواء من حيث عدد ات١ركبات التي بلغت لغاية جواف 

.  متعامل12702مقابل 
 حافلة تٔا 46 متعاملتُ تٯتلكوف 10كبالنسبة للصنف الثالش الذم تٯثل القطاع ات٠اص فهو يتمثل في 

.  مقعد1504يعادؿ 

 إلذ غاية 2010أما من ناحية تطور اتٟظتَة من حيث عدد ات١ركبات فنلبحظ أنها كانت في تزايد مستمر من سنة 
 في حتُ كانت تبلغ 2019 مقاعد لغاية جواف 14206 مركبة بػػػ 381 متعامل تٔا يقابل 144 لتبلغ 2018

.  مقعد5228 مركبة ب 188 متعامل تٔا يقابل 102 2010سنة 

  النقل الظرفي الاستثنائي
إف النقل الظرفي متعلق بنقل الأشخاص في إطار التظاىرات الثقافية كالرياضية كالرحلبت تّميع أنواعها 

 .ت٨و الشواطئ كالأماكن السياحية (الثقافية- التًفيهية- ات١درسية)
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ا يعرؼ ىذا النوع من النقل كثافة كبتَة خاصة في موسم الاصطياؼ، فقد سلمت مديرية النقل لولاية ـؾ
 رخصة، في حتُ منحت خلبؿ السداسي الأكؿ لسنة 5154 حوالر 2018ات١دية في ىذا الإطار خلبؿ سنة 

. 1 رخصة695 حوالر 2019
 3500 فقط تم منح حوالر 2019غتَ أنو في إطار ات١خطط الأزرؽ كخلبؿ موسم الاصطياؼ لسنة  

رخصة تقدـ للناقلتُ للقياـ تٓدمات باتٕاه الشواطئ الساحلية كات١عالد السياحية كحدائق التسلية كىذا خلبؿ الفتًة 
. 30/09/2019 إلذ غاية 15/06/2019ات١متدة من 

 :النقل بواسطة سيارة الأجرة .1
من أىم مؤشرات قياس حركة النقل في منطقة ما ىو معرفة حركة كتنظيم النقل بسيارات الأجرة، كمنطقة  

. الدراسة تتوفر على حظتَة معتبرة من سيارات الأجرة كاتٞدكؿ التالر يوضح ذلك
. 2018عدد رخص استغلال سيارات الأجرة الممنوحة على مستوى ولاية لسنة :  16الجدول رقم 

 عدد المقاعد % نسبة الاستغلال الرخص المستغلة الرخص الممنوحة 
 4116 34.11 1029 3017 سيارة أجرة فردية

 884 07.32 221 سيارة أجرة حضرية
 1416 07.82 236 سيارة أجرة ما بين البلديات
 2388 13.19 398 سيارة أجرة ما بين الولايات

 8804 62.44 1884 3017 المجموع
 . مديرية النقل لولاية ات١دية:المصدر      

 نلبحظ من خلبؿ اتٞدكؿ أعلبه أف حظتَة سيارات الأجرة تتكوف من عدد معتبر إلا أف نسبة الاستغلبؿ 
غلبء اقتناء السيارات كارتفاع سعرىا اتٞنولش، بالإضافة إلذ ارتفاع اقتطاعات : ليست مكتملة لعدة أسباب منها

الضماف الاجتماعي، كارتفاع أسعار البنزين، ككذلك التهرب من العمل القانولش كالتوجو ت٨و النقل غتَ الرتٝي 
.  من أجل عدـ دفع الضرائب كالرسوـ (ات٠في

                                                 
1
، 2019، ات١دية، اتٞزائر، جواف 2019، الدكرة العادية الثانية للمجلس الشعبي الولائي لسنة تقرير حول قطاع النقلمديرية النقل لولاية ات١دية،   

 .10ص
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 كما تٕدر الإشارة، أف مصالح مديرية النقل توقفت عن منح التًاخيص للراغبتُ اتٞدد لاستغلبؿ نشاط 
النقل بواسطة سيارات الأجرة كىذا بسبب قرار التجميد الذم اتٗذتو ات١صالح ات١ركزية لوزارة النقل كات١تضمن تٕميد 

منح رخص الاستغلبؿ لاستغلبؿ نشاط النقل بواسطة سيارات الأجرة كىذا بناءا على التعليمتتُ الوزاريتتُ رقم 
 ات١ؤرخة في 738، كالتعليمة الوزارية رقم 17/06/2017 ات١ؤرخ في 1775 ك 28/10/2014 ات١ؤرخ في 221

 كالتي جاء من خلبت٢ا الاستمرار في تطبيق الأحكاـ ات١تعلقة بالتجميد ات١ؤقت ت١نح رخص 30/12/2017
. (دفتً مقاعد)استغلبؿ نشاط النقل بواسطة سيارات الأجرة 

غتَ أف مصالح مديرية النقل لولاية ات١دية استفادت من ترخيص استثنائي بناء على قرار كالر كلاية ات١دية 
تٔنحهم رخص استغلبؿ سيارة  (أبناء الشهداء، كأرامل الشهداء)القاضي بتدعيم الرخص ات١منوحة لذكم حقوؽ 

.  رخصة جديدة، كىذا لمحاربة ظاىرة استفحاؿ النقل ات٠في الغتَ شرعي541أجرة بػ 

-2010كاتٞدكؿ ات١والر يبتُ تطور عدد سيارات الأجرة حسب الرخص ات١ستغلة لولاية ات١دية خلبؿ سنوات 
2018 :

-2010تطور عدد سيارات الأجرة حسب الرخص المستغلة لولاية المدية من سنة :  17الجدول رقم 
2018 

 2018 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010 الخطوط
 1029 938 843 808 762 649 480 / / سيارة أجرة فردية حضرية

 236 193 180 170 176 168 207 / / سيارة أجرة حضرية بدكف عداد

 221 149 153 164 135 178 115 / / سيارة أجرة ما بتُ البلديات

 398 438 502 508 527 509 580 / / سيارة أجرة ما بتُ الولايات

 1884 1718 1678 1650 1600 1504 1382 1169 1189 المجموع
 . مديرية النقل لولاية ات١دية:المصدر      

 من خلبؿ اتٞدكؿ أعلبه نلبحظ زيادة مستمرة في حظتَة عدد سيارات الأجرة كذلك بسبب الطلبات ككذا 
النمو الدتٯوغرافي ككذا التوسع اتٟضرم للمناطق السكنية اتٞديدة ككذا التوسع الإدارم كتٖويل ت٥تلف الإدارات إلذ 

القطب اتٟضرم اتٞديد، إلا أف ما ينقص ىذه اتٟظتَة مواقف الانتظار ككذا عدـ انتظامها خاصة أف بعض 
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السائقتُ لا ت٭تًموف مواقف الانتظار بسبب ضعف بعض ات١ناطق أك بسبب الازدحاـ ات١ركرم لذلك ت٬علهم 
.  يتجنبوف بعض الشوارع في أكقات الذركة

 :2018توزيع سيارات الأجرة على مستوى محطات بلدية المدية لسنة  - أ

 .2018توزيع سيارات الأجرة على مستوى محطات بلدية المدية لسنة : 18الجدول رقم 

عدد  الدائرة
 المحطات

عدد  محطة الوقوف 
 السيارات

 عدد سيارات الإجمالية عدد المحطات
 الجماعية الفردية

عتُ ) 04  07 72 عتُ ات١رج 11 المدية
– ات١رج 

- طحطوح
17 

-  اكتوبر
19 

- مارس
 (تٛاـ بودلة

 . مستغلة342 منها 490
 41 طحطوح

 5 حي رقية مصطفى
 64 القطب اتٟضرم

 49 باب لقواص
 34 ات١ستشفى

 15  مارس19
 9  اكتوبر17

 42 حي العناب
 139 مسجد النور

 20 اماـ تٛاـ بودلة
 490 المجموع

 . مديرية النقل لولاية ات١دية:المصدر      

: تسعيرة نقل المسافرين بواسطة سيارة أجرة - ب

 ات١ؤرخ في 945/17تم تٖديد تسعتَة نقل اتٞماعي للؤشخاص عبر الطرؽ تٔوجب ات١نشور الوزارم رقم  
:   كما يلي2018 جانفي 10  ابتداء من 30/12/2017



 انغضائش فٍانحضشٌ  انُمم: انضبنشانفصم 

 
274 

.تسعيرة النقل بواسطة سيارات الأجرة على مستوى ولاية المدية: 19الجدول رقم   
 (دج)السعر المطبق  التعيين نوع ااستغلال

  23 التعريفة القصول للكيلومتً الواحد سيارة اجرة فردية
  20 التكفل حسب الرحلة للكلم الواحد

 20 ( دقيقة15)التوقف للبنتظار 
 10 ( كلغ15لا يفوؽ كزنها )نقل الامتعة 

 03 ما بتُ الولايات كات١دف للكلم الواحد سيارة اجرة تٚاعية
  دج للمقعد الواحد5+ دج 5.50 حضرية للكلم الواحد

 . مديرية النقل لولاية ات١دية:المصدر      

  أما تسعتَة النقل للسيارات الأجرة الفردية داخل المحيط العمرالش لبلديتي ات١دية  كذراع السمار طبقا 
:  كانت على النحو التالر30/12/2017  اات١ؤرخ في 945للمنشور الوزارم رقم 

التسعيرة الكيلومترية للنقل بواسطة سيارات الأجرة الفردية داخل المحيط الحضري : 20الجدول رقم 
 .لبلدية المدية وذراع السمار

المسافة  نقطة العبور نقطة الوصول نقطة الانطلاق
 (كلم)

مبلغ التسعيرة 
 (دج)للرحلة 

 135 05 مدرسة بودرقة ذراع السمار كسط ات١دينة
 110 04 رقية مصطفى الرمالر- عتُ العرائس كسط ات١دينة
 90 03  قطيطن/ باتي/ العنصر/ مكراز كسط ات١دينة
 125 4.5 طريق اتٞزائر المحطة البرية كسط ات١دينة
 125 4.5 عتُ الذىب القطب اتٟضرم كسط ات١دينة
 135 05 ات١صلى الشلعلع كسط ات١دينة
 90 03 راس بيضاء حي السلبـ كسط ات١دينة
 90 03 طريق اتٞزائر بزيوش كسط ات١دينة
 110 04 عتُ الذىب الدميات كسط ات١دينة
 90 03 راس بيضاء رأس قلوش كسط ات١دينة
 90 03 تاكبو عتُ الذىب كسط ات١دينة
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 160 06 الكوالة كلد الطيب كسط ات١دينة
 100 3.5 طريق اتٞزائر الكوالة كسط ات١دينة
 90 03 مسجد ات١خباط ثنية اتٟجر كسط ات١دينة
 230 09 الكوالة الغزاغزة كسط ات١دينة
 190 7.5 الكوالة بتٍ عطلي كسط ات١دينة
 160 06 عتُ العرائس تبحرين كسط ات١دينة

 160 06 طريق الوطتٍ الرمالر/ بزيوش/ مرج شكتَ القطب اتٟضرم
 180 07 كسط ات١دينة قطيطن/ باتي/ العنصر/ مكراز القطب اتٟضرم
 230 09 كسط ات١دينة سيدم مسلم/ ذراع تٝار القطب اتٟضرم

 135 05 رزطاف الرمالر/ بزيوش/ مرج شكتَ المحطة البرية
 180 07 كسط ات١دينة قطيطن/ باتي/ العنصر/ مكراز المحطة البرية
 230 09 كسط ات١دينة ذراع السمار المحطة البرية

 160 06 كسط ات١دينة قطيطن/ باتي/ العنصر/ مكراز مرج شكتَ/ ثنية اتٟجر 
 135 05 طريق الوطتٍ الرمالر/ بزيوش/ مرج شكتَ الداميات

 200 08 كسط ات١دينة ذراع السمار مرج شكتَ/ ثنية اتٟجر 
 125 4.5 رزطاف الرمالر/ بزيوش/ مرج شكتَ ثنية اتٟجر قهوة ات١سعودم

 100 3.5 رزطاف الرمالر/ بزيوش/ مرج شكتَ (قلعة الأعماؿ)ثنية اتٟجر 
 190 7.5 عتُ الذىب مفتًؽ الطرؽ دكرة الشيخ بن عيسى باب الأقواص

 .مديرية النقل لولاية ات١دية: المصدر

 للئشارة أصدرت مديرية النقل ىذه الأسعار في الوسط اتٟضرم من أجل ت٤اربة ظاىرة استغلبؿ بعض 
السائقتُ كتوحيد الأسعار على مستول بلدية ات١دية، بالإضافة إلذ التسعتَة المحددة في اتٞدكؿ أعلبه فإف نقل 

 دج، كما حددت الزيادة 10 كلغ يتًتب على صاحبها دفع مبلغ عن ذلك ت٤دد بػػ 15الأمتعة التي يفوؽ كزنها 
.  صباحا05 ليلب إلذ 21 ابتداء من % 50الليلية 
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مشاكل قطاع النقل الحضري في ولاية المدية وإجراءات الحد منها : المطلب الرابع

مشاكل قطاع النقل الحضري في ولاية المدية : أولا

 الحوادث المرورية   -1

 كىي من أكبر مشاكل ات١ركر تأثتَا على السلبمة البشرية، حيث تزداد نسبة اتٟوادث بزيادة التحضر عموما 
كزيادة الكثافة السكانية، فضلب عن اتٟوادث التي تأتي نتيجة الاستهتار بآداب كقواعد ات١ركر، حيث تشتَ 

 حادث 1746 بلغت 2018إحصائيات اتٟماية ات١دنية حوؿ حصيلة حوادث ات١ركر في كلاية ات١دية خلبؿ سنة 
 . جريح2162 شخص كإصابة 37أفضى إلذ كفاة 

:  الازدحام -2

 يعد الازدحاـ من أكثر مشكلبت النقل اتٟضرم انتشارا في كلاية ات١دية خاصة في أكقات الذركة من اليوـ 
كىي الأكقات التي يسعى فيها ات١وظفوف كالعماؿ للوصوؿ إلذ عملهم، أك في كقت انتهاء الدكاـ كفي معظم الأحياف 

يكوف سبب الازدحاـ ضعف الطاقة الاستيعابية لشبكة النقل حيث أنها بعضها لد ت٬دد منذ فتًة طويلة كىذا ما 
يؤدم بدكره إلذ عدـ كفاءة نظاـ النقل في تلبية الاحتياجات ات١طلوبة بالنسبة تٟجم ات١ركر ضمن الولاية، حيث 

ساعة، الأمر الذم يؤدم إلذ ضياع الكثتَ من /  كم20-10تصل سرعة حركة ات١ركر في كثتَ من أكقات الذركة بي 
الوقت كالطاقة، كيؤثر الازدحاـ في اتٟالة النفسية التي تؤدم بدكرىا إلذ ات٩فاض أداء الإنساف في العمل أك البيت 

 .أك الدراسة نتيجة الإجهاد النفسي الذم تعرض لو على طوؿ الطريق

: عدم احترام قواعد المرور -3

 حيث تعد ات١خالفات ات١ركرية أحد ات١قاييس التي تعكس السلوؾ الفعلي لسائقي ات١ركبات ات٠اصة كالعامة 
كت٢ا أيضا مدلوؿ اجتماعي كنفسي كتربوم كثقافي في الوقت نفسو، كتعتبر من أكبر الأسباب ات١ؤدية إلذ ات١شاكل 

التي نعانيها، حيث تشتَ الإحصائيات للمديرية العامة للؤمن الوطتٍ أف أحد الأسباب الرئيسية التي تؤدم إلذ 
 .الوفاة ىو العنصر البشرم في ات١رتبة الأكلذ كفي ات١رتبة الثانية ات١ركبة كفي ات١رتبة الثالثة الطريق كالمحيط
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: الضوضاء -4

 كتتمثل في الأصوات ات١نبعثة من حركة ات١ركر نتيجة استعماؿ أبواؽ السيارات كالفرامل كاحتكاؾ العجلبت 
كغتَىا من الأصوات التي تسبب إزعاجا كضغطا على الأعصاب ت١ساكن ات١نازؿ أك ات١تواجدين ضمن ات١رافق العامة 

 .القريبة من الطرؽ أك ات١شاة

: تلوث الهواء -5

 إف من أكبر أخطار كسائل النقل الضارة في البيئة في كلاية ات١دية ىي أخطار تلوث ات٢واء التي تزداد بازدياد 
احتًاؽ الوقود على اختلبؼ أنواعو كمن ت٥تلف الشاحنات كات١ركبات، كىو أمر حاصل بشكل كبتَ نتيجة 

الازدحاـ كتدلش سرعة الستَ، خاصة في ات١ناطق اتٟضرية التي تزداد فيها الكثافة السكانية الأحياء السكنية، حيث 
يصل التلوث إلذ أعداد كبتَة من الناس كبكميات كبتَة في كقت قصتَ كبالتالر يهدد الصحة العامة كالبيئة الطبيعية 

 .بشكل كبتَ

: الأمور الواجب إتباعها للتقليل من مشاكل النقل والمرور في مدينة المدية: ثانيا

  إجراء دراسات كتقييمات ميدانية خاصة بالنقل اتٟضرم في الولاية للحصوؿ على ات١علومات اللبزمة
لأغراض التخطيط كالتي تعكس كاقع التطورات اتٟضرية في الأحياء كالتغتَات في الكثافة السكانية كإحصاء 

اتٟوادث ات١ركرية، خاصة أف ت٥طط ات١ركر لد يعرؼ مراجعة أك إعداد من جديد فحسب تصرت٭ات رئيس ات١صلحة 
.  سنوات10تٔديرية النقل فإف ت٥طط ات١ركر ات١عموؿ بو مر عليو أكثر من 

  مراجعة القوانتُ ات١ركرية كتٖليل نقاط الضعف كالقوة فيها من أجل تطويرىا تٔا يتناسب كالتطور كالتوسع 
 .اتٟضرم القائم

  فصل حركة ات١ركبات خاصة ذات اتٟجم الكبتَ عن الوسط اتٟضرم كالاىتماـ تٔعابر ات١شاة كتصميمها كفقا
 .للمعاير الصحة كالسلبمة كالبيئة

  النهوض بالنقل العاـ كتطوير النظم ات٠اصة بو تٔا يتناسب مع التكنولوجيات كالتطبيقات اتٟديثة مثل إقامة
ميتًك في ات١دينة يربط بتُ بلدية ذراع تٝار كبلدية كزرة مركرا بالسكك اتٟديدية القدتٯة ات١ارة بوسط مدينة ات١دية، 
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كتٔا يلبي الاحتياجات الفعلية للمدينة، ذلك أف الاىتماـ بقطاع النقل العاـ لو دكر كبتَ في تٗفيف الاختناقات 
ات١ركرية، بسبب الطاقة الاستيعابية العالية التي يتميز بها الأمر الذم يؤدم بدكره إلذ تقليل التلوث البيئي كاتٟد من 

 .استهلبؾ الطاقة
 مراجعة ات١واقف ات١خصصة ت١واقف ات١ركبات كتوظيفها بشكل أمثل. 
  تٖستُ شبكة الطرؽ ات١وجودة كالاىتماـ بالتقاطعات في الشوارع الرئيسية كإجراء الصيانة الدكرية كات١ستمرة

 .لشبكة النقل كفق الأساليب اتٟديثة التي تٖافظ على استمرار اتٟركة أثناء القياـ بعمليات الصيانة
  الاىتماـ كالإكثار من تٛلبت التوعية سواء من طرؼ اتٟماية ات١دينة أك الشرطة أك اتٞهات ات١هتمة بشؤكف

النقل لتوعية السكاف تٔخاطر حوادث ات١ركر عن طريق كسائل الإعلبـ أك إقامة أياـ تٖسيسية أك توقيف ات١واطنتُ 
في الشوارع أك في ات١ساجد بالتقيد بالأنظمة كالقوانتُ ات١ركرية كأخلبقيات الستَ كالتقيد بشركط السلبمة العامة 

 .للحد من حوادث ات١ركر كتٗفيف الازدحاـ ات١ركرم
  إبعاد ات١ركر النافذ للمناطق اتٟضرية الذم لا ت٭تاج إلذ التوقف في ات١دينة أك مركزىا للتخفيف من حدة

ات١ركرم كآثاره الضارة، مثاؿ ذلك شخص متوجو من مدينة ذراع تٝار إلذ كزرة فيجب خلق طريق مباشر بعيد عن 
 .ات١دينة لتجنب الازدحاـ
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: خلاصة الفصل

 تعرض ىذا الفصل لدراسة كتٖليل النقل اتٟضرم في اتٞزائر، من خلبؿ عرض كاقع النقل البرم في اتٞزائر 
على  (التًاموام كات١تًك)كأىم مكتسباتو في ىذا المجاؿ خاصة بعد إطلبؽ خدمات كسائل النقل اتٟضرية اتٟديثة 

. ت٥تلف كلايات الوطن

 كما حاكلنا من خلبؿ ىذا الفصل تبياف مدل أت٫ية تبتٌ التخطيط ات١ستداـ للنقل لتلبية حاجيات 
الأجياؿ اتٟالية دكف ات١ساس تْاجيات الأجياؿ ات١ستقبلية عن طريق ما يطلق عليو تْوكمة النقل اتٟضرم، كما تم 

توضيح ما ىي اتٞهود ات١بذكلة من طرؼ الدكلة اتٞزائرية كما ىي القوانتُ كالأطر التشريعية كالإجرائية التي سنتها من 
. أجل تٖستُ كتطوير أدائها من أجل مواكبة التغتَات الاقتصادية كالاجتماعية التي عرفتها اتٞزائر منذ الاستقلبؿ

 كاستخلص من ىذا الفصل أنو بالرغم من اتٞهود ات١عتبرة التي بذلت في قطاع النقل اتٟضرم إلا أنو لد 
يرقى إلذ ات١ستول ات١طلوب الذم يضمن توفتَ خدمات عمومية ذات جودة عالية كافية كىذا بعد استعراض كاقع 

 .قطاع النقل البرم في كلاية ات١دية

 كمن أجل دراسة ىذا الواقع ميدانيا كعن كثب فإف اتٞزء ات١تبقي من الدراسة سنقوـ بتعزيز دراستنا تٔختلف 
الأساليب كالنماذج الرياضية ات١ستخدمة لتقدير دالتي الطلب كالعرض على النقل اتٟضرم كت٤اكلة تطبيقها على 

. ات١عطيات ات١توفرة



 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

الرابعالفصل   
بناء نموذج قياسي لسوق 

الجزائر  الحضري في النقل
-دراسة حالة ولاية المدية–  
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 مقدمة الفصل

 يشكل النقل بواسطة اتٟافلبت إحدل كسائل النقل ات٢امة، فرغم تقدـ كسائل النقل كات١واصلبت ات١ختلفة 
من طتَاف كموانئ كسكك حديدية احتفظت اتٟافلة بأت٫يتها في ت٣اؿ نقل الركاب خاصة في الوسط اتٟضرم، 
 .حيث قامت معظم الدكؿ بإنشاء ىيئات كشركات كبتَة لإدارة كتشغيل أسطوؿ اتٟافلبت خاصة داخل ات١دف

 دراسة حالة كلاية – في اتٞزائر بناء ت٪وذج قياسي لسوؽ النقل اتٟضرمعنواف ب لقد جاء الفصل الرابع 
 :ات١دية، كما تم تقسيم ىذا الفصل إلذ مبحثتُ

تم التطرؽ فيو إلذ مؤشرات قياس الطلب كالعرض على خدمات النقل اتٟضرم، حيث يتم من : ات١بحث الأكؿ
خلبؿ ىذا الفصل ت٤اكلة توضيح ت٥تلف ات١ؤشرات التي يتم بها قياس عرض خدمات النقل اتٟضرم من خلبؿ 

 .ات١طلب الأكؿ، كفي ات١طلب الثالش سنقوـ بعرض ت٥تلف ت٪اذج التنبؤ بالطلب على النقل اتٟضرم

فنحاكؿ فيو تكوين دالتي العرض كالطلب على النقل اتٟضرم بناء على ات١عطيات ات١توفرة لنا : أما ات١بحث الثالش
 .حوؿ قطاع النقل في كلاية ات١دية
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   مؤشرات قياس الطلب والعرض على خدمة النقل الحضري :الأولالمبحث 

في الجزائر  الحضري النقل سوق استخدام النمذجة القياسية في دراسة – البحث ىذه عنواف تضمن 
 :حوؿ تتمحور متغتَات عدة. دراسة حالة ولاية المدية– 

 تتم بواسطة كالتي اتٟضرم المحيط داخل الأشخاص بتنقل تسمح خدمة كل في يتمثل الذم :الحضري النقل
 .ت٥صصة مسارات كعبر ت٤ددة أكقات في كتتم نقدم تٔقابل تكوف لذلك، معدة كسائل

 .بذلك ت٢م مرخص مستغلوف بو يقوـ الغتَ كتٟساب تٔقابل يتم نقل كل يعتٍ الذم :العمومي النقل

الأشخاص  لنقل مهيأة طريق على تستَ مركبات الناقل فيو يستعمل نقل كل ىو :تالطرقا عبر الأشخاص نقل
 1.رلآخ مكاف من

-01القانوف رقم   من07 كىذا تطبيقا للمادة العامة ات١صلحة لتحقيق تسعى عمومية خدمة النقل يعتبر  
 مبدأ على ترتكز ات٠دمة ىذه كات١تضمن توجيو النقل البرم كتنظيمو، كما أف 2001 أكت 7 ات١ؤرخ في 13

 .كات١لبءمة ات١ساكاة، الاستمرارية
 تٖقيق أجل من المجتمع أفراد ت١ساعدة تهدؼ إنسانية خدمة فهو اجتماعية خدمة النقل يعتبر كما 

 كحتى كجو، أكمل على بوظائفهم للقياـ كحاجاتهم قدراتهم خلبؿ من اتٟياة من أفضل كمستول إت٬ابية علبقات
 .ت٢م بالنسبة متوقع ىو كما رغباتهم ت٭ققوا

 عكس على الشخصية، كأذكاقهم الأشخاص تفضيلبت على للؤشخاص البرم النقل خدمة تقييم يعتمد 
الضخمة،  الأحجاـ لنقل كبتَة تْاكيات ات١ستعملة الوسائل تزكيد على التقييم يرتكز حيث نقل السلع في ذلك

 للتلف، القابلة السلع حالة في الصدمات بامتصاص خاصة أجهزة ات١نتجات، على صلبحية للحفاظ تبريد أنظمة
. 2القابلة للبشتعاؿ للسلع الأماف أجهزة

                                                 
 الذم عدؿ 2011 يونيو 5 ات١ؤرخ في 09-11 القانوف رقم ،32 العدد ،اتٞريدة الرتٝية للجمهورية اتٞزائريةاتٞمهورية اتٞزائرية الدتٯقراطية الشعبية،   1

 .11، ص، اتٞزائر2011 يونيو 8 كات١تضمن توجيو النقل البرم، الصادر بتاريخ  2001 أكت 7 ات١ؤرخ في 13-01كيتمم القانوف رقم 
، تسويقرة، تٗصص ماجستتَ غتَ منشوة مذكر، دراسة حالة مدينة قسنطينة- دراسة سوق النقل الحضري العمومي بالحافلات سيارم نوارة،  2

 .136، ص 2014 -2013 ،ئراتٞز، اقسنطينة- منتورم جامعة  التجارية كعلوـ التسيتَ،  كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـ
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مؤشرات قياس عرض خدمات النقل الحضري : المطلب الأول

 :الحضري النقل خدمة جودة لقياس المعتمدة النوعية المؤشرات :أولا

 فعلب، ات١قدمة ات٠دمة ت١واصفات الزبوف طرؼ من ات١توقعة ات٠دمة مواصفات مطابقة أنها على اتٞودة رؼتع  
 .1للمستفيدين تقدتٯها قبل تفاديها أك كإصلبحها بسهولة ات٠طأ مواقع تٖديد إمكانية على يدؿ ما
 تعبتَاؿ تٯكنا، كما منو ات١ستفيدين توقعات مع للخدمة الفعلي الأداء تطابق درجة في ات٠دمة جودة تتمثل 

 : التاليةالرياضية بالعلبقةىا عن
المستفيدين  توقعات – للخدمة الفعلي الأداء = الخدمة جودة

 ات٠صائص كدةلجا تعكس كما ،2الأكلذ ات١رة من العيوب من ت٘اما خاليةتكوف  ت٬ب أف ات٠دمة جودة إف  
 .ات١قدمة ات٠دمة من ات١لموسة ات١ادية باتٞوانب ات١رتبطة

كفي ات١قابل، تتعدد تعاريف جودة خدمة النقل اتٞماعي للؤفراد بتعدد كجهات النظر لدل مستعملي ىذا  
النوع من التنقلبت، فكل شخص يقيم درجة تطابق الأداء الفعلي ت٠دمة النقل ات١قدمة لو مع توقعاتو ت٢ذه 

   3.ات٠دمة
بينما تعتٍ ". أف تنقل في مقاييس أمنية كافية " كعموما، يقصد تّودة خدمة النقل اتٞماعي للبعض  

 ".دقة ات١واعيد كالانتظاـ"للبعض الأخر 

مؤسسة )كعليو، جودة خدمة النقل ىي ت٣موعة ات١عايتَ الكيفية للجودة كات١سؤكؿ عنها ىو ات١قدـ للخدمة  
كمن أجل فهم جودة ، كما ترتبط مباشرة مع مستول الرضا الذم يبديو مستعمل خدمة النقل اتٞماعي. (النقل

خدمة النقل اتٞماعي كعناصرىا ات١كونة لا يكفي فهم العوامل ات١ادية للخدمة فقط كلكن أيضا الشركط النفسية، 
  .4االاجتماعية كالثقافية، كالتصرفات المحيطة بو

 :كىناؾ ثلبث أطراؼ معنية في جودة النقل اتٟضرم اتٞماعي، كىم 
                                                 

 .25، ص2006 ، دار الشركؽ للنشر كالتوزيع، الأردف،مفاىيم وعمليات وتطبيقات–إدارة الجودة في الخدمات  ، المحياكم قاسم نايف علواف 1
 .227ص ، 2007، الدار اتٞامعية، مصر، دراسات متقدمة في التسويقأتٯن علي عمر،    2
، ت٣لة ميلبؼ للبحوث كالدراسات، ات١ركز دراسة حالة خدمات النقل الحضري بمدينة ميلة– أثر جودة الخدمة على رضا العملاء عقوف شراؼ،   3

 .96، اتٞزائر، ص 2016ميلة، العدد الثالث، جواف - اتٞامعي عبد اتٟفيظ بوالصوؼ
من وجهة نظر ) ETUBدراسة حالة مؤسسة النقل الحضري الجماعي - أثر جودة خدمة النقل على رضا الزبون سامية تٟوؿ كيزيد شهلي،  4

. 192، ص 2015  العراؽ،،45، ت٣لة كلية بغداد للعلوـ الاقتصادية، العدد (الجزائر-مستعملي الحافلات بباتنة
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 ت٤ددة  (مزايا/تكاليف)جودة خدمة النقل ىي طريقة إشباع حاجاتهم حسب مقارنة  :لزبائن أو ممثليهما
 .امسبق
   تنسب جودة ات٠دمة إلذ ت٣موع : (متعهدو خدمة النقل، مؤسسة النقل)بالنسبة لمقدم الخدمة

 .ات٠صائص التقنية كالعلبقاتية، أم ات١ركر من مرحلة ات١فهوـ إلذ مرحلة التنفيذ
 الذين ىم على اتصاؿ مباشر مع الزبائن، جودة خدمة النقل ىي عادة مرادؼ لقائمة :بالنسبة للموظفين 

 .مقاييس كصتَكرة عمل ت٬ب أف ت٭تـً
كتتكوف اتٞودة الكلية لنقل ات١سافرين من ت٣موعة مؤشرات يعتمد عليها الزبوف للحكم على خدمة النقل 

كأعماؿ ات١عهد الوطتٍ  1AFNOR كىي مستوحاة من اتٞمعية الفرنسية للمعيارية. (اتٞودة ات١دركة)ات١قدمة 
مؤشرات اتٞودة في  NF EN 13816 2كت٭دد ات١عيار.  "INRETS"للبحث حوؿ النقل كأمنو بفرنسا

، كيعتبر كأداة إدارية حيث يوضح تقسيم ات١سؤكليات (تٯكن تطبيقها على كل صيغ النقل(خدمة نقل ات١سافرين 
كتٕنيد كتٖستُ كل الفاعلتُ ات١سات٫تُ في إنتاج ات٠دمة، بالإضافة إلذ أنو يسمح بتقدلص ت٣موعة الفاعلتُ في خدمة 

كما يساعد ىذا ات١عيار على تٖستُ خدمة النقل كمتابعة الالتزامات كتثمتُ خدمة نقل . النقل كتشجيع النقاش
 .بالإضافة إلذ دكره الكبتَ على ات١ستول التنافسي الأشخاص،

تٙانية ت٣موعات أك أبعاد تضم كل مؤشرات جودة خدمة النقل  AFNOR كحسب ىذا ات١عيار تٖدد
:  3العمومي اتٞماعي كما يلي

صيغة النقل ات١ستعملة، كيتم اختيار الصيغة :  تٜسة عناصر، كىي ىذا ات١عياريتضمن :عرض الخدمة -
كتتضمن البعد بتُ  (التغطية اتٞغرافية)التواتر كالطاقة الاستيعابية كالاستجابة؛ شبكة النقل : حسب عدة عوامل

                                                 
1
، للخدمة NF كىي اتٞهاز ات١كلف بإصدار شهادة Association de Normalisation de Française ىي اختصار لكلمة AFNOR كلمة  

 ISO. كللئيزك  CEN: Comité Européen de Normalisation  كما ت٘ثل العضو الفرنسي للجنة الأكربية للمعيارية
2
   EN حيث تعتبر،ىي معيار معموؿ بو في أكربا  EN29000 9000 ترتٚة لػISO. .أما NF  1994فهي علبمة أنشئت في فرنسا حسب قانوف 
للناقلتُ الذين ت٭تًموف جداكؿ الالتزامات كشركط جودة  NF شهادة (AFNOR) ، حيث ت٘نح اتٞمعية الفرنسية للمعيارية NE يقابلها في مدريد العلبمة)

، كلكن أيضا مع مؤشرات جودة تكميلية كاحتياجات بها فقط التطابق مع ات١عايتَ ات١عتًؼ NF ك لا تضمن العلبمة. النقل اتٟضرم اتٞماعي بفرنسا
 .الزبائن

3
 AFNOR, Norme européenne NF EN 13816 : Transport, logistique et services transport public de voyageurs, 

Définition de la qualité de service, objectifs et mesures. Publié par AFNOR, France, 2002, P100. 
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نقاط الصعود كالنزكؿ كالتكامل بتُ كسائل النقل كالربط بتُ المحطات؛ الاستغلبؿ، كيتم فيها تٖديد ساعات بدأ 
 .أك انتهاء ات٠دمة كالتواتر كالطاقة الإستعابية لوسيلة النقل؛ ملبئمة ات٠دمة؛ اعتمادية ات٠دمة

الواجهة ات٠ارجية التي تٗص الراجلتُ كراكبي الدرجات : كتٖتوم على العناصر التالية: سهولة الوصول -
ات٠ركج كسهولة التنقل كالوقت ات١ستغرؽ؛ /كمستعملي سيارة الأجرة كمالكي السيارات ات٠اصة؛ الواجهة، الدخوؿ

 .تذاكر السفر، الشراء يكوف داخل أك خارج الشبكة؛ ركوب الأشخاص ذكم اتٟركة المحدكدة
ات١علومات العامة حوؿ عرض ات٠دمة كسهولة الوصوؿ كالاىتماـ بالزبوف كالراحة : كتتمثل في :المعلومـة -

كالأمن كالأثر البيئي؛ معلومات حوؿ السفر في اتٟالة العادية، الإشارة إلذ أماكن التوقف داخل اتٟافلة كالإشارة 
كتٖديد نقاط الصعود كالنزكؿ كات١سار كات١دة كالسعر كنوع التذكرة؛ معلومات  (رقم اتٟافلة كالاتٕاه)من ات٠ارج 

التعويض للمسافرين كمعاتٞة ، حوؿ السفر في حالات الاختلبؿ، حالة الشبكة كحوؿ التعويض لوسائل النقل
 .1الشكاكل كالاقتًاحات كات١تعة ات١عثور عليها

مدة السفر، كيتم فيها تٖديد الوقت اللبزـ لبرت٣ة الرحلة كالوقت اللبزـ حتى نقطة : كتضم :المدة -
 .الصعود منذ نقطة النزكؿ ككقت الانتظار في نقاط النزكؿ كالصعود كالوقت اللبزـ لتغيتَ اتٟافلة أك ات٠ط

الالتزاـ، التًكيز على الزبوف كالابتكار كات١بادرة؛ : كذلك من خلبؿ العناصر التالية :نالاىتمام بالزبو -
كاجهة الزبوف، الاستعلبمات كمعاتٞة الشكاكم كالتصرفات التجارية؛ ات١وظفتُ من ناحية، اتٞاىزية كتصرفات 
التجارية كالكفاءات كاللباس؛ مساعدة ات١سافرين، عند انقطاع ات٠دمة كللزبائن الذين ت٭تاجوف ات١ساعدة؛ شراء 

 .تذاكر السفر، ات١ركنة كصيغ دفع متعددة كأسعار ت٦تازة كتعريفة متكاملة كالنصح حوؿ سعر التذاكر
ستَ عمل التجهيزات في نقاط الصعود كالنزكؿ كداخل كسيلة النقل؛ حالة ات١قاعد : كتضم: الرفاىية -

فظاءات الوقوؼ كفي نقاط الصعود كالنزكؿ كداخل كسيلة النقل؛ شركط ات١ناخ داخل اتٟافلة من حيث السياقة 
ة كاتٟرارة كالنظافة كالإنارة مالتوقف كالعوامل ات٠ارجية؛ شركط ات١ناخ داخل اتٟافلة من ناحية التهو/ كالانطلبؽ

كالرطوبة كالضجيج؛ أعماؿ مضايقة أخرل؛ التجهيزات الثانوية، دكرات ات١ياه كات١طاعم كات١راكز التجارية 
 .كالإعلبنات كأجهزة الاتصاؿ؛ سهولة استعماؿ ات١ركبة أم سهولة التحركات كمكونات التجهيزات

                                                 
1
 .193 مرجع سبق ذكره، صسامية تٟوؿ كيزيد شهلي،  
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متَات ااتٟماية ضد السرقة كالاعتداءات كذلك من خلبؿ إجراءات احتياطية كالإنارة كؾ: كيضم: الأمن -
ات١راقبة كتوفر رجاؿ الأمن كنقاط ت٧دة كمساعدة معركفة؛ الوقاية من اتٟوادث بتواجد عتاد اتٟماية كالاحتياط ضد 

 ...(.في حالة جيدة من حيث ات٢يكل كات١كابح)الأخطار كتوفر رجاؿ اتٟماية كاعتمادية ات١ركبات 
كاىتزاز ات١ركبة كالغبار كعدـ النظافة  (ات٢واء، ات١اء، الضجيج، ات١رئي)التلوث بأنواعو : كتضم :البيئة -

كالركائح كالأكساخ؛ ات١وارد الطبيعية من حيث استهلبؾ الطاقة كات١ساحة؛ ات٢ياكل القاعدية، أثر الاىتزاز كتلويث 
 .الطريق كاستعماؿ أدلس ات١وارد ات١تاحة أثر القطع بتُ ات١نطقتتُ

 :الحضري النقل خدمة نوعية لقياس المعتمدة النوعية المؤشرات :ثانيا
 أيضا تعرؼ، ك1الزبائن حاجات لتلبية الأكلذ ات١رة من ات١طلوب بالشكل ات٠دمة إت٧از بأنها النوعية تعرؼ 

 اتٟالية التجربة على كتعتمد ات٠دمة ىذه ىاـتقد التي ات١نافع كت٥تلف ات٠دمة بها تتميز التي ات٠صائص ت٥تلف بأنها
 .مستعمليها حاجات تٖقيق على ات١قدمة ات٠دمة قدرة بأنها النوعية تعرؼ، كما 2ت١ستعمليها كالسابقة

 من كات١توقعة ات١ؤسسة قبل من المحددة ات١عايتَ مع ات١قدمة ات٠دمة تطابق مقدار  تعكسات٠دمة نوعية  إف
 الرضا :ت٫ا أساسيتُ بعاملتُ النوعية ترتبط ا، كماعنو تنجم التي ات١عنوية اتٞوانب تعكس، كما 3مستعمليها طرؼ
 .كالوفاء

 :4يلي ما منها نذكر مةدالخ نوعية لقياس ات١عتمدة ات١عايتَ كتتعدد تٗتلف 
 :الوقت  -1

 من معينة مسافة لقطع ات١ستغرؽ الزمن اتٟضرم النقل مةدخ نوعية لتقييم عليها ات١عتمد ات١عايتَ أىم من 
 يعتبر، كما مناسبة ظركؼ كفي قصتَ زمن في تقدـ لتيا جيدة دمة، حيث تعتبر الخمعتُ فضاء في لآخر مكاف
 اتٟافلبت برت٣ة على ينعكس حيث اتٟضرم النقل خدمة تقدـ التي ات١ؤسسة مردكدية قياس معايتَ من الوقت
  .ةالصياف مجراب ككضع لوصوؿاك الانطلبؽ مواقيت ـااحتً إلذ بالإضافة ات٠طوط، عبر لةات١ستغ

                                                 
، كلية العلوـ الاقتصادية تسويق، تٗصص ةرماجستتَ غتَ منشوة مذكر، الخدمات دةجو تحسين في الاتصال نوعية أىمية ،لغيشيا عبد العالر  1

. 57، ص2007-2006 ،ئراتٞز، اقسنطينة- منتورم جامعة التجارية كعلوـ التسيتَ،  كالعلوـ
 .92، ص2009، الأردف، دار كنوز ات١عرفة العلمية للنشر كالتوزيع، تسويق الخدمات فريد كورتل،  2
 ،ةرماجستتَ غتَ منشوة مذكر، دراسة ميدانية في مدينة قسنطينة: دراسة توعية الخدمة لدى مستعملي النقل الحضري الجماعي  سليم بوقنة، 3

 .34، ص 2005-2004 ،ئراتٞز، اقسنطينة- منتورم جامعة التجارية كعلوـ التسيتَ،  كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـ
 .141 ، صمرجع سبق ذكره سيارم نوارة،  4
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 الرحلة زمن، كما يتضمن الوقت ات١قدمة للخدمة الإتٚالية التكلفة تٖديد في الوقت دكرت٦ا سبق  يتضح ك
 .التوقف كزمن الانتظار كزمن

 :الأداء -2
 أكمل على مستعمليها كمتطلبات حاجات تلبية على ات١قدمة اتٟضرم النقل خدمة قدرة بالأداء قصد م
 .كجو

 نوعية الأداء يعكس ف، كماالمحددم كات١كاف الوقت في ةرمتوؼ ات٠دمة فيها تكوف التي بالفتًة يقاس إف الأداء 
 .ئمةاالق ات١نافسة كشدة فيها تقدـ التي البيئة تاتأثتَ مقدميها، كفاءة ات١قدمة، دمةالخ

 :المطابقة  -3
 قدرة يعكس ما ىذا مستعمليها، توقعات مع فعلب ات١قدمة اتٟضرم النقل خدمة ت٘اثل ات١طابقة تعتٍ 

 .الفعلية كمتطلباتهم تٟاجاتهم الدقيق كالتحديد الزبائن فهم على ات١ؤسسة
 :الصلاحية  -4

 ات٠دمة تكوف، كما ات١قدمة بات٠دمة خلبت٢ا الانتفاع تٯكن التي الزمنية ات١دة اتٟضرم النقل خدمة صلبحية 
 .طوؿ أ صلبحيتها مدة كانت كلما كجذابة جيدة

 :البيع بعد ما خدمات -5
 درجة تعكس كىي ات١قدمة، الأساسية اتٟضرم النقل ت٠دمة فقةراالد ات٠دمات ىي البيع بعد ما خدمات 

 .ات١قدمة للخدمة الزبائن كرفض قبوؿ
 :حةاالر -6

، كالطويلة ات١توسطة للمسافات اتٟضرم النقل ت٠دمة بالنسبة خاصة الأساسية العناصر من حةاالر عنصر 
 .كغتَىا التلفاز ات١رت٭ة، ات١قاعد ات٢واء، مكيفات مثل اتٟافلبت بها تزكد التي تزاالتجهي ت٥تلف حةاالر تشملكما 

 جلب في ىامار دك كتلعب مناسبة، ظركؼ في التنقل على ات٠دمة ىذه مستعمل تساعد العوامل كل ىذه 
 .غتَىا دكف الوسائل لتلك الأشخاص
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 :الرضا -7
 مع ات٠دمة لأداء مقارنتهم عند اتٟضرم النقل خدمة مستعملي موقف عن ينتج شعور بأنو الرضا يعرؼ 

 .1ت٢ا كات١توقع الفعلي الأداء مقارنة عند ات٠دمة من الاستفادة بعد عاـ تقييم بأنو أيضا يعرؼـ، كتوقعاتو
 :الوفاء -8

 ما ىذا ،(ات١تعامل أك ات١ؤسسة ( اتٟضرم النقل خدمة مقدمي اتٕاه إت٬ابي موقف اتٗاذ في الوفاء يتمثل 
 .ات٠دمة ىذه استعماؿ عند ات١عتمد الوحيد ات١صدر ت٬علو

 :يةارالاستمر -9
 القدرة بالتالر ك كقت، كل في منها للبستفادة ت١ستعمليها الفرصة تتيح اتٟضرم النقل خدمة ريةااستمر 

 .كجو أكمل على الطلب تغطية على
 :الضمان -10

 ات١رغوب للمكاف الأشخاص توصيل بضماف الناقل ـزاالت اتٟضرم النقل خدمة في الضماف عنصر يعكس 
 .2ت٤ددة كت١سافة معينة زمنية فتًة خلبؿ خطر أك ضرر أم دكف

 :المعلومة -11
 .مستعمليها إلذ مقدميها طرؼ من كسهلة كاضحة ترابعبا ات٠دمة توصف أف ت٬ب 

 : الحضري النقل خدمة مستوى لقياس المعتمدة النوعية المؤشرات: ثالثا

 يتمثل مستول خدمة النقل في كمية النقل اللبزمة لتغطية الطلب اتٟالر كالمحتمل، كلقياس مستول خدمة 
 :3التالية ات١عايتَالنقل نعتمد على 

 

 
                                                 

. 49 غبشي عبد العالر، مرجع سبق ذكره، ص  1
، مذكرة ماجستتَ غتَ منشورة، كلية العلوـ قسنطينة- دراسة حالة ملبنة نوميديا: دور بحوث التسويق في تطوير المنتجات براىيمي مسيكة،  2

. 67، ص2010-2009الاقتصادية كالعلوـ التجارية كعلوـ التسيتَ، قسنطينة، اتٞزائر ، 
 .120-117 سليم بوقنة، مرجع سبق ذكره، ص  3
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 :السعة -1
 النقل خدمة على كالمحتمل اتٟالر الطلب حجم استيعاب على القدرة ىي اتٟضرم النقل خدمة سعة 

 فتًة خلبؿ ات١نقولتُ الأشخاص كعدد السلع بكمية السعة تقاس ف، كماالمحددم كالوقت ات١كاف في كتغطيتو ات١قدمة
 .ات١سار كسعة ات١ركبة سعة عموما السعة تتضمن، كمعينة كسيلة بواسطة نقطتتُ بتُ معينة زمنية

 .السعة كالطلب كالتدفق: كتٕدر الإشارة اف ىناؾ فرؽ بتُ ثلبث مصطلحات
 أكبر غزارة ساعية تٯكن بشكل معقوؿ كمتوقع أف تعبر أك جزء متماثل من طريق: السعة. 
 فهو كمية حركة ات١ركر التي تستخدـ طريق معتُ كالذم يرتبط مباشرة تٔعدؿ كصوؿ العربات: أما الطلب. 
 أما التدفق فهو عدد العربات التي تعبر مقطع من طريق خلبؿ فتًة ت٤ددة من الزمن. 
 :الوصول لةوسو -2

 أكقات خلبؿ ات١ركرية الكثافة الطرؽ، شبكة نوعية ات١سار، :منها تامتغتَ لعدة الوصوؿ سهولة تٗضع 
 .الذركة
 :الخدمة ارتكر -3

 زمنية فتًة خلبؿ ات١ستعملة النقل كسيلة فيها تنتقل التي تراالد عدد في اتٟضرم النقل خدمة ارتكر يتمثل 
 .1الوصوؿ مكاف إلذ الانطلبؽ مكاف من معينة

 :المرونة -4
 ت٥تلف مع كالتكيف الاستجابة على ات١ستعملة النقل كسيلة قدرة اتٟضرم النقل خدمة مركنة تعتٍ 

 .اتٟمولة كنوع ات١ركر حركة حجم على ات١ركنة تنعكس، كما ات٠دمة ىذه تعمليسـ كرغبات حاجات
 :الوقت -5

 كسيلة باستعماؿ خرلآ مكاف من التنقل أثناء ات١ستغرقة ات١دة  أنواتٟضرم النقل خدمة في الوقت يعرؼ 
 يرتبط، كات٠دمة ىذه تقدـ التي ات١ؤسسة مردكدية لقياس عليها ات١ستند ات١عايتَ أبرز من  الوقتعتبر، كما ممعينة

 .ات١ستعملة الوسيلة تنقل سرعة مع النقل خدمة في الوقت
 

                                                 
 .107 تٛادة فريد منصور، مرجع سبق ذكره، ص  1
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 :الرفاىية -6
 اتٟفر من خالية معبدة، (الطريق نوعية: التالية ات١عايتَ اتٟضرم النقل خدمة في الرفاىية عنصر يتضمن 

 ات١ناخ ات٢دكء، عامل ز،زاكالاىت الارتٕاج من تقلل بطريقة مصممة تكوف أف ت٬ب كالتي ات١ستعملة الوسائل ،(كغتَىا
 قةراؼالد ات٠دمات الضجيج، اتٟافلة، حالة الركائح، الستائر، كجود ات١قاعد، نوعية النظافة، الاكتظاظ، الداخلي،

 .1كغتَىا كات٢اتف الأكل مثل
 :والمواقف المحطات -7

 :تشمل، كاتٟضرم النقل خدمة عليها تعتمد التي القاعدية ات٢ياكل ت٥تلف العنصر ىذا يعكس 
 .الرحلبت عنده كتنتهي فيو تنشأ ت٣هز مرفق كل كىي :لمحطةا -
 .ستَ خط طوؿ على ات١تواجدة النقاط ت٥تلف كىو :لموقفا -
 .صالأشخا ؿزافإك تٖميل فيها يتم :الحافلة -

 .كالضجيج التلوث التهيئة، التنظيم، :في تتمثل أساسية عناصر ثلبث على العنصر ىذا يرتكز
 :البيئة -8

 ملوثات من النقل يعتبر، حيث اتٟضرم النقل خدمة تقدلص عند عاتهاامر الواجب العناصر من البيئة سلبمة 
 الضجيجك للضوضاء بالإضافة كات١اء ات٢واء تلوث كالتي ات١ستعملة اتٟافلبت ركاتمحك عوادـ تاإفراز خلبؿ من البيئة
 .تٖدثو الذم

 :التكاليف -9
 تنقل تضمن التي للجهة ات١تنقل طرؼ من ات١دفوعة غات١باؿ عن ات١قدمة اتٟضرم النقل خدمة تكاليف تعبر 

 كالتكاليف التشغيل، كتكاليف الثابتة التكاليف تشمل التي ات١باشرة التكاليف تتضمن، ككالسلع الأشخاص ت٥تلف
 .2كالتلوث تٟوادثكا الازدحاـ تكاليف في ات١تمثلة ات١باشرة غتَ

 
 

                                                 
. 121 سليم بوقنة ، مرجع سبق ذكره، ص  1
 .109 تٛادة فريد منصور، مرجع سبق ذكره، ص  2



 - دراسة حالة ولاية المدية–بناء نموذج قياسي لسوق النقل الحضري في الجزائر  :انشاثغانفصم 

 
291 

  نماذج التنبؤ بالطلب على خدمة النقل الحضري :الثاني المطلب

 ات١قصود بالتنبؤ ىو تقدير أحجاـ اتٟركة كخصائصها في ات١ستقبل، كذلك كفقا للمتغتَات ات١نتظرة كالتي 
تٯكن أف تطرأ بات١نطقة موضوع الدراسة مستقبلب، كالنتائج التي ت٨صل عليها من مرحلة التنبؤ تكوف عادة في صورة 

- استخدامات الأراضي)، تٔعتٌ إذا ما حدث تغتَ ما في التكوين اتٟضرم بات١نطقة موضوع الدراسة (فإف.... إذا )
 .، فإف خصائص النظاـ اتٟالر ستتغتَ(-...الأكضاع الاقتصادية كالاجتماعية

 :1تتميز ت٪اذج التنبؤ بالطلب على النقل بالعديد من ات١زايا، أت٫ها كما

 .تفيد في عمل دراسات اتٞدكل ت١شاريع النقل كفي اتٗاذ القرارات الاستثمارية السليمة -1
 .تساعد في التخطيط سواء على مستول ات١ؤسسات أك القطاع -2
 .تساعد على تٖديد مستول أسعار ات٠دمة ككذلك مستول جودتها -3

كشهدت السنوات الأختَة اىتماما كبتَا بنماذج الطلب على النقل، كذلك نظرا إلذ الصعوبات التي تواجو 
 : 2صياغة ىذه النماذج، كمنها

 .تٖتاج ىذه النماذج إلذ قاعدة بيانات كبتَة كدقيقة، لا تتوفر في كثتَ من الدكؿ النامية -1
تقوـ ىذه النماذج على فرضية أساسية، كىي ثبات العلبقة بتُ الطلب على النقل كبتُ العوامل ات١ؤثرة  -2

 .فيها، كىذا غتَ منطقي، خاصة في الأجل الطويل
مثل الدخل كالأذكاؽ، : صعوبة التحكم في ات١تغتَات ات١ستقلة لنموذج الطلب على خدمات النقل اتٟضرم -3

 .كذلك لأف قيمتها تتحدد خارج نطاؽ نظاـ النقل

 : 3ت٦ا سبق يتضح أف التنبؤ بالتطور ات١نتظر لنظاـ النقل يتم على مرحلتتُ

                                                 
 .28 عبد السميع، مرجع سبق ذكره، ص إبراىيم  1
، ص 2002، ات١كتبة اتٞامعية الأكادتٯية، القاىرة، 2020الماضي والحاضر والمستقبل حتى عام - قطاع النقل في مصر العراقي، إبراىيم ت٤مد  2

 .282-272ص 
 .38 علي ت٤مد عبد ات١نعم حسن، مرجع سبق ذكره، ص  3
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 :تقدير النمو المنتظر للعناصر المكونة لنظام النقل :أولا

لتقدير النمو للعناصر ات١ختلفة التي تؤثر تأثتَا مباشرا أك غتَ مباشر على نظاـ النقل بات١نطقة موضوع الدراسة، 
، تٯكن استخداـ طرؽ (-... أعداد حوادث ات١ركر – ات٢جرة– العمالة – ملكية السيارات –أعداد السكاف : مثل)

 :عديدة، من أت٫ها

 :طريقة الزيادة الخطية المنتظمة - أ

 سيكوف منتظما كيأخذ صورة معادلة T مع الزمن Y كيتم كفق ىذه الطريقة افتًاض أف ت٪و قيمة العنصر 
 .مستقيمة

 : من العلبقةt في العاـ  ytكتٯكن اتٟصوؿ على قيمة 
Yt= y0 + (c*(t-t0)) 

 : حيث
c :مقدار النمو ات١نتظم السنوم. 

C= (y1-y0)/(t1- t0) 
 .الزيادة الخطية المنتظمة: 15الشكل رقم 

                 
                                                                                       

   
                                                              

 
   T 
 

 
 

، دار الراتب مبادئ تٗطيط النقل كات١ركر داخل ات١دف:  علي ت٤مد عبد ات١نعم حسن، ىندسة النقل كات١ركر:المصدر
. 39، ص1994اتٞامعية، بتَكت، 

Y 

y0 c 

y1 

yt 

t0 t1 tt 

T 



 - دراسة حالة ولاية المدية–بناء نموذج قياسي لسوق النقل الحضري في الجزائر  :انشاثغانفصم 

 
293 

 :طريقة معامل النمو الهندسي - ب
 :كفيها تكوف الزيادة غتَ مستقيمة، كالتي تٖسب كفق العلبقة التالية

Yt= y0 * (1+p) n0 ,           n0=(t-t0) 
 :معامل الزيادة، كت٭سب كفق العلبقة التالية: p: حيث

p= 100 *( (y1/ y0) 1/n -1),            n=(t1-t0) 
 

 .معامل النمو الهندسي: 16الشكل رقم 

                                          
                                                                                       

   
                                                                

 
 

 
                       

مبادئ تٗطيط النقل كات١ركر داخل ات١دف، دار الراتب : علي ت٤مد عبد ات١نعم حسن، ىندسة النقل كات١ركر: المصدر
 .40، ص1994اتٞامعية، بتَكت، 

 :طريقة التطور المنطقي - ت
غالبا ما تستخدـ ىذه الطريقة للتنبؤ بتطور أعداد السيارات بات١دف، فليس من ات١نطقي تٔدينة ما أف تزداد  

 :كتستخدـ ىنا للعلبقة. أعداد السيارات بها عن حد معتُ كإلا تأثرت انسيابية ات١ركر تأثتَا سلبيا
Yt = 𝑦𝑚𝑎𝑥

1+𝑒𝑎−𝑏.𝑡 
 : حيث
a.b :معلمات معادلة يتم تقديرىا كفق علبقة معادلة الات٨دار. 

t1 tt 
  

Y
0 

Y0 

Y1 

yt 

t0 
T 
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.معامل النمو المنطقي: 17الشكل رقم   
   
 

                          

                 
                                                                                    

  
                                                                

 
 
 

   

، دار الراتب مبادئ تٗطيط النقل كات١ركر داخل ات١دف: ىندسة النقل كات١ركرعلي ت٤مد عبد ات١نعم حسن، : المصدر
 .40، ص1994اتٞامعية، بتَكت، 

 :تقدير خصائص رحلات المستقبل: ثانيا

 بناء على تٖديد القيم ات١نتظرة للعناصر ات١كونة لنظاـ النقل في ات١ستقبل تٯكن التنبؤ تٓصائص الرحلبت 
 .ات١توقعة في ات١ستقبل، كلتحقيق ىذا ات٢دؼ تستخدـ في الغالب ت٪اذج النقل

 :تعريف نموذج النقل -1

ت٘ثيل نظرم عن طريق ات١عادلات الرياضية لظاىرة كاقعية ما، على :  تٯكن تعريف ت٪وذج النقل على أنو
تولد الرحلبت من خلبيا النقل بدلالة ات١تغتَات ات١توقع أف يكوف ت٢ا أثر في تغيتَ قيمتها، أك بتعبتَ : سبيل ات١ثاؿ

 . 1آخر بدلالة ات١تغتَات التي يعتقد أنها تتسبب في نشأة ىذه الظاىرة

                                                 
 .7، ص 2018التنبؤ تٔستقبل النقل، جامعة تٛاة، سوريا، نوفمبر - بشار سلطاف، ت٤اضرات منشورة مقياس ىندسة النقل كات١ركر   1

T t1 

Ymax 

Y0 

Y1 

yt 

t t0 

Y 
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 :كمن أىم الشركط الواجب توافرىا في ت٪اذج النقل
 .ات١تغتَات ات١ستقلة ت٬ب أف تكوف مرتبطة ارتباطا منطقيا بات١تغتَ التابع -
 .إمكانية التنبؤ بقيم ات١تغتَات ات١ستقلة -
 .دقة البيانات ات١تاحة خاصة البيانات ات١رتبطة بالتخطيط -
 :أنواع نماذج النقل -2

 :1تٯكن تلخيص ت٥تلف أنواع كصور ت٪اذج النقل في العناصر التالية
 :نماذج الانبثاق والجذب - أ

من كل خلية نقل بات١نطقة  (ات١نبثقة)باستعماؿ ىذا النوع من النماذج يتم تٖديد عدد الرحلبت ات١تولدة 
موضوع الدراسة، ككذلك عدد الرحلبت ات١نجذبة لكل خلية، كذلك تٞميع أغراض الرحلبت، كل على جدا، كفي 
الفتًات الزمنية ات١ختلفة لليوـ الواحد، كذلك تٯكن استخداـ ىذه النماذج لتحديد عدد الرحلبت الداخلية بكل 

 :خلية ، كالشكل ات١والر يوضح ت٥تلف أنواع الرحلبت
 

 .يوضح مختلف خلايا النقل وأنواع الرحلات:  18الشكل رقم 
 رحلات داخلية رحلات منبثقة 
 
 

 
           

 رحلات عابرة             رحلات منجذبة
 
 

مبادئ تٗطيط النقل كات١ركر داخل ات١دف، دار الراتب اتٞامعية، : علي ت٤مد عبد ات١نعم حسن، ىندسة النقل كات١ركر: المصدر
 .43، ص1994بتَكت، 

                                                 
1
 Igor Kabashkin, Irina Yatskiv, Olegas Prentkovskis,  Reliability and Statistics in Transportation and 

Communication, Selected Papers from the 17 th International Conference on Reliability and Statistics in 

Transportation and Communication, RelStat’17, 18-21 October, 2017, Riga, Ltvia, springer, P226. 

Q 

Z 

B 
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 لتكوين ىذه النماذج ت٭تاج ات١خطط إلذ تٖديد ات١تغتَات ات١ؤثرة على انبثاؽ كات٧ذاب الرحلبت لكل خلية 
 عدد مناصب – أعداد العاملتُ – ملكية السيارات –عدد السكاف : نقل بات١نطقة، كمن أىم ىذه ات١تغتَات

نسبة الأمية –غرفة /مواطن : على سبيل ات١ثاؿ) مقياس ات١ستول الاجتماعي – عدد الطلبة كالتلبميذ –الشغل 
)...1. 

 كاتٞدير بالذكر، أنو لا يشتًط تواجد تٚيع ىذه ات١تغتَات ات١ؤثرة بالنموذج ات١ستخدـ، فقد يكتفي ت٥طط 
 .النقل ببعضها أك تٮتار غتَىا ليصل للدقة التي ت٭تاجها

 :2كتأخذ ت٪اذج الانبثاؽ كاتٞذب إحدل الصور الآتية
 :نموذج معاملات النمو -1

مع تٖديد نهاية  (بتُ الأصل كات١قصد)يعتمد على عدد الرحلبت من نقطة الانطلبؽ إلذ نقطة الوصوؿ 
الرحلة، كالتي ت٘ثل قيدا على العدد الكلي للرحلبت القادمة كات١غادرة من كإلذ منطقة معينة، للئشارة فإنو يصعب 

الاعتماد على ىذه النماذج لأنها تستوجب قدرا كبتَا من ات١علومات كتستدعي مراقبة كدراسة السلوؾ فئات الأسر 
 .3ت٦ا يزيدىا تعقيدا، من الصيغ الرياضية ات١ستعملة في ىذا المجاؿ نذكر

Qi = Q1
0 . X1i / X 1i

0. X2i / X2i 0 . …….. Xni / X0 ni +ui 
Zj = Z1

0 . X1j / X 1j
0. X2j / X0

2j . …….. Xnj / X0 nj +ui 
 :حيث
Qi : عدد الرحلبت ات١نبثقة من ات٠ليةiفي ات١ستقبل في التاريخ الذم يراد التخطيط لو  .

Q1
.   في كقت تٚع البياناتiعدد الرحلبت ات١نبثقة من ات٠لية : 0

Zj : عدد الرحلبت ات١نجذبة إلذ ات٠ليةj في التاريخ الذم يراد التخطيط لو في ات١ستقبل .
Zj

.   في كقت تٚع البياناتj من ات٠لية ات١نجذبةعدد الرحلبت : 0
X1 – n : التي اختارىا ات١خطط للنموذج (ات١ؤثرات على الانبثاؽ أك اتٞذب للخلبيا ) ات١ستقلةعبارة عن ات١تغتَات .

ui :ات١تغتَ العشوائي. 
                                                 

. 100، ص2006دار اتٟكيم، القاىرة، مصر، ، في المدينةالمرور تخطيط الطرق والنقل د كماؿ الدين عفيفي ك حسن فؤاد، أحم  1
2
 Juan de Dios Ortúzar, Luis G. Willumsen, Modelling Transport, 4

th
 Edition, published by Wiley, India,, 2011, 

P14. 
3  Op cit, P145. 
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 : الانحدار المتعددنموذج -2
 يتم كفق ىذا النوع صياغة معادلات رياضية تربط بتُ عدد الرحلبت كمتغتَ تابع لنوع استخداـ الأرض 

كخصائصو، كذلك من خلبؿ تٖليل الات٨دار ات٠طي، كباستخداـ البيانات اتٟالية عن استخداـ الأرض كالسكاف 
الدخل، عدد أفراد الأسرة، اتٟالة : على سبيل ات١ثاؿ)كات٠صائص الاقتصادية كالاجتماعية لتولد الرحلبت 

 ت٭دد عدد الرحلبت التي ستتولد من خلبؿ ات٠اصة ات١عنية (الاجتماعية كالبيئية التي يعمل في إطارىا الفرد
. لاستخداـ الأرض ات٠اضع للدراسة

 :1النموذج ىي الرياضية ات١ستعملة في ىذا ةالصيغ
Qi (or Zj )= a0 + a1 X1 + a2 X2 +. ……..+ an Xn +ui 

 :حيث
Qi : من ات٠لية ات١تولدةعدد الرحلبت i . 
Zj : عدد الرحلبت ات١نجذبة إلذ ات٠ليةj . 

X1 …..X n : الرحلبت ات٧ذابأك ة على تولد ات١ؤثرالعوامل .
a1…a n:ثوابت تٯكن اتٟصوؿ على قيمتها عن طريق التحليل الإحصائي  .

ui :ات١تغتَ العشوائي. 
 X1 ..X nىي دالة خطية في ات١تغتَات ات١ستقلة  (عدد الرحلبت ) Qi من خلبؿ النموذج السابق يفتًض أف 

مثل عدد أفراد الوحدة السكنية أك عدد السيارات ات١ملوكة للوحدة السكنية أك مستول دخل العائلة أك البعد عن 
 لأم متغتَ مستقل تشتَ إلذ مقدار التغتَ ات١توقع في قيمة ات١تغتَ التابع a1…a nكسط ات١دينة، كما أف ات١عاملبت 

Qi عند تغتَ قيمة X قيم ات١عاملبت في ات١عادلة كتعويضها تقدير بوحدة كاحدة، كيتم تٖليل النموذج السابق بعد 
بالقيم ات١قدرة لاستخداـ الأرض كات٠صائص ات١ستقبلية في سنة ات٢دؼ كحساب عدد الرحلبت التي ستتولد أك 

 .2ستنجذب
 كتعتمد دقة ىذه الطريقة جزئيا على مدل شموؿ ات١عادلة تٞميع العوامل التي تٯكن أف تتسبب في تولد 

الرحلبت، كنقطة الضعف الأساسية ت٢ذه الطريقة ىي افتًاض أف قيم ات١عاملبت التي تٖدد اليوـ ستبقى ثابتة 
                                                 

1 Juan de Dios Ortúzar, Luis G. Willumsen, Op cit, P 152. 
2
 .524ىام، مرجع سبق ذكره، ص . كلياـ ك   
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كصحيحة لاستخدامها في سنة ات٢دؼ أيضا، إذ أف ىناؾ عدة عوامل قد تؤثر على دقة ىذه ات١عاملبت عند 
 .استعمات٢ا لاحقا في سنة ات٢دؼ مثل التغتَ في العادات كالتقاليد الاجتماعية كغتَىا

 :نماذج التوزيع - ب
 بعد تٖديد ت٤ددات أك حجم حركة ات١ركر في فتًة زمنية معينة باستخداـ ت٤ددات الرحلبت كتٖليل 

الات٨دار، فإف ات٠طوة ات١والية ىي تٖديد كيفية توزيع ىذه الرحلبت بتُ ات١ناطق ات١ركرية أك الأحياء ات١ختلفة، 
 .كسنشرح في ىذا النوع ت٥تلف طرؽ توزيع ىذه الرحلبت

كذلك تٔعلومية إتٚالر الرحلبت ات١نبثقة  Fijتستخدـ ت٪اذج التوزيع لتحديد أعداد الرحلبت بتُ كل خليتتُ 
 .Zi 1  كQiكات١نجذبة من كإلذ كل خلية 

 :حيث

Qi=  𝐹𝑖𝑗
𝑗=𝑛
𝑗=1  

Zi=  𝐹𝑖𝑗
𝑖=𝑛
𝑖=1  

 ".ات٢دؼ- ات١صدر" تٯكن التعبتَ كذلك من خلبؿ مصفوفة 
 

 𝑄𝑖 1       2  ….…..  j …….n 
 ات٢دؼ

J إلذ  
i  من  

Q1 =F1.1 +F1.2 ..   F1.j .+.. F1.n 

Q2 =F2.1 +F2.2 ..   F2.j .+.. F2.n 

 

 

Qi = 𝐹𝑖Fi.1 +Fi.2 ..   Fi.j .+.. Fi.n 

 
Qn =Fn.1 +Fn.2 ..   Fn.j .+.. Fn.n 

F1.1      F1.2 …….   F1.j ……. F1.n 

F2.1      F2.2 …….   F2.j ……. F2.n 
     

. 
Fi.1      Fi.2 …….   Fi.j ……. Fi.n 

 
Fn.1      Fn.2 …….   Fn.j ……. Fn.n 

1 
2 
. 
. 
i 
. 

n 
 𝐹𝑖𝑗 =  𝑄𝑖=  𝑍𝑗  Z1        Z2  ….   𝐹𝑗  =Zj …. Zn  𝑍𝑖  

 
                                                 

1
  Huw C.W.L.Williams, Themmes in the development  and application of transport planning models, new 

dimensions in networks (Urban and Regional Transportation Modeling), Edward Elgar Published Limited, USA, 

2004; P37. 



 - دراسة حالة ولاية المدية–بناء نموذج قياسي لسوق النقل الحضري في الجزائر  :انشاثغانفصم 

 
299 

 :كلصحة ات١صفوفة ت٬ب توافر الشركط الآتية
 𝐹𝑖𝑗 =  𝑄𝑖=  𝑍𝑗  

 كهدؼ تزداد j كمصدر كات٠لية iكتبتٌ الفكرة الأساسية لنماذج التوزيع على أساس أف أعداد الرحلبت بتُ ات٠لية 
 :في اتٟالات التالية

 .iكلما زادت عدد الرحلبت ات١نبثقة من ات٠لية  -
 .jكلما زادت عدد الرحلبت ات١نجذبة للخلية  -
 .j إلذ i للرحلة من Wij ( زمنها– تكاليفها –طوؿ الرحلة  )كلما صغرت قيمة ات١قاكمة  -

 :كتٯكن إت٬از الطرؽ ات١ستخدمة لتوزيع الرحلبت بتُ ات٠لبيا كما يلي
 :طرق معاملات النمو  -1

كتتلخص في معرفة حجم الرحلبت اتٟالية بتُ مناطق الأحياء ثم حسابها في ات١ستقبل على أساس 
 :1معادلات النمو، كت٧د ضمن ىذه الطريقة ثلبث أنواع كىي كالتالر

 طريقة معامل النمو المنتظم: 

 في ىذه الطريقة يفتًض أف تٚيع الرحلبت بتُ خلبيا النقل تنمو دائما تٔعدؿ ثابت، حيث يضرب حجم 
 : في ات١عامل ات١نتظم كما في ات١عادلة الأتية (بتُ ات١ناطق ات١ختلفة )الرحلبت اتٟالر

Fij= Fij
0.f 

 :حيث
Fij

 . كهدؼ كقت تٚيع البياناتj كمصدر كات٠لية iعدد الرحلبت بتُ ات٠لية : 0
f : معامل النمو ات١نتظم. 

 تٕدر الإشارة، في حالة تغتَ استعمالات الأراضي في ات١دينة تغتَا كبتَا ككذلك في الأنشطة الاقتصادية 
 .تعطي ىذه الطريقة نتائج ذات أخطاء كبتَة، فلب تستعمل إلا في ات١ناطق ات١ستقرة إلذ حد كبتَ

 
 

                                                 
1
 Alan Wilson, Entropy in Urban and Regional Modelling, Routledge Revivals , USA, 2013, P2. 
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 طريقة معامل النمو المتوسط: 

بتُ جزئتُ في متوسط معامل النمو للجزئتُ،  (اتٟالر) عند استخداـ ىذه الطريقة يضرب حجم الرحلبت 
  fj كمعامل اتٞذب iمن ات٠لية  fi ت٭دد معامل ت٪و الانبثاؽ jكات٢دؼ i   بتُ ات١صدر Fijأم تٟساب عدد ات٠لية 

 .jللخلية 
 :كت٭سب كفق العلبقة التالية

Fij= Fij
0.(fi +fj) /2 

 :حيث
Fij : عدد الرحلبت بتُ ات٠ليةi كمصدر كات٠لية jكهدؼ كقت تٚيع البيانات . 
fi : معامل النمو ات١نتظم للرحلبت ات١نطلقة من ات١صدرiكالذم ت٭سب كفق العلبقة التالية ،  :fi= Qi/ Qi

0 

fj : معامل النمو ات١نتظم للرحلبت ات١نجذبة ت٨و ات٢دؼj كالذم ت٭سب كفق العلبقة التالية ،  :fj= Zj/ Zj
0 

 :1مزايا كعيوب ىذه الطريقة
 ات١زايا: 

 .أنها طريقة بسيطة كلا تٖتاج لقياس مسافة الرحلة كزمن الرحلة بتُ ات١نطقتتُ -
تٯكن أف تستخدـ مع سرياف ساعة الذركة، كمع ات١ركر اليومي ات١توسط، كما تستعمل لنوع من أنواع  -

 .(إلخ-...قضاء مصالح- شراء-دراسة-عمل)الرحلبت
 العيوب: 

 .اتٟاجة إلذ ات١سح الشامل للبدايات كالنهايات في الوقت اتٟالر -
استجابتها للتغتَات في استعمالات الأراضي للمنطقة اتٟضرية منخفضة لافتًاض أف مسافة الرحلة كزمنها  -

 . ثابتاف لا يتغتَاف كىذا ت٥الف للواقع
 

 
 

                                                 
1
 .105 مرجع سبق ذكره، ص د كماؿ الدين عفيفي ك حسن فؤاد،أحم  
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 طريقة فراتر : 

كمعامل  fiحساب معامل الانبثاؽ  باستخداـ ىذه الطريقة، ت٬ب أكلا Fij لإت٬اد توزيع الرحلبت بتُ ات٠لبيا 
 :، ثم نطبق العلبقة التالية(كما في طريقة معامل النمو البسيط) fjاتٞذب 

Fij= Fij
0. fi .fj +Xi 

 :حيث

Xi= Fij
0* fj /Qi 

 إلذ تٚيع i من خلبؿ ىذه الطريقة ت٬ب أف يكوف ت٣موع الرحلبت التي توزع بهذه الطريقة من ات١نطقة 
، كبات١ثل، فإف ت٣موع الرحلبت i ت٬ب أف يتساكل مع عدد الرحلبت ات١قدر تولدىا من ات١نطقة j ات١ناطق الأخرل

 ت٬ب أف يتساكل مع عدد الرحلبت ات١قدر تولدىا، كإذا لد تتحقق تلك الشركط ت٬ب تكرار jات١نجذبة إلذ ات١نطقة 
التي تساكم النسب بتُ عوامل النمو الأصلية  fj ك fiباستخداـ قيم جديدة للعوامل  (كحتى الثالثة)العملية مرة ثانية 

 .كعامل النمو ات١مثل تٔجاميع الرحلبت المحسوبة ات١وزعة أك ات١نجذبة

 كلطريقة عوامل النمو عيوب ذاتية تؤدم إلذ عدـ دقة تقديراتها، إذ إف استخدامها يفتًض كجود معدؿ ت٪و 
منتظم كمتساك لكل منطقة مركرية، كلكن نادرا ما تكوف معدلات النمو منتظمة كمتساكية، فات١نطقة ات١ركرية ذات 

 .الكثافة القليلة ت٘لك إمكانية أكبر للنمو من منطقة مركرية مكتملة النمو
 :نماذج الجاذبية -2

 استنادا إلذ قانوف اتٞاذبية لنيوتن تم استنتاج ىذا النوع من ت٪اذج التوزيع، كقد استخدمت ىذه النماذج في 
البداية تٟساب تبادؿ الرحلبت بتُ البداية تٟساب تبادؿ الرحلبت بتُ ات١دف عتَ الطرؽ التي تصل بينها، كىو في 

 :1شكلو العاـ يأخذ الصور الآتية

Fij= Kij. Qi .Zj. Wij
-y 

                                                 
 .48 علي ت٤مد عبد ات١نعم حسن، مرجع سبق ذكره ص  1



 - دراسة حالة ولاية المدية–بناء نموذج قياسي لسوق النقل الحضري في الجزائر  :انشاثغانفصم 

 
302 

 :حيث
Wij : مقاكمة الرحلة من ات١صدرi إلذ ات٢دؼ j (زمن الرحلة  أك ات١سافة مثلب). 

Y : تؤخذ عادة  )معامل حساسية ات١قاكمة(y=1. 
Kij :معامل إتزاف النموذج، كتٯكن حسابو من العلبقة التالية: 

 

Kij  = 0.5( 1

 𝑄𝑖𝑊𝑖𝑗
−𝑦

𝑖=1−𝑛
+

1

 𝑍𝑗𝑊𝑖𝑗
−𝑦

𝑗=1−𝑛
) 

 عند استخداـ ت٪وذج اتٞاذبية لتوزيع الرحلبت اتٟضرية، ت٬ب الأخذ بعتُ الاعتبار كل من قدرة 
الاستخدامات ات١تنوعة للؤراضي على جذب الرحلبت، كتأثتَات ات١سافة أك الزمن بتُ بدايات الرحلبت كنهايتها، 

كتأثتَ ىذه العوامل على تٖديد النسبة ات١ئوية للرحلبت ات١تولدة في منطقة مركرية معينة كات١نتهية في منطقة مركرية 
أخرل، كيتم اتٟصوؿ على بيانات تولد الرحلبت كتوزيعها في الوقت اتٟاضر بواسطة مسوحات ات١قابلبت ات١نزلية، 
أما توزيع الرحلبت ات١ستقبلية فيبتٌ على أساس تولد الرحلبت ات١قدرة باستخداـ عوامل النمو أك تقديرات معادلة 

 .الات٨دار

 :نماذج الاختيار - ت

كسائل النقل ات١ختلفة، كذلك  السابق تٖديدىا على Fij يستخدـ ىذا النوع من النماذج لتوزيع الرحلبت 
لأغراض الرحلبت ات١تنوعة، كيقوـ ت٥طط النقل في تٖديد التوزيع النسبي للرحلبت على كسائل النقل ات١ختلفة في 

الوضع الراىن عن طريق بيانات ات١سح ات١ركرم، كفي الوضع ات١ستقبلي عن طريق دراسة معاملبت النمو أك 
مشركعات مستقبلية متوقعة لوسائل النقل  ات١ختلفة أك لطرؽ جديدة بتُ منطقتي الدراسة، كتقسم كسائل النقل 

 :إلذ

 مقعد، حافلبت 50-30 مقعد، حافلبت متوسطة ذات 100-75 حافلبت كبتَة ذات :وسائل النقل العامة
 .سكك حديد-  مقعد، متًك حضرم30-9صغتَ ذات 

 . سيارة خاصة، سيارة أجرة، دراجة تٓارية، دراجة:وسائل نقل خاصة
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 كتظهر نتائج الإختيار في صورة مصفوفات عديدة كل منها تٯثل مصفوفة للرحلبت بوسيلة نقل معينة 
Fijm . ت٣موع ىذه ات١صفوفات بالإضافة إلذ مصفوفة رحلبت ات١شاة يكوف مساكيا ت١صفوفة التوزيعFij.  

 كلنقوـ بتوزيع الرحلبت على كسائل النقل تٖدد أكلا مقاييس التوزيع، بتعبتَ آخر ات١ؤثرات التي تدفع مواطن 
الدخل، الوضع الاجتماعي، ملكية السيارة، توافر : معتُ لاختيار كسيلة نقل معينة لغرض معتُ كمن ىذه ات١ؤثرات

 .الخ....أماكن انتظار السيارات، تكاليف الرحلة، زمن الرحلة، مستول ات٠دمة 
 :1كلتحديد توزيع الرحلبت على كسائل النقل ات١ختلفة نستخدـ الطرؽ الآتية

 :طريقة معامل النمو المنتظم -1

تعتبر ىذه الطريقة طريقة تقريبية، كيفتًض فيها أف نسب توزيع الرحلبت على كسائل النقل ات١ختلفة ثابتة، 
 . كيستمر كذلك في ات١ستقبل

 . إف ىذه الطريقة لا تصلح للتنبؤ بتوزيع الرحلبت إذا كاف من ات١نتظر استخداـ كسائل نقل جديدة
 :نموذج الانحدار المتعدد -2

العوامل ات١ؤثرة على اختيار يرتبط ىذا النوع من الناحية الإحصائية، بعدد رحلبت الأسرة، ات١عتمدة على 
. كسيلة النقل

 :النموذج ىي الرياضية ات١ستعملة في ىذا ةالصيغ
Fijm = a0 + a1 X1 + a2 X2 +. ……..+ an Xn +ui 

 :حيث
Fijm : ات١صدرعدد الرحلبت من i  للهدؼj  بوسيلة نقلm.  

X1 .. n : ة على اختيار الوسيلة ات١ؤثرالعواملm ات١صدر من الرحلبت i  للهدؼj .
a1… n:ثوابت تٯكن اتٟصوؿ على قيمتها عن طريق التحليل الإحصائي . 

ui :ات١تغتَ العشوائي . 
 

                                                 
1
 D. Johnson Victor, S. Ponnuswamy, Urban Transportation: Planning, Operation and Management, Tata 

Mc Graw Hill Education Private Limited, New Delhi, Inde, P65. 
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 :نموذج كيرشهوف -3
السرعة، ) wij يتم كفق ىذه الطريقة توزيع الرحلبت على كسائل النقل ات١ختلفة تبعا ت١قاكمة قطع الرحلة 

 :كالصورة العامة للنموذج (زمن الرحلة، تكاليفها
Fij= Fij. Wij

-y /  𝑾𝒊𝒋𝒎
−𝒚  

 : طريقة منحنى التحول -4

 استخدمت ىذه الطريقة لتقدير متطلبات النقل في العاصمة الأمريكية كاشنطن، كىي تعتمد على تٜسة 
 :1متغتَات متًابطة ىي

 زمن الانتقاؿ من الباب إلذ + زمن الانتقاؿ من الباب إلذ الباب بالنقل العاـ  = نسبة زمن الانتقال
 .الباب بالسيارة ات٠اصة

نسبة زمن الانتقاؿ =  𝑎+𝑏+𝑐+𝑑+𝑒

𝑓+𝑔+𝑕 
 

 :حيث أن
a :الزمن داخل مركبة النقل العاـ. 
b :زمن التحويل من مركبة نقل عاـ لأخرل. 
c:زمن انتظار مركبة النقل العاـ. 
d: إلذ مركبة النقل العاـ (أك زمن قيادة السيارة)زمن ات١شي. 
e : من مركبة النقل العاـ (أك زمن قيادة السيارة)زمن ات١شي. 
f:زمن قيادة السيارة. 
g :كمن التأختَ للبحث عن موقف للسيارة في منطقة نهاية الرحلة. 
h :زمن ات١شي من مكاف الوقوؼ إلذ ات١قصد النهائي للرحلة. 

  الوقت الزائد للنقل العاـ= نسبة الخدمة 
 +الوقت الزائد للسيارة

𝐛+𝐜+𝐝+𝐞

𝐠+𝐡
 

                                                 
1
 .539ىام، مرجع سبق ذكره، ص . كلياـ ك  
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  تعريفة النقل العاـ = نسبة التكلفة 
تعريفة النقل العاـ+ تكلفة السيارة لكل راكب

(𝐢+𝐣+𝟎.𝟓𝐊)/𝐋
 

 :حيث أف
i :تكلفة البنزين. 
j :تكلفة تغيتَ الزيوت كالتشحيم. 

k :تكلفة كقوؼ السيارة في منطقة نهاية الرحلة. 
L :عدد الركاب في السيارة الواحدة. 

 متوسط دخل الفرد الاقتصادم= المستوى الاقتصادي. 
 رحلبت العمل ات١نطلقة من ات١نزؿ أك تٚيع الرحلبت غتَ ات١رتبطة بالعمل = الغرض من الرحلة

 .(باستثناء الرحلبت ات١درسية)
 كمن ات١سوحات ات٠اصة بات١قابلبت ات١نزلية، ت٭صل على النسب ات١ئوية من الرحلبت باستخداـ السيارات 

كباستخداـ النقل العاـ لكل غرض من أغراض الرحلبت، كترتبط بالمحددات السابقة، كتقسم نسب التكلفة كنسب 
 ات١ستول – نسبة التكلفة –نسبة ات٠دمة )الزمن كمستويات الدخل إلذ عدة مستويات، كتٕمع المحددات الأربع 

مع نسب الزمن الزائد كمستويات الدخل لتعطي عدة منحنيات لكل غرض من  ( الغرض من الرحلة –الاقتصادم 
كلكل كاحد من ىذه التًكيبات تٯكن رسم النسبة ات١ئوية لتقسيم الرحلبت حسب كاسطة النقل . أغراض الرحلبت

 .بيانيا مع نسب التكلفة كزمن الانتقاؿ، كالشكل ات١والر يوضح ذلك
 

 :نماذج التخصيص - ث

على شبكة الطرؽ ات١تاحة بات١نطقة -  السابق تٖديده– باستخداـ ت٪اذج التخصيص يتم ترتيب عدد الرحلبت 
زمن قطع الطريق على )موضوع الدراسة، كلتخصيص الرحلبت على الطرؽ يتم أكلا حساب مقاكمة كل طريق 

 :1، ثم نستخدـ إحدل الطرؽ الآتية(سبيل ات١ثاؿ
 

                                                 
1
 D. Johnson Victor, S. Ponnuswamy , Op cit, P73. 
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 :تخصيص الطريق الأقصر -1

الطريق ذك ات١قاكمات ) تبتٌ ىذه الطريقة على افتًاض أف ات١واطنتُ يسلكوف لأىدافهم دائما الطريق الأقصر 
، كعن طريق اختبار شبكة الطرؽ ات١تاحة تٯكن بدكف صعوبات كبتَة اختيار الطريق الأقصر بتُ كل خليتتُ (الأقل

i  ك j كالذم يتم تٗصيصو تٞميع الرحلبت ،Fijm. 
 :السعة المقيدة  -2

 إف معرفة سعة الطرؽ كالشوارع للمركر من الأمور التي ت٭تاجو مهندسو ات١ركر كالتخطيط، خاصة عندما يدرس 
 .أحسن استعماؿ للطرؽ القائمة كتٗطيط الطرؽ اتٞديدة أك تٖستُ مسارات ات١ركر

 حيث تعرؼ سعة الطريق ىي أكبر عدد ت٦كن من العربات تستَ في شارع كاحد خالر من التقاطعات بسرعة 
 .ثابتة كمسافة بينية ثابتة

 كقد استنتجت عدة علبقات بتُ ت٥تلف السرعات كات١سافات البينية بتُ العرباتن كتٖسب السعة النظرية لطريق 
 :ما كفق الصيغة الرياضية التالية

C=100*z/bj 

 :حيث
C : (ساعة/عربة)سعة طريق لشارع ما. 
z : (ساعة/كم)السرعة. 

bj :ُمتوسط ات١سافة البينية بات١تً، كتٯكن حساب ىذا ات١توسط كفق طريقتت: 
 من القياسات اتٟقيقية التي أجريت في شوارع ت٥تلفة تٖت حالات مركر كثتَة بتُ السرعات كات١سافات البينية. 
  من قياسات زمن رد الفعل كمسافة الفرملة كطوؿ العربة، فبينما يكوف من السهل معرفة مسافة الفرملة كطوؿ

العربة يوف من الصعوبة تٖديد زمن رد الفعل عند السائق لاختلبؼ العوامل التي تٖيط بالشارع كاختلبؼ سلوؾ 
 .السائقتُ

 :كلتوزيع الرحلبت على شبكة الطرؽ كفق ىذه الطريقة يتم كفق العلبقة الرياضية التالية
T=t0 )1+x(m/c)( 
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 :حيث
T : (ساعة/عربة)السعة ات١قيدة  لشبكة الطرؽ. 
X :معامل زيادة زمن الرحلة. 
M :غزارة الطريق. 
C :سعة الطريق. 
 

 يتم كفق ىذه الطريقة توزيع الرحلبت على شبكة الطرؽ تبعا :(كيرشهوف) طريقة معامل المقاومة  -3
 :كالصورة العامة للنموذج، (الزمن) Wijrت١قاكمة قطع الطريق 

Fijmr= Fijm. Wijr
-B /  𝑾𝒊𝒋𝒓

−𝑩 
 

 تٕدر الإشارة، أف ىناؾ العديد من النماذج ات١ستخدمة في التنبؤ بالطلب على النقل اتٟضرم كالتي تٗتلف 
باختلبؼ آراء الباحثتُ تطرقنا إلذ البعض منها كالبعض الآخر لد يتسع المجاؿ لذكرىا، كاتٞدكؿ التالر يلخص نوع 

 :الرحلة كالنموذج الواجب استخدامو كصورتو ات١ناسبة
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 نماذج التنبؤ بالطلب على النقل الحضري: 21الجدول رقم 
 صور النموذج نوع النموذج المشكلة

 .معاملبت النمو  نماذج الانبثاق كم عدد الرحلبت التي تتولد بكل خلية نقل؟
 نماذج الجذب كم عدد الرحلبت التي تنجذب إلذ كل خلية نقل؟ .الات٨دار ات١تعدد 

 .معامل النمو  نماذج التوزيع كيف تتوزع الرحلبت بتُ ات٠لبيا؟
 معامل اتٞاذبية. 

 .   معامل النمو  نماذج الإختيار ما ىي الوسائل النقل ات١ستخدمة؟
 ت٪اذج الات٨دار. 
 ت٪وذج كتَشهوؼ. 
 طريقة منحتٌ التحوؿ. 

 .  الطريقة الأقصر  نماذج التخصيص ما ىي ات١سارات التي تشغلها كسائل النقل؟
 السعة ات١قيدة. 
  (كتَشهوؼ)طريقة معامل ات١قاكمة 

التنبؤ تٔستقبل النقل، جامعة تٛاة، - بشار سلطاف، ت٤اضرات منشورة مقياس ىندسة النقل كات١ركر : المصدر
 .8، ص 2018سوريا، نوفمبر 
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  دراسة قياسية لدالة العرض على خدمة النقل الحضري:المبحث الثاني
 سوؼ نتطرؽ في ىذا ات١بحث إلذ تكوين ت٪وذج قياسي لدالة عرض خدمات النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية 

من خلبؿ ثلبث مطالب، ات١طلب الأكؿ من أجل عرض النموذج ككل كعرض متغتَاتو، أما في ات١طلب الثالش نقوـ 
بتقدير النموذج ات٠طي ات١تعدد كتقدير معلماتو كتقييمو إحصائيا كاقتصاديا، أما في ات١طلب الثالث نقوـ بتقدير 
النموذج غتَ ات٠طي كتقدير معلماتو كتقييمو إحصائيا كاقتصاديا كفي الأختَ نتوصل ىل النموذج ات٠طي أـ غتَ 

 .ات٠طي أفضل في ظل ات١عطيات ات١تاحة

 بناء نموذج قياسي لدالة العرض على خدمة النقل الحضري: المطلب الأول
  المستخدم عرض النموذج: الفرع الأول

إتٚالر  عدد ات١قاعد ات١عركضة في كل ات٠طوط بشكل أف فكرة الانطلبؽ من إلذ عمدنا في دراستنا  لقد
عرض ىذه  تؤثر في التي العوامل ت٨صر أف علينا خدمات النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية كأنو عرض تٯثل جانب

 .النقل اتٟضرم على ات٠دمات

ت٣موعها  في تؤثر أنها أم عدد ات١قاعد، في ت٣موعها التي تٖدد ات١تغتَات من ت٣موعة الدراسة حصرت  كقد
 :كىي عرض خدمات النقل اتٟضرم دالة في التابع ات١تغتَ على

 المتغيرات المستخدمة في التحليل الإحصائي: 22الجدول رقم 
 ات١تغتَ كالتفستَ الرمز الرقم

1 X1  في كل خطعدد ات١ركبات . 
2 X2  طوؿ ات١سافة التجارية، كالتي تٖسب كفق العلبقة التالية: 

X2=M*Z*T 

3 X3  عدد ات١واقف كالمحطات. 
4 X4  عدد ات١سافرين في كل خط، كالذم ت٭سب كفق العلبقة التالية 

 X4= Z*D*P*2*T 
5 X5  في حالة ملك 1، حيث تأخذ القيمة 2-1تتًاكح قيمتو بتُ: ملكية ات١ركبة 

 . في حالة ملك عاـ2خاص، القيمة 
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6 X6  الإيراد. 
 Z  معدؿ الرحلبت في كل خط. 

 D  عدد ات١قاعد ات١تاحة في كل خط. 
 P  كالتي تٖدد من طرؼ أعواف مديرية النقل لولاية ات١دية: نسبة ات١لؤ. 
 M  طوؿ ات١سافة. 
 P  السعر. 
 T  يوـ لكل شهر26كىي ت٤ددة ب : عدد  أياـ التشغيل . 
 

عدد ات١قاعد ات١عركضة لكل ات٠طوط، حيث  بإتٚالر ات١ستخدـ النموذج في التابع ات١تغتَ عن الدراسة  عبرت
 . في عرض خدمات النقل اتٟضرماتٟاكمة ات١تغتَات على التعرؼ في التالر النموذج على الاعتماد تٯكن

Y = f (X1, X2, X3, X4, X5, X6) 
 

 بيان وتحليل الدراسة الميدانية: الفرع الثاني
 يقوـ أم تْث علمي على أساس ت٣موعة من ات٠طوات كالقواعد العامة التي تتلبءـ مع طبيعة ىذا البحث، 

 . كالتي ت٘نح الباحث إمكانية القياـ بالتحليل العلمي كات١وضوعي للمعطيات التي تم تٚعها من ميداف البحث
 
 :فرضيات الدراسة.1

 : تنبثق فرضيات الدراسة من الفرضيتتُ التاليتتُ التي مفادت٫ا
عدد ات١ركبات، طوؿ ات١سافة التجارية، عدد : أف عرض خدمات النقل اتٟضرم يتأثر بالعناصر التالية - أ

 .ات١واقف، عدد ات١سافرين في كل خط، ملكية ات١ركبة، الإيراد
 .كجود علبقة طردية بتُ عرض خدمات النقل كات١تغتَات ات١ذكورة أعلبه - ب
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 :مجال الدراسة.2
 الوسط اتٟضرم لولاية ات١دية على ت٢ا، كتم التًكيز جغرافية حدكدنا ات١دية كلاية الدراسة التطبيقية من  اتٗذت

كات٠ارجي، أما  المحلي بتُ مشتًؾ الآخر كالبعض ت٤لي بعضها الأسباب من لكثتَ يعود الريفية، كذلك ات١ناطق دكف
ينظر إليو  الأمر زاؿ ما حيث اتٞزائر في الريفية ات١ناطق في كعرضها ات٠دمة إلذ النظر طبيعة إلذ فيعود المحلي السبب

 .اتٟقيقي بات١عتٌ سوقا على أنو ليس

 أف إلذ يعود الريفية ات١ناطق ات١دف دكف على التًكيز أف ىو كات٠ارجي، المحلي بتُ ات١شتًؾ السبب  كأما

 خلبؿ من للمجتمع مطابقة عينة أخذ لسهولة كذلك ات١دف على كالبحوث في ىذا ات١يداف ركزت الدراسات معظم

 الأفراد أف إلذ بالإضافة النقل، سوؽ معالد لوضوح كذلك التحليل، في كاستخدامها بهم ات٠اصة البيانات تٚع

 كإف حتى التعليمية أك اتٟصوؿ على خدمات ات١رافق اتٟضرية سواء الصحية طلب كراء سعينا ات١دينة في النقل يطلبوف

 .ات١دينة خارج عملهم كاف

على  الدراسة اعتمدت ات١عطيات ات١تعلقة تٔوضوع عرض خدمات النقل اتٟضرم لولاية ات١دية،  كانطلبقا من
، مؤسسة النقل اتٟضرم كالشبو اتٟضرم، مقابلبت مع البيانات ت١صادرىا مديرية النقل لولاية ات١دية من ت٣موعة

 . U.T.U.S رؤساء مصلحة مديرية النقل لولاية ات١دية كموظفي مؤسسة النقل اتٟضرم كالشبو اتٟضرم
 :أساليب معالجة الدراسة الميدانية 3

  من أجل تٖقيق أىداؼ الدراسة كتٖليل البيانات التي تم تٚعها، تم استخداـ البرنامج الإحصائي 

Eviews 8  كذلك من أجل تكوين ت٪وذج الات٨دار ات١تعدد ات٠طي كغتَ ات٠طي كإجراء الاختبارات الإحصائية ،
 .على ىذه النماذج كىذا ما سنعرضو في ات١طلب ات١والر

 تحليل الانحدار المتعدد الخطي للظاىرة محل الدراسة: المطلب الثاني
 سوؼ ت٨اكؿ في ىذا الفرع بناء ت٪وذج قياسي لدالة عرض خدمات النقل اتٟضرم، حيث نقوـ باستعماؿ 

بدكف إدخاؿ اللوغاريتم الطبيعي )كل ات١تغتَات ات١درجة في الدراسة كالتي يفتًض أنها تثِر في الظاىرة ت٤ل الدراسة 
 Y=f(xi)        :(عليها

 : ىي متغتَات مستقلة يفتًض أنها تؤثر على عرض خدمات النقل كالنموذج يكتب كالتالرxi علما أف 
Y=a+ 𝐵𝑖𝑋𝑖

𝑛
𝑖=1 +ɛi 
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 . ىي معالد النموذج𝐵𝑖 كa: حيث أف

ɛi :ات٠طأ العشوائي. 

 لنعتبر أف ىناؾ علبقة خطية بتُ ات١تغتَات ات١ستقلة كات١تغتَ التابع كبالتالر فالنموذج ات٠طي ات١تعدد يكوف 
 :على الشكل التالر

Y= b0+b1 x1 + b2 x2 + b3 x3 + b4 x4 + b5 x5 + b6 x6 + ɛi 

 ىناؾ عدة طرؽ تستعمل في عملية التصميم أم في اختيار ات١تغتَات التي تدرج في النموذج الات٨دارم 
 :ات٠طي ات١تعدد نذكر منها الطريقتتُ التاليتتُ

 .(backward elimination)طريقة اتٟذؼ التدرت٬ي للمتغتَات  -

 .(stepwise regression) طريقة الإدراج ات١رحلي للمتغتَات -

كات١لبحظ على أف كلتا الطريقتتُ سوؼ تعطي نفس النتائج لذلك سوؼ ت٩تار طريقة كاحدة في النموذج ات٠طي 
 .كالأخرل للنموذج غتَ ات٠طي

اتٟذؼ  كلتقدير النموذج سوؼ نستعمل الطريقة العادية للتقدير بإدخاؿ تٚيع ات١تغتَات ثم نستعمل طريقة 
 . تٟذؼ ات١تغتَات التي ليس ت٢ا أت٫ية في تكوين النموذج(backward elimination)التدرت٬ي للمتغتَات 

تم  eviews 8 بالاعتماد على البيانات ات١تاحة كباستعماؿ طريقة ات١ربعات الصغرل كبالاستعانة ببرنامج 
بات١ؤشرات  (عدد ات١قاعد ات١عركضة) yi تقدير معاملبت النموذج القياسي ات١قتًح لتمثيل علبقة ات١ؤشر التابع 

عدد ات١ركبات، طوؿ ات١سافة التجارية، عدد ات١واقف كالمحطات، عدد )    x1 ،x2،x3، x4،x5، x6 ات١ستقلة 
 (:1الملحق رقم ) تم التوصل إلذ النتائج التالية (ات١سافرين، ملكية ات١ركبة، الإيراد
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 :ات١عادلة في شكلها ات٠طي

 

 التحليل الاقتصادي : 
 ىي موجبة  b1 ، b2 ، b3 ، b4، b5  نلبحظ أف كل من معاملبت معادلة الات٨دار ات١قدرة التالية 

عدد ات١ركبات، طوؿ ات١سافة التجارية، عدد ات١واقف كالمحطات،  كىو ما يدؿ على كجود علبقة طردية بتُ كل من
 تْيث أف زيادة ىذه ات١تغتَات كتٖسنها يؤدم بالضركرة إلذ ارتفاع  عدد ات١قاعد ات١عركضة، كىو ) (yملكية ات١ركبة

b0 ، b   أما ات١عامل. ما يتوافق مع النظرية الاقتصادية
6
 فجاء بالسالب كمعتٌ ذلك كجود علبقة عكسية بتُ  

حيث أف بارتفاع الإيراد من ات١فركض الإيراد كعدد ات١قاعد ات١عركضة، كىو ما لا يتوافق مع النظرية الاقتصادية، 
 .ترتفع عدد ات١قاعد ات١عركضة

 التحليل الإحصائي: 

 :تحليل معامل الارتباط المتعدد -1

إلذ كجود علبقة ارتباطيو قوية جدا بتُ عدد ات١قاعد                       تشتَ قيمة معامل الارتباط ات١تعدد
 .ات١عركضة ككل ات١ؤشرات ات١ستقلة ت٣تمعة

 : تحليل معامل التحديد المتعدد -2

 إف معادلة الات٨دار ات١قتًحة ت٘ثل العلبقة ات١دركسة              تظهر قيمة معامل التحديد                      
 من التغتَات تتسبب فيها ات١ؤشرات  %89.5ت٘ثيلب جيدا كىي ذات معنوية إحصائية كبتَة، كتشتَ كذلك إلذ أف

 .ات١عتمدة في النموذج

𝑅 = 0.947 

𝑅 = 0.977 

 

𝑅2 = 0.898 

𝑅2 = 0.954 

 

Y = −1284498 + 233679.9X1 + 151.62 X2 + 11075.69 X3 +  12.10 X4
+ 174017.4 X5 − 0.10 X6                                       

𝑡𝑏0
= −2.18               𝑡𝑏1

= 6.17              𝑡𝑏2
= 3.65       𝑡𝑏3

= 0.20 

𝑡𝑏4
= 1.04    𝑡𝑏5

= 0.34      𝑡𝑏6
= −1.04     

  
  

𝑅 = 0.9478                 𝑅2 = 0.8986                  𝑅2    = 0.8796     F = 47.30 
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 :تحليل اختبار فيشر -3

Fréel)كىو اختبار ات١عنوية الإحصائية للنموذج ات١قتًح ككل، كذلك بات١قارنة بتُ القيمة الفعلية   كالقيمة  (
 :من جدكؿ مقياس فيشر تْيث أف  (𝐅𝐭𝐚𝐛)اتٟرجة أك اتٞدكلية

 
 

 𝑭 𝟎.𝟎𝟓 (𝒗𝟐، 𝒗𝟏) كنكتب 𝒗𝟐، 𝒗𝟏 تْسب درجات اتٟرية: 𝐅𝐭𝐚𝐛أما 

V1 = m 

V2 = n-m-1 

𝑛 :حجم العينة الإحصائية ات١ستعملة في تكوين النموذج.  
𝑚:ىو عدد ات١ؤشرات ات١ستعملة في النموذج. 

  :كعليو فاف القيمة اتٞدكلية ىي
F(0.05)(32.6) = 2.40 

Fréel:نلبحظ أف > Ftab  أم أف قيمة معامل التحديد ات١تحصل عليها ىي قيمة موضوعية كاف ات١عادلة ت٘ثل  
العلبقة بصفة جيدة، كىذا مايؤكد موضوعية معامل التحديد ات١تعدد في قياس جودة ت٘ثيل معادلة الات٨دار ات١قدرة 

 :تْيث أف، 𝐻1كقبوؿ الفرضية  𝐻0كبالتالر رفض الفرضية.للنموذج ات١قتًح 
𝐻0              :تعتٍ أف النموذج عشوائي في تكوينو كليس لو مصداقية كمعنوية إحصائية. 
𝐻1             :تعتٍ أف النموذج ذك مصداقية كلو معنوية إحصائية كتٯكن الاعتماد عليو في الدراسة . 

 :تحليل اختبار ستيودنت -4

  لكل (𝑡) من أجل تقييم ات١عنوية الإحصائية ت١عاملبت ات١عادلة ات١قتًحة، ت٨سب مقياس ستيودنت
ttab) كنقارنو (bi)ات١عاملبت    من (t)كيسمح حساب مقياس  ،ات١ستخرجة من جدكؿ التوزيع لستيودنت (

ttab) ة أما القيمة اتٞدكلر.حوؿ الطبيعة العشوائية اك ات١وضوعية لتكوين معادلة الات٨دار(H0)  اختبار الفرضية ) 

v2فنحصل عليها من جدكؿ التوزيع الإحصائي لستيودنت عند درجة حرية مقدارىا  = (n − m − 1) ،

αكمستول معنوية  =  :كعليو فاف ، 0.05

T tab (40. 0.05)  T tab (32. 0.05)  T tab (30. 0.05)      2.02  T tab (32. 0.05)  2.04 

Fréel =
𝑅2

1−𝑅2 .
𝑛−𝑚−1

m
 = 47.30 

 

Fréel =
𝑅2

1−𝑅2 .
𝑛−𝑚−1

m
=274.461 
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الصفرية  كعليو نقبل الفرضية ttab ىي أقل من  𝑡𝑏6،𝑡𝑏5 ،𝑡𝑏4، 𝑡𝑏3  نلبحظ من خلبؿ النتائج أف كل من
H0 :  غتَ معنوية  (عدد ات١واقف كالمحطات، عدد ات١سافرين في كل خط، ملكية ات١ركبة)معلمات ات١تغتَات ات١ستقلة

 اتٟد  أم أف :H1البديلة  كعليو نقبل الفرضية ttab  ىي أكبر من(𝑡𝑏2 ، 𝑡𝑏1، 𝑡𝑏0 )أما ات١علمات  إحصائيا،
 .معنوية إحصائيا (عدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية)الثابت، كمعلمات ات١تغتَات ات١ستقلة 

طريقة اتٟذؼ التدرت٬ي كمن اجل استبعاد ات١تغتَات التي ليس ت٢ا أت٫ية في تكوين النموذج سنستعمل 
 .(backward elimination)للمتغتَات 

 
  طريقة الحذف التدريجي للمتغيرات: 

 : المرحلة الأولى
 بعد القياـ بعملية ات١عاتٞة الإحصائية كفق طريقة اتٟذؼ التدرت٬ي للمتغتَات كبالاستعانة ببرنامج 

 : تٖصلنا على النتائج التاليةEVIEWSالإحصائي 
 لأف معلمتها تناسب أكبر قيمة احتمالية (عدد ات١واقف كالمحطات) X3تْذؼ ات١تغتَة في ات١رحلة الأكلذ قمنا 

:  لنتحصل على النموذج التالر كالذم يكتب في الشكل التالر(critical probability= 0.83)ة حرج

 

 التقييم الاقتصادي: 
 نتائج تقدير النموذج مقبولة من الناحية الإحصائية، كلكن ىناؾ تٖفظ من الناحية الاقتصادية نظرا 

 .للئشارة السالبة للحد الثابت كالإيراد فهذا غتَ مطابق للنظرية الاقتصادية

 

 

 

 

𝑡𝑏0
= −2.21               𝑡𝑏1

= 6.30              𝑡𝑏2
= 3.72       𝑡𝑏4

= 1.22 

𝑡𝑏5
= 050        𝑡𝑏6

= −1.22     

  
  

Y = −1259984 + 232479.8  X1 + 151.8877 X2 + 1.8284 X4 +
222668.1 x5 − 0.091  X6  
𝑅 = 0.9478                 𝑅2 = 0.8985                  𝑅2    = 0.8831     F = 58.44 

    
                                      
 
 

 

 



 - دراسة حالة ولاية المدية–بناء نموذج قياسي لسوق النقل الحضري في الجزائر  :انشاثغانفصم 

 
316 

 التحليل الإحصائي: 

 : معامل الارتباط -1

r= 0.9478    تعبر ىذه القيمة على متانة العلبقة بتُ عدد ات١قاعد ات١عركضة كعدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة
كتفستَ  طردية بعلبقة التابع بات١تغتَ ، كما ترتبط بات١تغتَالتجارية كعدد ات١سافرين في كل خط كملكية ات١ركبة كالإيراد

ذلك أنو كلما زادت عدد ات١ركبات كعدد ات١سافرين في كل خط كارتفعت ات١سافة التجارية كالإيراد كلما أدل ذلك 
 .إلذ ارتفاع عدد ات١قاعد ات١عركضة

 :معامل التحديد -2

R2 = 0.8985 ىذه القيمة تدؿ على أف عدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية كعدد ات١سافرين في كل 
 من ات١تغتَات التي تؤثر  %  89.85خط كملكية ات١ركبة كالإيراد ت٢ا دكر كبتَ في عدد ات١قاعد ات١عركضة، حيث أف 

 فسببو عوامل  % 10.15 في عرض ات١قاعد تكوف ناتٕة عن التغتَ في ىذه ات١تغتَات السالفة الذكر، أما الباقي
 .أخرل غتَ ت٦ثلة في ىذه ات١عادلة

 : اختبار فيشر -3

F (reel) = 58.44    كتٔقارنتها بالقيمة اتٞدكليةF (tab) ات١ستخرجة من جدكؿ مقياس فيشر ىي : 

F tab (0.05)(5. 34)  F tab(0.05)(5. 33) F tab (0.05)(5. 32)           2.49  F tab (0.05)(5. 33) 2.51 

موضوعية كأف معادلة  يدؿ ىذا على أف معامل التحديد المحصل عليها ىي قيمة F (tab)  F(reel) <نلبحظ أف
التمثيل جيدة في التعبتَ بتُ عدد ات١قاعد ات١عركضة كعدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية كعدد ات١سافرين في كل 

 .خط كملكية ات١ركبة كالإيراد

 :تحليل اختبار ستيودنت -4

𝑡𝑏6 ،𝑡𝑏3،، 𝑡𝑏0  نلبحظ من خلبؿ النتائج أف كل من
 :ttab ىي أصغر من  

T tab (40. 0.05)  T tab (33. 0.05)  T tab (30. 0.05)      2.02  T tab (32. 0.05)  2.04 
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عدد ات١سافرين في )اتٟد الثابت، كمعلمات ات١تغتَات ات١ستقلة  أم أف :H0الصفرية  كعليو نقبل الفرضية
 كعليو نقبل الفرضية ttab  ىي اكبر من𝑡𝑏2، 𝑡𝑏1غتَ معنوية إحصائيا، أما  (كل خط كملكية ات١ركبة كالايراد

معنوية إحصائيا، كبالتالر  (عدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية)أم معلمات ات١تغتَات ات١ستقلة  :H1البديلة 
 . ملكية ات١ركبةX5ات١تغتَ الذم سوؼ ت٭ذؼ في ات١رحلة ات١والية ىو 

 :المرحلة الثانية

لأف معلمتها تناسب أكبر قيمة عن ت٪وذج ات١رحلة الأكلذ  (ملكية ات١ركبة  )X5 قمنا تْذؼ ات١تغتَة ىذهفي  
الشكل   لنتحصل على النموذج التالر كالذم يكتب في(critical probability= 0.61)ة احتمالية حرج

: التالر

 التقييم الاقتصادي: 
  نتائج تقدير النموذج مقبولة من الناحية الإحصائية، كلكن ىناؾ تٖفظ من الناحية الاقتصادية نظرا 

 .للئشارة السالبة للحد الثابت كالإيراد فهذا غتَ مطابق للنظرية الاقتصادية
 التحليل الإحصائي: 

 :  معامل الارتباط -1

r= 0.9474    تعبر ىذه القيمة على متانة العلبقة بتُ عدد ات١قاعد ات١عركضة كعدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة
ذلك أنو كلما زادت عدد  كتفستَ طردية بعلبقة التابع بات١تغتَ ، كما يرتبط بات١تغتَالتجارية كعدد ات١واقف كالإيراد

 .ات١ركبات كعدد ات١واقف  كارتفعت ات١سافة التجارية كالإيراد كلما أدل ذلك إلذ ارتفاع عدد ات١قاعد ات١عركضة
  

𝑡𝑏0
= −4.62               𝑡𝑏1

= 6.37              𝑡𝑏2
= 3.73       𝑡𝑏4

= 1.1437 

 𝑡𝑏6
= −1.1428      

  
  

Y = −996482.5 + 232501.6  X1 + 149.69 X2 + 1.4507 X4 −
0.072  X6  
𝑅 = 0.9474                 𝑅2 = 0.8977                  𝑅2    = 0.8857     F = 74.63 
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 : معامل التحديد -2

R2 = 0.8977 ىذه القيمة تدؿ على أف عدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية كعدد ات١واقف كالمحطات 
 من ات١تغتَات التي تؤثر في عرض ات١قاعد  %  89.77كالإيراد ت٢ا دكر كبتَ في عدد ات١قاعد ات١عركضة، حيث أف 

  كعدد ات١واقف كالمحطات كالإيراد، أما الباقي تكوف ناتٕة عن التغتَ في عدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية

 . فسببو عوامل أخرل غتَ ت٦ثلة في ىذه ات١عادلة % 10.23
 : اختبار فيشر -3

F (reel) = 74.63    كتٔقارنتها بالقيمة اتٞدكليةF (tab) ات١ستخرجة من جدكؿ مقياس فيشر ىي : 
F(0.05)(4.34) = 2.65 

موضوعية كأف معادلة  يدؿ ىذا على أف معامل التحديد المحصل عليها ىي قيمة  F (tab)  F(reel) <نلبحظ أف
 . كالإيراد التمثيل جيدة في التعبتَ بتُ عدد ات١قاعد ات١عركضة كعدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية

 :تحليل اختبار ستيودنت  -4

𝑡𝑏6 ،𝑡𝑏3،، 𝑡𝑏0  نلبحظ من خلبؿ النتائج أف كل من 
 :ttab ىي أصغر من  

T tab (40. 0.05)  T tab (34. 0.05)  T tab (30. 0.05)      2.02  T tab (34. 0.05)  2.04 

عدد ات١سافرين في )اتٟد الثابت، كمعلمات ات١تغتَات ات١ستقلة  أم أف :H0الصفرية  كعليو نقبل الفرضية 
أم  :H1البديلة  كعليو نقبل الفرضية ttab  ىي اكبر من𝑡𝑏2، 𝑡𝑏1غتَ معنوية إحصائيا، أما  (كل خط كالإيراد

معنوية إحصائيا، كبالتالر ات١تغتَ الذم سوؼ  (عدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية)معلمات ات١تغتَات ات١ستقلة 
 . الإيرادX6ت٭ذؼ في ات١رحلة ات١والية ىو 

 :المرحلة الثالثة
لأف معلمتها تناسب بإتباع نفس خطوات ات١رحلة الثانية  (الإيراد) X6ت١رحلة قمنا تْذؼ ات١تغتَة  في ىذه ا

 لنتحصل على النموذج التالر كالذم (critical probability= 0.2611)ة أكبر قيمة احتمالية حرج
 :يكتب في الشكل التالر
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 لأف معلمتها تناسب أكبر قيمة (عدد ات١سافرين في كل خط ) X4 قمنا تْذؼ ات١تغتَة الرابعةفي ات١رحلة  ك 
 لنتحصل على النموذج التالر كالذم يكتب في الشكل (critical probability= 0.347)ة احتمالية حرج

 :(02الملحق رقم  )التالر

 :تقييم نتائج تقدير النموذج في الخطوة الرابعة المتحصل عليو بطريقة الحذف التدريجي للمتغيرات
 من النموذج الأكلذ الذم يضم تٚيع (X4.X5.X3.X6) بعد كل ات١راحل حذفت أربع متغتَات 

ات١تغتَات، كذلك باستعماؿ اختبار سيودنت كمعيار للبنتقاؿ من مرحلة إلذ أخرل، حيث لاحظنا في ىذه ات١راحل 
أف معالد ات١تغتَات المحذكفة من النماذج ليس ت٢ا معنوية إحصائية، كبقيت متغتَتتُ فقط المحددة لعرض خدمات 

 .النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية، حسب ىذه الطريقة، لأف معات١ها ت٢ا معنوية إحصائية في النموذج الأختَ
 التقييم الاقتصادي: 

 ىناؾ تٖفظ من الناحية الاقتصادية نظرا للئشارة السالبة للحد الثابت ككذلك النموذج غائب ت٘اما من 
 .متغتَ مهم كىو عدد ات١سافرين في كل خط كىو متغتَ مهم في عملية النقل

 التقييم الإحصائي: 

 من الناحية الإحصائية النموذج الأختَ مقبوؿ حسب كل الاختبارات الإحصائية الواردة في جدكؿ التقدير 
 :كانت كالتالر

 
 

Y = −1022281.6 + 258721.306 X1 + 125.905 X2 

𝑡𝑏0
= −4.749               𝑡𝑏1

= 8.079              𝑡𝑏2
= 3.46            

  

𝑅 = 0.944                 𝑅2 = 0.891                  𝑅2    = 0.885     F = 147.265 

 

 

    
                                      
 
 

 

 

Y = −1009816 + 247774.5 X1 + 131.07 X2 + 0.0012 X4 

𝑡𝑏0
= −4.676               𝑡𝑏1

= 7.273              𝑡𝑏2
= 3.558        𝑡𝑏4

= 0.952      

  

𝑅 = 0.9454                 𝑅2 = 0.8938                  𝑅2    = 0.8847     F = 98.22 
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 :  معامل الارتباط -1

r= 0.944    تعبر ىذه القيمة على متانة العلبقة بتُ عدد ات١قاعد ات١عركضة كعدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة
ذلك أنو كلما زادت عدد ات١ركبات كارتفعت  كتفستَ طردية بعلبقة التابع بات١تغتَ ، كما يرتبط ات١تغتَافالتجارية

 .ات١سافة التجارية كلما أدل ذلك إلذ ارتفاع عدد ات١قاعد ات١عركضة
 : معامل التحديد -2

R2 = 0.891 ىذه القيمة تدؿ على أف عدد ات١ركبات لو دكر كبتَ في عدد ات١قاعد ات١عركضة، حيث أف 
 من ات١تغتَات التي تؤثر في عرض ات١قاعد تكوف ناتٕة عن التغتَ في عدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة  %  89.1

 . فسببو عوامل أخرل غتَ ت٦ثلة في ىذه ات١عادلة % 10.9 التجارية، أما الباقي
 : اختبار فيشر -3

F (reel) = 147.265    كتٔقارنتها بالقيمة اتٞدكليةF (tab) ات١ستخرجة من جدكؿ مقياس فيشر ىي  : 

F(0.05)(2. 36)= 3.26 

موضوعية  يدؿ ىذا على أف معامل التحديد المحصل عليها ىي قيمة  F (tab)  F(reel) < نلبحظ أف
 .كأف معادلة التمثيل جيدة في التعبتَ بتُ عدد ات١قاعد ات١عركضة كعدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية

 : تحليل اختبار ستيودنت -4

  :ttab  ىي اكبر من𝑡𝑏2 ،𝑡𝑏2، 𝑡𝑏0  نلبحظ من خلبؿ النتائج أف كل من 

T tab (40. 0.05)  T tab (36. 0.05)  T tab (30. 0.05)      2.02  T tab (36. 0.05)  2.04 

 (عدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية)أم معلمات ات١تغتَات ات١ستقلة : H1البديلة  كعليو نقبل الفرضية
 .معنوية إحصائيا

 

 على الرغم من أف النتائج كانت مقبولة إحصائيا، كلكن ىناؾ تٖفظ من الناحية الاقتصادية نظرا كوف :الاستنتاج
النموذج غيب ت٣موعة مهمة من ات١تغتَات الأساسية في النموذج كغتَ صالح للتبؤ بهذه الصيغة، كعلى ىذا 

. بع ت٘ثل علبقة غتَ خطيةاالعلبقة بتُ ات١تغتَات ات١ستقلة كات١تغتَ التالأساس سوؼ نقوـ بافتًاض أف العلبقة بتُ 
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 تحليل الانحدار المتعدد غير الخطي للظاىرة محل الدراسة: المطلب الثالث

سوؼ ت٨اكؿ في ىذا الفرع بناء ت٪وذج قياسي لدالة عرض خدمات النقل اتٟضرم، حيث نقوـ باستعماؿ كل 
     :ات١تغتَات ات١درجة في الدراسة كالتي يفتًض أنها تؤثر في الظاىرة ت٤ل الدراسة بإدخاؿ اللوغاريتم الطبيعي عليها

   LOG(Y)=LOG f(xi) 

 : ىي متغتَات مستقلة يفتًض أنها تؤثر على عرض خدمات النقل كالنموذج يكتب كالتالرxiعلما أف 

LOG(Y)=a+ 𝐵𝑖𝐿𝑂𝐺(𝑋𝑖)
𝑛
𝑖=1 +ɛi 

 . ىي معالد النموذج𝐵𝑖 كa: حيث أف

ɛi :ات٠طأ العشوائي. 

 نفتًض الآف أف ىناؾ علبقة غتَ خطية بتُ ات١تغتَات ات١ستقلة كات١تغتَ التابع كبالتالر لتصبح العلبقة خطية 
 :، كبالتالر سوؼ يصح النموذج على الشكل التالر1سوؼ نقوـ بإدخاؿ اللوغاريتم على تٚيع ات١تغتَات

logY= b0+b1 logx1 + b2 logx2 + b3 logx3 + b4log x4 + b5log x5 + b6 logx6 

+ ɛi 

كلتقدير النموذج سوؼ نستعمل الطريقة العادية للتقدير بإدخاؿ تٚيع ات١تغتَات ثم نستعمل طريقة الإدراج  
 .لإضافة ات١تغتَات التي ت٢ا أت٫ية في تكوين النموذج(stepwise regression) ات١رحلي للمتغتَات

تم  EVIEWS بالاعتماد على البيانات ات١تاحة كباستعماؿ طريقة ات١ربعات الصغرل كبالاستعانة ببرنامج 
بات١ؤشرات  (عدد ات١قاعد ات١عركضة) yi تقدير معاملبت النموذج القياسي ات١قتًح لتمثيل علبقة ات١ؤشر التابع 

عدد ات١ركبات، طوؿ ات١سافة التجارية، عدد ات١واقف كالمحطات، عدد )    x1 ،x2،x3، x4،x5، x6 ات١ستقلة 
 (:03الملحق رقم  ) تم التوصل إلذ النتائج التالية (في كل خط، ملكية ات١ركبة، الإيراد ات١سافرين

                                                 
:  ادخاؿ اللوغاريتم على ات١تغتَات لو عدة مزايا كذلك، فهو 1

 .يساعد في تقليص آثار عنصر الزمن على سلسلة ات١شاىدات -
 .يساعد على تقليص ات١راحل للوصوؿ إلذ سلسلة مستقرة -
. % 1يسمح في تفستَ قيم ات١علمات كمركنات تقيس نسبة تغتَ ات١تغتَ التابع عندما يتغتَ ات١تغتَ ات١ستقل بنسبة  -
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 :ات١عادلة في شكلها ات٠طي

  

 التحليل الاقتصادي : 

   b0، b1  ، b2 ، b3، b4، b5 نلبحظ أف كل من معاملبت معادلة الات٨دار ات١قدرة التالية 

عدد ات١ركبات، طوؿ ات١سافة التجارية، عدد ات١واقف  ىي موجبة كىو ما يدؿ على كجود علبقة طردية بتُ كل من
تْيث أف زيادة ىذه ات١تغتَات كتٖسنها يؤدم بالضركرة إلذ  (كالمحطات، عدد ات١سافرين في كل خط، ملكية ات١ركبة

 فجاء بالسالب كمعتٌ ذلك  b6  أما ات١عامل. ارتفاع عدد ات١قاعد ات١عركضة، كىو ما يتوافق مع النظرية الاقتصادية
حيث أف بارتفاع كجود علبقة عكسية بتُ الإيراد كعدد ات١قاعد ات١عركضة، كىو ما لا يتوافق مع النظرية الاقتصادية، 

 .الإيراد من ات١فركض ترتفع عدد ات١قاعد ات١عركضة

 التحليل الإحصائي: 

 :تحليل معامل الارتباط المتعدد -1

     إلذ كجود علبقة ارتباطيو قوية جدا بتُ عدد ات١قاعد ات١عركضة               تشتَ قيمة معامل الارتباط ات١تعدد
 .ككل ات١ؤشرات ات١ستقلة ت٣تمعة

 

 

𝑡𝑏0
= 3.28               𝑡𝑏1

= 7.604              𝑡𝑏2
= 5.126       𝑡𝑏3

= 1.504 

 𝑡𝑏4
= 1.823                𝑡𝑏5

= 2.122                 𝑡𝑏6
= −1.392      

  

Y = 8.55 + 1.123 X1 + .687X2 + 0.291 X3 + 1.76 X4 +  0.685 X5 −
1.653 X6  

 :ات١عادلة في شكلها الأصلي
y = 108.55 . 𝐱𝟏1.123 . 𝐱𝟐0.687 . 𝐱𝟑0.292 . 𝐱𝟒1.76 . 𝐱𝟓0.685 . 𝐱𝟔1.653  

𝑅 = 0.984                 𝑅2 = 0.967                  𝑅2    = 0.961     F = 158.369 

                                    
 
 

 

 

𝑅 = 0.984 

𝑅 = 0.977 
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 : تحليل معامل التحديد المتعدد -2

 أف معادلة الات٨دار ات١قتًحة ت٘ثل العلبقة ات١دركسة ت٘ثيلب جيدا      تظهر قيمة معامل التحديد                   
 من التغتَات تتسبب فيها ات١ؤشرات ات١عتمدة في  % 96.7كىي ذات معنوية إحصائية كبتَة، كتشتَ كذلك إلذ أف

 .النموذج

 :تحليل اختبار فيشر -3

  F (reel) = 158.369 كتٔقارنتها بالقيمة اتٞدكليةF (tab) ات١ستخرجة من جدكؿ مقياس فيشر ىي : 

F tab(0.05) (6.  34)  F tab(0.05) (6.  33)  F tab (0.05) (6.  32)     2.38  F tab (0.05) (6.  34)  2.40 

Fréel:نلبحظ أف > Ftab  أم أف قيمة معامل التحديد ات١تحصل عليها ىي قيمة موضوعية كاف  
ات١عادلة ت٘ثل العلبقة بصفة جيدة، كىذا مايؤكد موضوعية معامل التحديد ات١تعدد في قياس جودة ت٘ثيل معادلة 

 :تْيث أف، 𝐻1كقبوؿ الفرضية  𝐻0كبالتالر رفض الفرضية.الات٨دار ات١قدرة للنموذج ات١قتًح 

𝐻0              :تعتٍ أف النموذج عشوائي في تكوينو كليس لو مصداقية كمعنوية إحصائية. 

𝐻1             :تعتٍ أف النموذج ذك مصداقية كلو معنوية إحصائية كتٯكن الاعتماد عليو في الدراسة . 

 :تحليل اختبار ستيودنت -4

𝑡𝑏6،𝑡𝑏5،𝑡𝑏4 ،𝑡𝑏3،𝑡𝑏2، 𝑡𝑏1، 𝑡𝑏0  نلبحظ من خلبؿ النتائج اف كل من 
  :ttab ىي اكبر من  

T tab (40. 0.05)  T tab (32. 0.05)  T tab (30. 0.05)      2.02  T tab (32. 0.05)  2.04 

 .اتٟد الثابت، كتٚيع معلمات ات١تغتَات ات١ستقلة معنوية إحصائيا أم أف :H1البديلة  كعليو نقبل الفرضية

 كمن اجل استبعاد ات١تغتَات التي ليس ت٢ا أت٫ية في تكوين النموذج سنستعمل طريقة الإدراج ات١رحلي للمتغتَات

(stepwise regression). 

𝑅2 = 0.967 

𝑅2 = 0.954 
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 .(stepwise regression) طريقة الإدراج المرحلي للمتغيرات  -

 في تقدير النموذج في شكلو ات٠طي سوؼ نقوـ كذلك بإتباع نفس ات٠طوات السابقة ةبنفس الطريقة ات١ستعمل
 . على تٚيع ات١تغتَات ات١ستقلةـكلكن بعد إدخاؿ اللوغاريت

 مصفوفة معاملات الارتباط بين المتغيرات: 23الجدول رقم 

 Y X01 X02 X03 X04 X05 X06 

Y  1.000000  0.955305  0.882415  0.046515  0.903660  0.003445  0.904377 

X01  0.955305  1.000000  0.806599 -0.077642  0.876293 -0.104797  0.873166 

X02  0.882415  0.806599  1.000000  0.034605  0.774317 -0.044316  0.780403 

X03  0.046515 -0.077642  0.034605  1.000000  0.089369  0.597875  0.116871 

X04  0.903660  0.876293  0.774317  0.089369  1.000000 -0.023986  0.999185 

X05  0.003445 -0.104797 -0.044316  0.597875 -0.023986  1.000000  0.000603 

X06  0.904377  0.873166  0.780403  0.116871  0.999185  0.000603  1.000000 

 

 .EVIEWSيغزخشط يٍ َزبئظ : انًصذس

 

 نستنتج من اتٞدكؿ أعلبه أف اغلب معاملبت الارتباط ارتفعت مقارنة بالنموذج ات٠طي السابق، إلا أف 
لد يرتفع معامل الارتباط سواء في اتٟالة ات٠طية أك (عدد المحطات كات١واقف كملكية ات١ركبة)(x3.x5) ىناؾ متغتَين

غتَ ات٠طية كبالتالر نستنتج أف ليست ىناؾ علبقة بتُ ات١تغتَ التابع عدد ات١قاعد ات١عركضة كعدد المحطات كات١واقف 
 .كملكية ات١ركبة

 :نلبحظ أف عملية التقدير ت٘ت كفق ات٠طوات التالية
 : عدد ات١ركبات إلذ النموذج ككانت نتائج التقدير كالتالرx1 تم إدخاؿ ات١تغتَ الخطوة الأولى

 :ات١عادلة في شكلها ات٠طي

 

 

Y = 4.501 + 1.819 X1 

𝑡𝑏0
= 60.925               𝑡𝑏1

= 19.657         

  

 :ات١عادلة في شكلها الأصلي
𝑌 = 10 

4.501
 x1 

1.819
 

𝑅 = 0.955                 𝑅2 = 0.913                  𝑅2    = 0.910     F = 386.380 

    
                                      
 
 

 

 



 - دراسة حالة ولاية المدية–بناء نموذج قياسي لسوق النقل الحضري في الجزائر  :انشاثغانفصم 

 
325 

 التحليل الاقتصادي : 

 ىي موجبة كىو ما يدؿ على   b0، b1 نلبحظ أف كل من معاملبت معادلة الات٨دار ات١قدرة التالية 
عدد ات١ركبات كعدد ات١قاعد ات١عركضة، تْيث أف زيادة ىذا ات١تغتَ كتٖسنو يؤدم  كجود علبقة طردية بتُ كل من

 .بالضركرة إلذ ارتفاع عدد ات١قاعد ات١عركضة، كىو ما يتوافق مع النظرية الاقتصادية

 التحليل الإحصائي: 

 :تحليل معامل الارتباط المتعدد -1

       إلذ كجود علبقة ارتباطيو قوية جدا بتُ عدد ات١قاعد               تشتَ قيمة معامل الارتباط ات١تعدد
 .ات١عركضة كعدد ات١ركبات

 : تحليل معامل التحديد المتعدد -2

      أف معادلة الات٨دار ات١قتًحة ت٘ثل العلبقة ات١دركسة ت٘ثيلب            تظهر قيمة معامل التحديد              
من التغتَات التي تٖدث في عدد ات١قاعد   %91.3جيدا كىي ذات معنوية إحصائية كبتَة، كتشتَ كذلك إلذ أف 

 سببها التغتَ في عدد ات١ركبات

 :تحليل اختبار فيشر -3

F (reel) = 386.38  كتٔقارنتها بالقيمة اتٞدكليةF (tab) ات١ستخرجة من جدكؿ مقياس فيشر ىي : 

F tab(0.05) (1.  38)  F tab(0.05) (1.  37)  F tab (0.05) (1.  36)     4.10  F tab (0.05) (1.  37)  4.11 

Fréel:نلبحظ أف > Ftab  أم أف قيمة معامل التحديد ات١تحصل عليها ىي قيمة موضوعية كاف  
ات١عادلة ت٘ثل العلبقة بصفة جيدة، كىذا مايؤكد موضوعية معامل التحديد ات١تعدد في قياس جودة ت٘ثيل معادلة 

 :تْيث أف، 𝐻1كقبوؿ الفرضية  𝐻0كبالتالر رفض الفرضية.الات٨دار ات١قدرة للنموذج ات١قتًح 
𝐻0              :تعتٍ أف النموذج عشوائي في تكوينو كليس لو مصداقية كمعنوية إحصائية. 
𝐻1             :تعتٍ أف النموذج ذك مصداقية كلو معنوية إحصائية كتٯكن الاعتماد عليو في الدراسة . 

𝑅 = 0.913 

𝑅 = 0.977 

 

𝑅2 = 0.913 

𝑅2 = 0.954 
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 :تحليل اختبار ستيودنت -4

𝑡𝑏1، 𝑡𝑏0  نلبحظ من خلبؿ النتائج أف كل من
  :ttab ىي اكبر من  

T tab (40. 0.05)  T tab (37. 0.05)  T tab (30. 0.05)      2.02  T tab (37. 0.05)  2.04 

 .أم أف معلمات النموذج معنوية إحصائيا :H1البديلة  كعليو نقبل الفرضية

 : طوؿ ات١سافة التجارية إلذ النموذج الأكلر ككانت نتائج التقدير كالتالرx2 تم إضافة ات١تغتَ الخطوة الثانية

 :ات١عادلة في شكلها ات٠طي

 التحليل الاقتصادي : 
 ىي موجبة كىو ما يدؿ   b0، b1، b2 نلبحظ أف كل من معاملبت معادلة الات٨دار ات١قدرة التالية 

عدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية كعدد ات١قاعد ات١عركضة، تْيث أف زيادة  على كجود علبقة طردية بتُ كل من
 .ىذا ات١تغتَ كتٖسنو يؤدم بالضركرة إلذ ارتفاع عدد ات١قاعد ات١عركضة، كىو ما يتوافق مع النظرية الاقتصادية

 التحليل الإحصائي: 

 :تحليل معامل الارتباط المتعدد -1

       إلذ كجود علبقة ارتباطيو قوية جدا بتُ عدد ات١قاعد               تشتَ قيمة معامل الارتباط ات١تعدد
 . كطوؿ ات١سافة التجارية ات١عركضة كعدد ات١ركبات

 

 
 

Y = 2.255 + 1.327 X1 + .696 X2 

𝑡𝑏0
= 4.979               𝑡𝑏1

= 10.886     𝑡𝑏2
= 5    

  

 :ات١عادلة في شكلها الأصلي

𝑌 = 10 
2.255

 x1 
1.327

 x2 
0.696

 

𝑅 = .974                 𝑅2 = 0.948                  𝑅2    = 0.946     F = 331.005 

 

 

    
                                      
 
 

 

 

𝑅 = 0.974 

𝑅 = 0.977 
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 :تحليل معامل التحديد المتعدد -2

 أف معادلة الات٨دار ات١قتًحة ت٘ثل العلبقة ات١دركسة                 تظهر قيمة معامل التحديد                   
من التغتَات التي تٖدث في عدد   %94.8ت٘ثيلب جيدا كىي ذات معنوية إحصائية كبتَة، كتشتَ كذلك إلذ أف 

 .ات١قاعد سببها التغتَ في عدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية

 :تحليل اختبار فيشر -3

F (reel) = 331.005  كتٔقارنتها بالقيمة اتٞدكليةF (tab) ات١ستخرجة من جدكؿ مقياس فيشر ىي :  

F(0.05)(2. 36)= 3.26 
Fréel:نلبحظ أف > Ftab  أم أف قيمة معامل التحديد ات١تحصل عليها ىي قيمة موضوعية كاف  

ات١عادلة ت٘ثل العلبقة بصفة جيدة، كىذا مايؤكد موضوعية معامل التحديد ات١تعدد في قياس جودة ت٘ثيل معادلة 
 :تْيث اف، 𝐻1كقبوؿ الفرضية  𝐻0كبالتالر رفض الفرضية.الات٨دار ات١قدرة للنموذج ات١قتًح 

𝐻0              :تعتٍ أف النموذج عشوائي في تكوينو كليس لو مصداقية كمعنوية إحصائية. 
𝐻1             :تعتٍ أف النموذج ذك مصداقية كلو معنوية إحصائية كتٯكن الاعتماد عليو في الدراسة . 

 :تحليل اختبار ستيودنت -4

المحسوبة أكبر استيودنت  لأف قيمة إحصائيامعنوية   b0. b1. b2نلبحظ من خلبؿ النتائج إف كل من ات١علمات 
  :أممن القيمة المجدكلة 

T tab (40. 0.05)  T tab (36. 0.05)  T tab (30. 0.05)      2.02  T tab (36. 0.05)  2.04 

 معينة كىذا يدؿ على أت٫ية ات١تغتَ ةنلبحظ من خلبؿ ات٠طوة الثانية أف معامل التحديد ارتفع بنسب
 .ات١ضاؼ إلذ النموذج

𝑅2 = 0.948 

𝑅2 = 0.954 
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للنموذج الثالش ككذلك نتائجو كانت جيدة كفي  (الإيراد) X6 تم إضافة ات١تغتَ للخطوة الثالثةبالنسبة 
كالتالر للنموذج الثالث ككانت نتائج التقدير  (ملكية ات١ركبة) X5ات٠طوة الرابعة كالأختَة تم إضافة ات١تغتَ 

 (:04الملحق رقم )
 :ات١عادلة في شكلها ات٠طي

 التحليل الاقتصادي : 

 ىي موجبة كىو   b0، b1، b2، b6، b5 نلبحظ أف كل من معاملبت معادلة الات٨دار ات١قدرة التالية 
عدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية كالإيراد ك ملكية ات١ركبة كعدد  ما يدؿ على كجود علبقة طردية بتُ كل من

ات١قاعد ات١عركضة، تْيث أف زيادة ىذه ات١تغتَات كتٖسنو يؤدم بالضركرة إلذ ارتفاع عدد ات١قاعد ات١عركضة، كىو ما 
 .يتوافق مع النظرية الاقتصادية

 التحليل الإحصائي: 

 :تحليل معامل الارتباط المتعدد -1

إلذ كجود علبقة ارتباطيو قوية جدا بتُ عدد ات١قاعد                      تشتَ قيمة معامل الارتباط ات١تعدد
 . كملكية ات١ركبة  كطوؿ ات١سافة التجارية ات١عركضة كعدد ات١ركبات

 
 : تحليل معامل التحديد المتعدد -2

أف معادلة الات٨دار ات١قتًحة ت٘ثل العلبقة ات١دركسة        تظهر قيمة معامل التحديد                      
من التغتَات التي تٖدث في عدد   %96.4ت٘ثيلب جيدا كىي ذات معنوية إحصائية كبتَة، كتشتَ كذلك إلذ أف 

 . كالإيراد كملكية ات١ركبة ات١قاعد سببها التغتَ في عدد ات١ركبات كطوؿ ات١سافة التجارية

Y = 4.15 + 1.119 X1 + 0.592 X2 + 0.135 X6 + 0.576 X5 

𝑡𝑏0
= 4.142               𝑡𝑏1

= 7.813     𝑡𝑏2
= 4.746       𝑡𝑏6 = 2.523    𝑡𝑏5

= 2.297    
  

 :ات١عادلة في شكلها الأصلي

𝑌 = 10 
4.15

 x1 
1.119

 x2 
0.592

 x6 
0.135

 x5 
0.576

 
𝑅 = 0.982                 𝑅2 = 0.964                  𝑅2    = 0.959     F = 224.991 

    
                                      
 
 

 

 

𝑅 = 0.982 

𝑅 = 0.977 

 

𝑅2 = 0.964 

𝑅2 = 0.954 
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 :تحليل اختبار فيشر -3

F (reel) = 224.991   كتٔقارنتها بالقيمة اتٞدكليةF (tab) ات١ستخرجة من جدكؿ مقياس فيشر ىي : 

F(0.05)(4. 34) = 2.65 

Fréel:نلبحظ أف > Ftab  أم أف قيمة معامل التحديد ات١تحصل عليها ىي قيمة موضوعية كاف  
ات١عادلة ت٘ثل العلبقة بصفة جيدة، كىذا مايؤكد موضوعية معامل التحديد ات١تعدد في قياس جودة ت٘ثيل معادلة 

 :تْيث أف، 𝐻1كقبوؿ الفرضية  𝐻0كبالتالر رفض الفرضية.الات٨دار ات١قدرة للنموذج ات١قتًح 
𝐻0              :تعتٍ أف النموذج عشوائي في تكوينو كليس لو مصداقية كمعنوية إحصائية. 
𝐻1             :تعتٍ أف النموذج ذك مصداقية كلو معنوية إحصائية كتٯكن الاعتماد عليو في الدراسة . 

 :تحليل اختبار ستيودنت -4

 لأف قيمة إحصائيامعنوية  b0. b1. b2 .b6. b5نلبحظ من خلبؿ النتائج إف كل من ات١علمات  
  :أمالمحسوبة أكبر من القيمة المجدكلة استيودنت 

T tab (40. 0.05)  T tab (32. 0.05)  T tab (30. 0.05)      2.02  T tab (32. 0.05)  2.04 

 اختبارات النموذج من الناحية القياسية :

 كمعرفة القدرة التفستَية للنموذج نقوـ باختباره من الناحية الإحصائيةبعد تقدير النموذج كاختباره من الناحية 
: القياسية ت١عرفة مدل تٖقق الفرضيات ات٠اصة بو كذلك فيما يلي

: للأخطاءتي ااختبار الارتباط الذ: أولا
حيث يعتبر ىذا Durbin-Watsonللكشف عن الارتباط الذاتي من الدرجة الأكلذ نستعمل اختبار  -

 – ديربن قيمة على اتٟصوؿ يتم كفيو ،إجراءهلسهولة  شيوعنا الذاتي الارتباط اختبارات أكثر منالاختبار 
 . كالأربعة الصفر بتُ تتًاكح قيمة كىي كاتسن المحسوبة

  قبوؿأك رفض ليتم المحسوبة القيمة مع كمقارنتها اتٞدكلية القيمة لات٬اد كاتسن – ديربن جدكؿ استخداـ يتم ثم
 :حيث الذاتي الارتباط كجود

H0  :العشوائية الأخطاء بتُ ذاتي ارتياط يوجد لا. 
H1  :العشوائية الأخطاء بتُ ذاتي ارتياط يوجد. 
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 مستول عند K ات١ستقلة ات١تغتَات  كعددdUكبرل   كقيمةdLصغرل  قيمة قيمتاف ىنا اتٞدكلية كالقيمة
.  معتُ معنوية
  :التالر النحو على ات١قارنة تتم ثم
4.4  WDd L : ارتباط ذاتي سالب .
Lu dWDd  . منطقة عدـ التحديد: 4.4
udWD  . لا يوجد ارتباط ذاتي:  4.2
2.  WDdu : لا يوجد ارتباط ذاتي .

duWDd L  . منطقة عدـ التحديد: .4
LdWD   . ارتباط ذاتي موجب:0.

.D إحصائية ت٧د أف  :04 للملحق رقمكبالرجوع   W    المحسوبة بلغت  D. W =   عند 1.323
k، كبدرجة حرية %5مستول دلالة  معنوية  = n ، ك 4 =  تقع في المجاؿ D-W  كبالتالر ت٧د أف قيمة   39

Lu dWDd   كالذم يشتَ إلذ منطقة عدـ التحديد كبالتالر كمن الناحية التطبيقية عادة ما يفتًض  4.4
.D عند كقوع القيم الفعلية ت١قياس  W  في منطقة عدـ التحديد كجود ارتباط ذاتي كترفض الفرضية  H0. كالتي 

dlتشتَ إلذ عدـ كجود ارتباط ذاتي بتُ الأخطاء العشوائية، علما أف  = 1.59  ، 𝑑u = 1.76. 

 من الدرجة أعلى من الدرجة الأكلذ يوجد عدة اختبارات أبسطها اختبار الذاتيللكشف عن الارتباط  -
Breusch-Godfrey حيث تتلخص خطوات ىذا الاختبار في ، :

  ei.البواقي  على الصغرل العادية للحصوؿ ات١ربعات بطريقة النموذج معادلة تقدير
. كتقديره ات١ساعد الات٨دار تٖديد

. كام مربع لتوزيع  تٮضعR2  (n-m) أف لوحظ ات١ساعد حيث الات٨دار من  R2التحديد  معامل حساب يتم
. H1البديل  كالفرض  H0العدمي  الفرض تٖديد يتم

 :التالر النحو علي
H0  : العشوائية الأخطاء بتُ ذاتي ارتباط يوجد لا .
H1 :العشوائية الأخطاء بتُ ذاتي ارتياط يوجد .
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  فإذامعتُ، معنوية مستول كام عند مربع في جداكؿ اتٞدكلية القيمة  معR2  (n-m)قيمة  مقارنة يتم 
 كالذم البديل فرض كنقبل العدـ فرض نرفض فإننا القيمة اتٞدكلية تساكم أك من اكبر المحسوبة القيمة كانت
 فرض رفض نستطيع لا فإننا اتٞدكلية القيمة من اقل القيمة المحسوبة كانت إذا أما ذاتي، ارتباط بوجود يقضي
 .العشوائية الأخطاءبتُ  ذاتي ارتباط يوجد فلب كبالتالر العدـ

-Breusch اختبار بواسطة الذاتي الارتباط مشكلة  الكشف عنEviewsالإحصائي  البرنامج كتٯنح 
Godfreyبواسطة القرار كاتٗاذ اتٞدكلية كالقيمة المحسوبة كام مربع قيمة بتُ عن ات١قارنة الاستغناء تٯكن  حيث 

 من اكبر  (Obs*R-squared) الإحصائيةالاحتمالية القيمة كانت  ، فإذاP- Valueالاحتمالية  القيمة
 إذا أما العشوائية الأخطاء بتُ ذاتي ارتباط يوجد لا انو ذلك من كنستنتج العدـ فرض نقبل فإننا ات١عنوية مستول
 نرفض فإننا ات١عنوية مستول تساكم أك من  اقل(Obs*R-squared) الإحصائية الاحتمالية القيمة كانت
. العشوائية الأخطاء بتُ ذاتي ارتباطيوجد  ذلك من كنستنتج البديل فرض كنقبل العدـ فرض

 البالغة التحديد ت١عامل الإحصائية الاحتمالية القيمة أف  ت٧د أف ت٧د:05 للملحق رقمكبالرجوع  
 فرض كنرفض العدـ فرض نقبل فإننا بالتالر ( 0.05 ) ات١عنوية مستول اكبر من بالطبع كىي  (0.0760)

 .العشوائية الأخطاء ذاتي بتُ ارتباط لا يوجد ذلك من كنستنتج البديل
 

: تباين البواقيتجانس ثبات اختبار مشكلة عدم : ثانيا
 archاختبار 

 0.66  بلغت ARCH -Test ختبار أف قيمة فيشر الإحصائية لا:06الملحق رقم كيتضح من 
، عليو نقبل فرضية العدـ القائلة بأف 0.05 كىي قيمة أكبر من مستول ات١عنوية 0.68كأف مستول ات١عنوية ت٢ا بلغ 

 .تباينات البواقي لا ترتبط بالزمن
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: لبواقيل اختبار التوزيع الطبيعي: الثثا
 Jurque –Bera Test اختبار

 
  بلغت Jurque –Bera Test ختبار أف القيمة الإحصائية لا:07الملحق رقم كيتضح من 

، عليو نقبل فرضية العدـ 0.05 كىي قيمة أكبر من مستول ات١عنوية 0.08 كأف مستول ات١عنوية ت٢ا بلغ 4.931
 .القائلة بأف البواقي تتوزع توزيعا طبيعيا

: اختبار التعدد الخطي: الثثا
 كبالتالر لا يوجد 10 تٞميع ات١تغتَات ات١ستقلة أقل من VIF أف القيمة :08الملحق رقم  كيتضح من 

ارتباط خطي متعدد بتُ ات١تغتَات ات١ستقلة، عليو نقبل فرضية العدـ القائلة بعدـ كجود الارتباط ات٠طي التعدد بتُ 
 .ات١تغتَات ات١ستقلة

 كانت النتائج مقبولة من الناحية الإحصائية كالقياسية ككذلك من الناحية الاقتصادية، كعلى ىذا :الاستنتاج
. بع ت٘ثل علبقة غتَ خطيةاالعلبقة بتُ ات١تغتَات ات١ستقلة كات١تغتَ التالأساس سوؼ نقوـ بافتًاض أف العلبقة بتُ 

 :الاستنتاج العام
 بعد العملية التقييمية التي قمنا بها على النموذج ات١تعدد ات١قتًح كات١كوف تتأكد لنا نتائج اختبارات فرز 

كتصفية ات١تغتَات التي قمنا بها في ات١رحلة الابتدائية، التي أكضحت أف عدد ات١واقف كالمحطات، عدد ات١سافرين في 
كل خط، ىي ضعيفة  التأثتَ على ات١تغتَ التابع، بينما تأكد كذلك التأثتَ  القوم كالكبتَ لعدد ات١ركبات، طوؿ 
ات١سافة التجارية، الإيراد، ملكية ات١ركبة على عدد ات١قاعد ات١عركضة، كىي أكثر المحددات أت٫ية كتأثتَا على عرض 

 .خدمات النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية خاصة كاتٞزائر عموما ات١عتمد في دراستنا
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دراسة قياسية لدالة الطلب على خدمة النقل الحضري : الثالثالمبحث 
 

بناء نموذج قياسي لدالة الطلب على خدمة النقل الحضري : المطلب الأول
  المستخدم عرض النموذج: الفرع الأول

 تٯثل جانب إتٚالر أف ت٣موع الرحلبت في الأسبوع بشكل فكرة الانطلبؽ من إلذ عمدنا في دراستنا لقد 
النقل  على تؤثر في الطلب التي العوامل ت٨صر أف علينا على خدمات النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية كأنو الطلب

 .اتٟضرم
 في تؤثر أنها أم ت٣موع عدد الرحلبت، في ت٣موعها التي تٖدد ات١تغتَات من ت٣موعة الدراسة حصرت كقد 

 :كىي الطلب على خدمات النقل اتٟضرم دالة في التابع ات١تغتَ ت٣موعها على
المتغيرات المستخدمة في التحليل الإحصائي : 24 الجدول رقم

ات١تغتَ كالتفستَ الرمز الرقم 
1 X1   أنثى،  في حالة 0، حيث تأخذ القيمة 1-0تتًاكح قيمتو بتُ )اتٞنس

. (ذكر في حالة 1القيمة 
2 X2  أقل أك  في حالة 1، حيث تأخذ القيمة 1-4تتًاكح قيمتو بتُ ) السن

 حالة 3القيمة  سنة، 40 – 21 في حالة 2القيمة  سنة ، 20 يعادؿ
 .( سنة فما فوؽ61 في حالة 4القيمة  سنة، 41-60

3 X3  في حالة 1، حيث تأخذ القيمة 1-4تتًاكح قيمتو بتُ ) ات١ستول التعليمي 
  4 في حالة ثانوم، القيمة 3 في حالة متوسط، القيمة 2ابتدائي، القيمة 
. (في حالة جامعي

4 X4  عدد أفراد الأسرة الذين يستعملوف كسائل النقل .
5 X5  ُعدد أفراد الأسرة العاملت. 
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6 X6   في حالة 1، حيث تأخذ القيمة 1-4تتًاكح قيمتو بتُ )الدخل الشهرم 
 – 10001 في حالة 2القيمة دج، 10000أقل أك يعادؿ 

 في 4القيمة  دج، 40000 – 25001 حالة 3القيمة دج، 25000
. ( دج فما فوؽ40001حالة 

7 X7   في 0، حيث تأخذ القيمة 1-0تتًاكح قيمتو بتُ )ملكية ات١ركبة للؤسرة 
 .(العكس في حالة 1القيمة سرة لا ت٘لك سيارة، حالة الأ

8 X8  حيث تأخذ القيمة 1-4تتًاكح قيمتو بتُ )نوع ات١ركبة ات١ستعملة في التنقل ،
 في حالة 3 في حالة حافلة ، القيمة 2 في حالة سيارة خاصة، القيمة 1

.  في حالة كسيلة أخرل4سيارة أجرة ، القيمة 
9 X9  مدة انتظار كسيلة النقل .

10 X10  مدة الوصوؿ إلذ ات١قصد .
11 X11   يوميا  على التنقلالإنفاؽمتوسط .
12 X12  متوسط مسافة التنقل يوميا .

 
ت٣موع عدد الرحلبت الأسبوعية للمسافرين  بإتٚالر ات١ستخدـ النموذج في التابع ات١تغتَ عن الدراسة عبرت 
ت٣موع عدد الرحلبت + ت٣موع عدد الرحلبت ات١خصصة للدراسة + ة للعمل صت٣موع عدد الرحلبت ات١خص )

 النموذج على الاعتماد ، حيث تٯكن (ت٣موع عدد الرحلبت ات١خصصة للتسوؽ+ ات١خصصة للتنزه كزيارة الأقارب
 . في الطلب على خدمات النقل اتٟضرماتٟاكمة ات١تغتَات على التعرؼ في التالر

Y = f (X1, X2, X3, X4, X5, X6, X7, X8, X9, X10, X11, X12) 
بيان وتحليل الدراسة الميدانية : الفرع الثاني

 خدمة مستعملي كتوجهات آراء ت٥تلف على التعرؼ أجل من العلمي البحث أدكات إحدل استعماؿ تم 
 الاستمارة القول تبقى ىذه حوؿ موثقة تْوث كجود لعدـ ، نظراالاستمارة في ات١تمثلة ات١دية كلاية في اتٟضرم النقل
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 كيقوـ ات١ختلفة الأسئلة من ت٣موعة تضم قائمة في ت٘ثل، كالتي الأكلية ات١علومات على للحصوؿ مستعملة كسيلة أىم
 .حرية بكل كتطلعاتهم كتوجهاتهم آرائهم ت٥تلف كإبداء عليها بالإجابة ات١ختارة العينة أفراد

 اتٟساس، القطاع ىذا كاقع عن كملمة شاملة فكرة إعطاء ىو ات١عدة الاستمارة نتائج تٖليل من ات٢دؼ إف 
 اتٟافلبت خصوصا عموما كباستعماؿ اتٟضرم المحيط داخل بالنقل علبقة لو ما على كل التعرؼ سيتم حيث

 الوصوؿ في الأكلذ بالدرجة ات٠دمة ىذه مستعملي ىدؼ يتمثل، كذاتها حد في النقل خدمة على الضوء بتسليط
 .مناسبة ظركؼ كفي المحدد الوقت في ات١رغوب للمكاف

: فرضيات الدراسة.1
:  تنبثق فرضيات الدراسة من الفرضيتتُ التاليتتُ التي مفادت٫ا

 للمسافر، كالاقتصادية الاجتماعية ات١تغتَاتخصائص تتعلق ب: أف الطلب على النقل يتأثر بالعناصر التالية -
 ات١تغتَات من الأكؿ النوع بالرحلة، يتعلق خاصة كمتغتَات النقل، كسائل في ات٠دمة متغتَات تتعلق تٔستول

 ات١تغتَات تلك بعض سرد كتٯكن في طلبو على النقل، تؤثر الاقتصادية كالاجتماعية فحالتو، شخصينا بات١سافر
 أفراد عدد اتٞنسية، السن، القيادة، رخصة السيارة، امتلبؾ الدخل، :ات١سافر تصرؼ تفستَ في تؤثر قد التي

 .السكانية الكثافة العائلة،
 مدة :كمنها ات١تنقل قرار في كقد تؤثر النقل، لوسيلة ات٠دمة تٔستول فيتعلق ات١تغتَات من الثالش النوع أما 

 .السفر تكلفة الانتظار، مدة ،(الوصوؿ زمن -الوصل  زمن) داخل ات١ركبة الكلي التنقل
 عدد الرحلبت في الرحلة، من الغرض :كتتضمن بالرحلة ات٠اصة ات١تغتَات فهي ات١تغتَات من الأختَ لنوعاك 

 .اليوـ خلبؿ بالرحلة القياـ كقت الرحلة، مسافة الأسبوع،
كجود علبقة عكسية بتُ الطلب على النقل كتكلفة النقل، طوؿ مسافة الرحلة، مدة انتظار كصوؿ كسيلة  -

 .النقل، كعلبقة طردية بتُ الطلب على النقل كبتُ عدد أفراد الأسرة، السن، الدخل
: مجال الدراسة.2
 الوسط اتٟضرم لولاية ات١دية على ت٢ا، كتم التًكيز جغرافية حدكدنا ات١دية كلاية الدراسة التطبيقية من اتٗذت 
النقل  كىذا بسبب أف تصنيف مديرية  (مدينة ات١دية، مدينة عتُ بوسيف، مدينة البركاقية، مدينة قصر البخارم)

 .ات١ناطق اتٟضرية في ىذه ات١دف فقط دكف غتَىا من ات١ناطقحددت 
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 :أساليب معالجة الدراسة الميدانية 3
: أدكات الدراسة. أ

لغرض تٚع البيانات الأكلية  (09 الملحق رقم)   بالاعتماد على بعض الدراسات كات١راجع، تم تصميم استبياف 
 استبانػة من قبل الطالب على أفراد عينة 250من عينة الدراسة، تم توزيعها على ت٣تمع الدراسة، كقد تم توزيع 

. الدراسة من ت٥تلف شرائح المجتمع في كلاية ات١دية الذم يستغلوف كسائل النقل في الوسط اتٟضرم
: ك تشتمل أداة الدراسة على الأجزاء التالية

اتٞنس، العمر، ات١ستول التعليمي، اتٟالة العائلية، : يتعلق بات٠صائص العامة لأفراد العينة من حيث: الجزء الأول
. ات١هنة، عدد أفراد الأسرة، عد أفراد الأسرة العاملتُ، الدخل الشهرم

مدة الانتقاؿ داخل كسيلة النقل، :  من حيثمستول خدمة النقل اتٟضرم يتعلق ىذا اتٞزء بقياس: الجزء الثاني
 .مدة انتظار كسيلة النقل، تكلفة الرحلة

 .الغرض من الرحلة، مسافة الرحلة، عدد الرحلبت في الأسبوع: بالرحلة، كيشمليتعلق ىذا اتٞزء : الجزء الثالث
: الأسلوب الإحصائي ات١ستخدـ في الدراسة. ب
، EVIEWS 8من أجل تٖقيق أىداؼ الدراسة ك تٖليل البيانات التي تم تٚعها، تم استخداـ برامج  

كذلك بغرض تكوين ت٪وذج الات٨دار ات١تعدد كإجراء الاختبارات الإحصائية على ىذه النماذج كىذا ما سنعرضو في 
. ات١طلب ات١والر

: دراسة عامة لعينة البحث. ج
: المجموع الكلي للعينة- 1

: يعرض اتٞدكؿ ات١والر المجموع الكلي للعينة كفق عدد الاستمارات ات١قبولة كات١لغاة
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المجموع الكلي للعينة : 25 الجدول رقم
الاستمارات الاستمارات ات١لغاة الاستمارات ات١قبولة 

 التي لد ترد
المجموع 

التي لد  
يذكر فيها 
اسم ات١نطقة 

بتاتا 

التي كانت 
ات١نطقة فيها 
خارج المحيط 

اتٟضرم للدراسة 

ات١لغاة نهائيا 

 250 12 09 8 04العدد  217العدد 
النسبة للمجموع 

الكلي 
01.6 03.2 03.6 

النسبة 
للمجموع 
الكلي 

 100 04.8 21العدد  86.8
النسبة للمجموع 

الكلي 
08.4 

. من أعداد الطالب بالاعتماد على نتائج تحليل الاستبيان: المصدر

 استمارة، أما عدد 250بلغ العدد الإتٚالر للبستمارات ات١وزعة كما ىو مبتُ في اتٞدكؿ أعلبه  
 من العدد الكلي، % 86.8 استمارة كىو ما تٯثل حجم عينة ىذا البحث بنسبة 217الاستمارات ات١قبولة ىي 

 كىي تضم الاستمارات التي لد يتم ذكر اسم ات١نطقة بتاتا، % 08.4كما بلغت نسبة الاستمارات ات١لغاة 
. الاستمارات التي ذكرت مناطق غتَ حضرية كاستمارات أخرل ملغاة نظرا لعدـ جدية الإجابات ات١درجة فيها

:   توزيع العينة حسب المناطق الحضرية لولاية المدية- 2

. يوضح اتٞدكؿ ات١والر توزيع العينة حسب بلديات المحيط اتٟضرم في كلاية ات١دية
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.  توزيع العينة حسب مدن المحيط الحضري في ولاية المدية:26 الجدول رقم
المجموع عتُ بوسيف قصر البخارم البركاقية ات١دية  

 217 26 21 60 110العدد  
 100 11.98 09.67 27.64 50.69النسبة 

. من أعداد الطالب بالاعتماد على نتائج تحليل الاستبيان: المصدر
، % 50.69 يتضح من خلبؿ اتٞدكؿ أعلبه أف مدينة ات١دينة تٖتل الصدارة في العدد الكلي للعينة بنسبة 

، ثم مدينة قصر البخارم بنسبة %11.98 ثم مدينة عتُ بوسيف بنسبة % 27.64تليها مدينة البركاقية بنسبة 
9.67 % .

 تحليل الانحدار المتعدد للظاىرة محل الدراسة :المطلب الثاني
 ت٨اكؿ في ىذا ات١طلب تكوين ت٪وذج متعدد يضم فقط ات١ؤشرات ذات العلبقة القوية بالطلب على خدمة 

النقل اتٟضرم، قبل تكوين النموذج ت٬ب فرز كاختيار ات١تغتَات ات١ستقلة ات٢امة أك الأساسية لتكوين النموذج كتلك 
 . التي ىي أقل أت٫ية أم ذات التأثتَ الضعيف على ات١تغتَ التابع، كالتي ت٬ب الاستغناء عنها

إف عملية الفرز كاختيار ات١تغتَات ات١ستقلة الذ متغتَات أساسية كأخرل غتَ أساسية لتكوين النموذج تتم  
جدكؿ معاملبت الارتباط الزكجي بتُ متغتَات النموذج، معاملبت :  عدة أدكات إحصائية من بينهاؿباستعما

الارتباط اتٞزئي ت٢ذه ات١تغتَات كأيضا بالاستعانة تٔقياس ستيودنت ات١ستعمل في تقييم جودة تقدير معاملبت ت٪وذج 
 .الات٨دار ات١تعدد

 استخدام جدول معاملات الارتباط الزوجي البسيط: أولا
 :عند استعماؿ معاملبت الارتباط الزكجي بتُ مؤشرات النموذج فإنو ت٬ب

كذلك عن  xj)  ،(xiدراسة كتقييم متانة كقوة العلبقة الارتباطية بتُ كل زكجتُ من ات١ؤشرات ات١ستقلة -
 .بتُ ىذه ات١ؤشرات xj) (rxiطريق حساب معاملبت الارتباط البسيط لبتَسوف 

دراسة كتقييم العلبقة الارتباطية بتُ ات١ؤشر التابع ككل مؤشر مستقل كذلك عن طريق حساب معامل  -
 .لعلبقة ات١تغتَ التابع ككل مؤشر من ات١ؤشرات ات١ستقلة علة حدة xj) (ryالارتباط الزكجي البسيط 
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فهذا يدؿ على كجود  xj≥70) (rxiاذا كاف معامل الارتباط الزكجي بتُ ات١تغتَين ات١ستقلتُ ما قويا أم 
في ىذه اتٟالة لا ت٬ب إظهار ات١ؤشرين مع بعض في النموذج القياسي ات١تعدد ات١راد . علبقة قوية بتُ ىذين ات١ؤشرين

ت١عرفة أم ات١ؤشرين ات١ستقلتُ ت٬ب التخلص منو كأم منهما ت٬ب . نعتبر أف احدت٫ا ينوب عن الآخر كتٯثلو. تكوينو
الاحتفاظ بو نرجع إلذ معامل ارتباط كل منهما بات١تغتَ التابع كت٨تفظ بات١ؤشر الذم يكوف ارتباطو بات١ؤشر التابع 

 .اكبر
بعد حساب معاملبت الارتباط البسيطة بتُ ات١تغتَ التابع كات١ؤشرات ات١ستقلة كباعتماد على ات١عطيات 

 : ت٨صل على جدكؿ معاملبت الارتباط الزكجي التالرEVIEWSات١تاحة كبالاستعانة ببرنامج 
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 معاملات الارتباط الزوجي:  27الجدول رقم 

 

 
y X1 X2 X3 X4 X5 X6 X7 X8 X9 X10 X11 X12 

y 
 1.000000  0.740075  0.882798  0.185643  0.918823  0.830470  0.901007  0.485420 -0.356642 -0.568407 -0.250640 -0.903625 -0.907520 

X1 
 0.740075  1.000000  0.548352  0.253989  0.669710  0.602210  0.788599  0.260352 -0.144649 -0.407537 -0.132410 -0.792678 -0.785997 

X2 
 0.882798  0.548352  1.000000  0.163276  0.789559  0.684265  0.855519  0.402996 -0.379172 -0.429278 -0.162370 -0.790174 -0.812253 

X3 
 0.185643  0.253989  0.163276  1.000000  0.112352  0.066343  0.211172 -0.150118 -0.234418  0.087388  0.037455 -0.263240 -0.309414 

X4 
 0.918823  0.669710  0.789559  0.112352  1.000000  0.948002  0.808166  0.516315 -0.387592 -0.533423 -0.239362 -0.779510 -0.787104 

X5 
 0.830470  0.602210  0.684265  0.066343  0.948002  1.000000  0.709813  0.468897 -0.370678 -0.534239 -0.323725 -0.676493 -0.684229 

X6 
 0.901007  0.788599  0.855519  0.211172  0.808166  0.709813  1.000000  0.389304 -0.268204 -0.560419 -0.102054 -0.891186 -0.904913 

X7 
 0.485420  0.260352  0.402996 -0.150118  0.516315  0.468897  0.389304  1.000000 -0.335491 -0.226385 -0.164228 -0.358358 -0.339084 

X8 
-0.356642 -0.144649 -0.379172 -0.234418 -0.387592 -0.370678 -0.268204 -0.335491  1.000000 -0.030864  0.033093  0.211713  0.242446 

X9 
-0.568407 -0.407537 -0.429278  0.087388 -0.533423 -0.534239 -0.560419 -0.226385 -0.030864  1.000000  0.480976  0.523698  0.502011 

X10 
-0.250640 -0.132410 -0.162370  0.037455 -0.239362 -0.323725 -0.102054 -0.164228  0.033093  0.480976  1.000000  0.086691  0.071765 

X11 
-0.903625 -0.792678 -0.790174 -0.263240 -0.779510 -0.676493 -0.891186 -0.358358  0.211713  0.523698  0.086691  1.000000  0.993252 

X12 
-0.907520 -0.785997 -0.812253 -0.309414 -0.787104 -0.684229 -0.904913 -0.339084  0.242446  0.502011  0.071765  0.993252  1.000000 

 

.EVIEWSمستخرج من برنامج : ات١صدر
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بات١تغتَات  (ت٣موع عدد الرحلبت اليومية)نلبحظ من خلبؿ اتٞدكؿ السابق أف ىناؾ علبقة قوية بتُ ات١تغتَ التابع 
  : ات١ستقلة التالية

I.  المتغير المستقل عدد أفراد الأسرة الذين يستعملون وسائل النقل: 
 حيث ، الذين يستعملوف كسائل النقلالأفرادىناؾ علبقة ارتباطية قوية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت كعدد 

، كىذا يدؿ على كجود علبقة قوية طردية بتُ ت٣موع عدد (0.918)كاف معامل الارتباط بينهما يساكم 
الرحلبت اليومية كعدد الأفراد كىذا مطابق للنظرية الاقتصادية، حيث بارتفاع عدد الأفراد تزداد ت٣موع عدد 

. الرحلبت
كما نلبحظ أف ىناؾ علبقة ارتباطية بتُ ات١تغتَ ات١ستقل عدد الأفراد الذين يستعملوف كسائل النقل كبتُ 

متوسط مسافة التنقل، - متوسط الإنفاؽ- الدخل الشهرم- عدد أفراد الأسرة العاملتُ- السن: ات١تغتَات ات١ستقلة
كىو ما يعتٍ بالضركرة إبعاد احدت٫ا من   %  70حيث كاف معامل الارتباط الزكجي بتُ كل متغتَين يفوؽ 

تكوين النموذج، نقوـ مبدئيا باستبعاد ىذه ات١تغتَات ات١ستقلة كاحتفاظ بات١تغتَ ات١ستقل عدد الأفراد الذين 
ىذا الإبعاد يكوف مبدئيا في انتظار الاختبارات اللبحقة )يستعملوف كسائل النقل لأنو أكثر ارتباطا بات١تغتَ التابع 

 .(كالتي يفتًض بها إثبات ىذه النتائج ات١بدئية
II. متوسط مسافة التنقل المتغير المستقل : 

 حيث كاف معامل الارتباط كمتوسط مسافة التنقل،ىناؾ علبقة ارتباطية قوية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت 
كىذا يدؿ على كجود علبقة قوية عكسية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت اليومية ، (-0.907)بينهما يساكم 

 .كمتوسط مسافة التنقل كىذا مطابق للنظرية الاقتصادية، حيث بارتفاع طوؿ ات١سافة تقل ت٣موع عدد الرحلبت

: ات١تغتَات ات١ستقلة كبتُ متوسط مسافة التنقلكما نلبحظ أف ىناؾ علبقة ارتباطية بتُ ات١تغتَ ات١ستقل  
متوسط الإنفاؽ، حيث كاف معامل الارتباط الزكجي بتُ كل متغتَين يفوؽ - الدخل الشهرم- اتٞنس- السن
كىو ما يعتٍ بالضركرة إبعاد احدت٫ا من تكوين النموذج، نقوـ مبدئيا باستبعاد ىذه ات١تغتَات ات١ستقلة   %  70

ىذا الإبعاد يكوف مبدئيا في ) لأنو أكثر ارتباطا بات١تغتَ التابع متوسط مسافة التنقلكاحتفاظ بات١تغتَ ات١ستقل 
. (انتظار الاختبارات اللبحقة كالتي يفتًض بها إثبات ىذه النتائج ات١بدئية
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III. متوسط الإنفاق المتغير المستقل: 

 حيث كاف معامل الارتباط كمتوسط الإنفاؽ على التنقل،ىناؾ علبقة ارتباطية قوية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت 
كىذا يدؿ على كجود علبقة قوية عكسية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت اليومية ، (-0.903)بينهما يساكم 

كمتوسط مسافة الإنفاؽ كىذا كذلك مطابق للنظرية الاقتصادية، حيث بارتفاع مصاريف التنقل تقل ت٣موع عدد 
 .الرحلبت

- السن: ات١تغتَات ات١ستقلة كبتُ متوسط الإنفاؽكما نلبحظ أف ىناؾ علبقة ارتباطية بتُ ات١تغتَ ات١ستقل 
كىو ما يعتٍ   %  70الدخل الشهرم، حيث كاف معامل الارتباط الزكجي بتُ كل متغتَين يفوؽ - اتٞنس

بالضركرة إبعاد احدت٫ا من تكوين النموذج، نقوـ مبدئيا باستبعاد ىذه ات١تغتَات ات١ستقلة كاحتفاظ بات١تغتَ ات١ستقل 
ىذا الإبعاد يكوف مبدئيا في انتظار الاختبارات اللبحقة كالتي ) لأنو أكثر ارتباطا بات١تغتَ التابع متوسط الإنفاؽ

 .(يفتًض بها إثبات ىذه النتائج ات١بدئية

IV. الدخل الشهري المتغير المستقل: 

حيث كاف معامل الارتباط بينهما الدخل الشهرم، ىناؾ علبقة ارتباطية قوية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت ك
 كالدخل الشهرم، كىذا يدؿ على كجود علبقة قوية طردية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت اليومية (0.901)يساكم 

.  تزداد ت٣موع عدد الرحلبتالدخل الشهرمكىذا مطابق للنظرية الاقتصادية، حيث بارتفاع 
- السن: ات١تغتَات ات١ستقلة كبتُ الدخل الشهرمكما نلبحظ أف ىناؾ علبقة ارتباطية بتُ ات١تغتَ ات١ستقل 

كىو ما   %  70،  حيث كاف معامل الارتباط الزكجي بتُ كل متغتَين يفوؽ عدد أفراد الأسرة العاملتُ- اتٞنس
يعتٍ بالضركرة إبعاد احدت٫ا من تكوين النموذج، نقوـ مبدئيا باستبعاد ىذه ات١تغتَات ات١ستقلة كاحتفاظ بات١تغتَ 

ىذا الإبعاد يكوف مبدئيا في انتظار الاختبارات اللبحقة ) لأنو أكثر ارتباطا بات١تغتَ التابع الدخل الشهرمات١ستقل 
. (كالتي يفتًض بها إثبات ىذه النتائج ات١بدئية
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V. السن المتغير المستقل: 

 حيث كاف معامل الارتباط بينهما يساكم كالسنىناؾ علبقة ارتباطية قوية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت 
، حيث بارتفاع كالسن، كىذا يدؿ على كجود علبقة قوية طردية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت اليومية (0.882)

. ؿ التنقلعد ـزداد م السن
VI. عدد أفراد الأسرة العاملين المتغير المستقل: 

 حيث كاف معامل الارتباط بينهما العاملتُ، الأفرادىناؾ علبقة ارتباطية قوية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت كعدد 
 ، كىذا يدؿ على كجود علبقة قوية طردية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت اليومية كعدد الأفراد(0.83)يساكم 
.  كىذا مطابق للنظرية الاقتصادية، حيث بارتفاع عدد الأفراد تزداد ت٣موع عدد الرحلبتالعاملتُ

VII. الجنس المتغير المستقل: 

 حيث كاف معامل الارتباط بينهما يساكم كاتٞنس،ىناؾ علبقة ارتباطية قوية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت 
 .كاتٞنس، كىذا يدؿ على كجود علبقة قوية طردية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت اليومية (0.74)

ات١ستول التعليمي، ملكية ات١ركبة، نوع ات١ركبة ات١ستعملة، مدة انتظار كسيلة التنقل،  )أما ات١تغتَات ات١ستقلة 
فهي ذات علبقة ضعيفة نوعا ما بات١تغتَ التابع ت٣موع عدد الرحلبت مقارنة بات١تغتَات  (مدة الوصوؿ للمقصد

 .الأكلذ
إف النتائج ات١تحصل عليها من خلبؿ ىذه اتٞزئية تقودنا الذ اعتماد أداة إحصائية أخرل لتصفية كفرز  

 على ىذه ات١تغتَات أيها منها يعتبر أساسي في تكوين النموذج كأم ـات١ؤشرات ات١ستقلة ات١عتمدة في دراستنا كاتٟك
 .منها غتَ أساسي

 :مقارنة الارتباط الجزئي بالارتباط البسيط: ثانيا
ت٨اكؿ في ىذه ات١رحلة إت٬اد معامل الارتباط اتٞزئي الذم يظهر تٖييد أك تصفية العلبقة بتُ مؤشر مستقل 

كات١تغتَ التابع من تأثتَ ات١تغتَات ات١ستقلة الأخرل، ثم نقارنها بقيم الارتباط البسيط حتى نتمكن من فرز ات١تغتَات 
 : ات١ستقلة الأساسية كغتَ الأساسية، التي تؤثر في ت٣موع عدد الرحلبت كذلك بإتباع ات٠طوات التالية



 - دراسة حالة ولاية المدية–بناء نموذج قياسي لسوق النقل الحضري في الجزائر  :انشاثغانفصم 

 

 عن طريق ؾتقييم العلبقة الارتباطية بتُ ات١تغتَ التابع ككل متغتَ من ات١تغتَات ات١ستقلة كذؿ -5
حساب معامل الارتباط الزكجي لعلبقة ات١تغتَ التابع بكل مؤشر من ات١ؤشرات ات١ستقلة على حدة بواسطة معامل 

𝑟xy)الارتباط البسيط ) . 

، (ت٣موع عدد الرحلبت) على ات١تغتَ التابع (𝑋𝑖)دراسة مستول التأثتَ ات١طلق للعناصر ات١ستقلة -6
من خلبؿ حساب معامل الارتباط اتٞزئي لكل متغتَ مستقل مع ات١تغتَ التابع، كذلك بعزؿ تأثتَ ات١تغتَات ات١ستقلة 

 .الأخرل

 .مقارنة معامل الارتباط اتٞزئي كالارتباط الزكجي للمتغتَات -7

 كتتم ىذه الدراسة من خلبؿ :دراسة مستوى التأثير النسبي للمتغيرات المستقلة على المتغير التابع
حساب معامل الارتباط الزكجي بتُ كل ات١تغتَات ات١ستقلة مع ات١تغتَ التابع باستخداـ معامل الارتباط 

𝑟xy) البسيط ). 

 :التأثير النسبي الجنس على مجموع عدد الرحلات  .1
بعد حساب معامل الارتباط ات٠طي البسيط بتُ ات١تغتَ ات١ستقل اتٞنس كات١تغتَ التابع ت٣موع عدد الرحلبت 

   rY  X1 =  مع بقاء العوامل الأخرل مؤثرة نلبحظ كجود ارتباط موجب قوم بتُ اتٞنس كت٣موع عدد  0.74
 .الرحلبت

 :التأثير النسبي السن على مجموع عدد الرحلات  .2
بعد حساب معامل الارتباط ات٠طي البسيط بتُ ات١تغتَ ات١ستقل السن كات١تغتَ التابع ت٣موع عدد الرحلبت 

   rY  X2 =  مع بقاء العوامل الأخرل مؤثرة نلبحظ كجود ارتباط موجب قوم بتُ السن كت٣موع عدد  0.882
 .الرحلبت

 :التأثير النسبي المستوى التعليمي على مجموع عدد الرحلات  .3
بعد حساب معامل الارتباط ات٠طي البسيط بتُ ات١تغتَ ات١ستقل ات١ستول التعليمي كات١تغتَ التابع ت٣موع عدد 

rY  X3   الرحلبت  =  مع بقاء العوامل الأخرل مؤثرة نلبحظ كجود ارتباط ضعيف بتُ ات١ستول التعليمي  0.186
 .كت٣موع عدد الرحلبت
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 :التأثير النسبي عدد أفراد الأسرة الذين يستعملون وسائل النقل على مجموع عدد الرحلات .4
بعد حساب معامل الارتباط ات٠طي البسيط بتُ ات١تغتَ ات١ستقل عدد أفراد الأسرة الذين يستعملوف كسائل 

rY  X4   النقل كات١تغتَ التابع ت٣موع عدد الرحلبت  =  مع بقاء العوامل الأخرل مؤثرة نلبحظ كجود  0.918
 .ارتباط موجب قوم بتُ عدد أفراد الأسرة الذين يستعملوف كسائل النقل كت٣موع عدد الرحلبت

 :التأثير النسبي عدد أفراد الأسرة العاملين على مجموع عدد الرحلات .5
بعد حساب معامل الارتباط ات٠طي البسيط بتُ ات١تغتَ ات١ستقل عدد أفراد الأسرة العاملتُ كات١تغتَ التابع 

rY  X5   ت٣موع عدد الرحلبت  =  مع بقاء العوامل الأخرل مؤثرة نلبحظ كجود ارتباط موجب قوم بتُ  0.83
 .عدد أفراد الأسرة العاملتُ كت٣موع عدد الرحلبت

 :التأثير النسبي الدخل الشهري على مجموع عدد الرحلات  .6
بعد حساب معامل الارتباط ات٠طي البسيط بتُ ات١تغتَ ات١ستقل الدخل الشهرم كات١تغتَ التابع ت٣موع عدد 

rY  X6   الرحلبت  =  مع بقاء العوامل الأخرل مؤثرة نلبحظ كجود ارتباط موجب قوم بتُ الدخل  0.901
 .الشهرم كت٣موع عدد الرحلبت

 :التأثير النسبي ملكية المركبة على مجموع عدد الرحلات  .7
بعد حساب معامل الارتباط ات٠طي البسيط بتُ ات١تغتَ ات١ستقل ملكية ات١ركبة كات١تغتَ التابع ت٣موع عدد 

rY  X7   الرحلبت  =  مع بقاء العوامل الأخرل مؤثرة نلبحظ كجود ارتباط ضعيف بتُ ملكية ات١ركبة  0.485
 .كت٣موع عدد الرحلبت

 :التأثير النسبي نوع المركبة على مجموع عدد الرحلات  .8
بعد حساب معامل الارتباط ات٠طي البسيط بتُ ات١تغتَ ات١ستقل نوع ات١ركبة كات١تغتَ التابع ت٣موع عدد 

rY  X8   الرحلبت  =  مع بقاء العوامل الأخرل مؤثرة نلبحظ كجود ارتباط ضعيف بتُ نوع ات١ركبة  0.357−
 .كت٣موع عدد الرحلبت
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 :التأثير النسبي مدة انتظار وسيلة النقل على مجموع عدد الرحلات  .9
بعد حساب معامل الارتباط ات٠طي البسيط بتُ ات١تغتَ ات١ستقل مدة انتظار كسيلة النقل كات١تغتَ التابع 

rY  X9   ت٣موع عدد الرحلبت  =  مع بقاء العوامل الأخرل مؤثرة نلبحظ كجود ارتباط سالب ضعيف  0.568−
 .بتُ مدة انتظار كسيلة النقل كت٣موع عدد الرحلبت

 :التأثير النسبي مدة الوصول للمقصد على مجموع عدد الرحلات  .10
بعد حساب معامل الارتباط ات٠طي البسيط بتُ ات١تغتَ ات١ستقل مدة الوصوؿ للمقصد كات١تغتَ التابع ت٣موع 

rY  X10   عدد الرحلبت  =  مع بقاء العوامل الأخرل مؤثرة نلبحظ كجود ارتباط ضعيف بتُ مدة  0.251−
 .الوصوؿ للمقصد كت٣موع عدد الرحلبت

 :التأثير النسبي متوسط الإنفاق على مجموع عدد الرحلات  .11
بعد حساب معامل الارتباط ات٠طي البسيط بتُ ات١تغتَ ات١ستقل متوسط الإنفاؽ كات١تغتَ التابع ت٣موع عدد 

rY  X11   الرحلبت  =  مع بقاء العوامل الأخرل مؤثرة نلبحظ كجود ارتباط سالب قوم بتُ متوسط  0.903−
 .الانفاؽ كت٣موع عدد الرحلبت

 :التأثير النسبي متوسط مسافة التنقل على مجموع عدد الرحلات  .12
بعد حساب معامل الارتباط ات٠طي البسيط بتُ ات١تغتَ ات١ستقل متوسط مسافة التنقل كات١تغتَ التابع ت٣موع 

rY  X12   عدد الرحلبت  =  مع بقاء العوامل الأخرل مؤثرة نلبحظ كجود ارتباط سالب قوم بتُ  0.907−
 .متوسط مسافة التنقل كت٣موع عدد الرحلبت

من خلبؿ ما سبق يظهر أف ترتيب أىم ات١تغتَات ات١ؤثرة على ت٣موع عدد الرحلبت بالنسبة للبرتباط الزكجي ىي 
 :كما يلي

 :   تٔعامل ارتباط زكجي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدرهعدد أفراد الأسرة الذين يستعملوف كسائل النقل .1

          rY  X4 = 0.918  
rY  X12  :  تٔعامل ارتباط زكجي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدرهمتوسط مسافة التنقل .2 = −0.907  

rY  X11  :   تٔعامل ارتباط زكجي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدرهمتوسط الإنفاؽ  .3 = −0.903   

rY  X6  :       تٔعامل ارتباط زكجي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدرهالدخل الشهرم .4 = 0.901  

rY  X2  :   تٔعامل ارتباط زكجي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدرهالسن .5 = 0.882  
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rY  X5  :    تٔعامل ارتباط زكجي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدرهعدد أفراد الأسرة العاملتُ .6 = 0.83  

rY  X1  :     تٔعامل ارتباط زكجي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدرهاتٞنس .7 = 0.74  

 على المتغير التابع دراسة مستوى التأثير المطلق للمتغيرات المستقلة: 

مع تثبيت العوامل ات١ستقلة (Yi)ك(Xi)تتم ىذه ات٠طوة من خلبؿ حساب معامل الارتباط اتٞزئي بتُ 
 : ت٨صل علىEVIEWSباعتماد على ات١عطيات ات١تاحة كبالاستعانة ببرنامج الأخرل، ك

 : التأثير المطلق للجنس على مجموع عدد الرحلات .1

إف حساب معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ اتٞنس كت٣موع عدد الرحلبت يدؿ على مدل تأثتَ اتٞنس 
 :كحده بعد تثبيت تأثتَ ات١تغتَات الأخرل  على ت٣موع عدد الرحلبت، كيشتَ معامل الارتباط ات١طلق بينهما إلذ

بتُ ات١تغتَ اتٞنس كت٣موع عدد الرحلبت صغتَة كىذا يدؿ على  نلبحظ أف قيمة معامل الارتباط اتٞزئي
 .أف التأثتَ الذاتي أك ات١ستقل للجنس على ت٣موع عدد الرحلبت ضعيف

 :التأثير المطلق للسن على مجموع عدد الرحلات .2

إف حساب معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ السن كت٣موع عدد الرحلبت يدؿ على مدل تأثتَ السن 
 :كحده بعد تثبيت تأثتَ ات١تغتَات الأخرل على ت٣موع عدد الرحلبت، كيشتَ معامل الارتباط ات١طلق بينهما إلذ

بتُ ات١تغتَ اتٞنس كت٣موع عدد الرحلبت صغتَة كىذا يدؿ على  نلبحظ أف قيمة معامل الارتباط اتٞزئي
 .أف التأثتَ الذاتي أك ات١ستقل للسن على ت٣موع عدد الرحلبت ضعيف

 :التأثير المطلق للمستوى التعليمي على مجموع عدد الرحلات .3

إف حساب معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ ات١ستول التعليمي كت٣موع عدد الرحلبت يدؿ على مدل 
تأثتَ ات١ستول التعليمي كحده بعد تثبيت تأثتَ ات١تغتَات الأخرل على ت٣موع عدد الرحلبت، كيشتَ معامل 

 :الارتباط ات١طلق بينهما إلذ

𝑟
𝑦  𝑥1 x2.x3.x4.x5.x6.x7.x8.x9.x10.x11.x12 

= 𝟎. 𝟏𝟎𝟓  
 

𝑟
𝑦  𝑥2 x1.x3.x4.x5.x6.x7.x8.x9.x10.x11.x12 

= 𝟎. 𝟑𝟖𝟖  
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بتُ ات١تغتَ ات١ستول التعليمي كت٣موع عدد الرحلبت صغتَة كىذا  نلبحظ أف قيمة معامل الارتباط اتٞزئي
 .يدؿ على أف التأثتَ الذاتي أك ات١ستقل ات١ستول التعليمي على ت٣موع عدد الرحلبت ضعيف جدا

 :التأثير المطلق لعدد أفراد الأسرة الذين يستعملون وسائل النقل على مجموع عدد الرحلات .4

إف حساب معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ عدد أفراد الأسرة الذين يستعملوف كسائل النقل كت٣موع 
عدد الرحلبت يدؿ على مدل تأثتَ عدد أفراد الأسرة الذين يستعملوف كسائل النقل كحده بعد تثبيت تأثتَ 

 :ات١تغتَات الأخرل على ت٣موع عدد الرحلبت، كيشتَ معامل الارتباط ات١طلق بينهما إلذ

نلبحظ أف قيمة معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ عدد أفراد الأسرة الذين يستعملوف كسائل النقل 
كت٣موع عدد الرحلبت صغتَة كىذا يدؿ على أف التأثتَ الذاتي أك ات١ستقل لعدد أفراد الأسرة الذين يستعملوف 

 .كسائل النقل على ت٣موع عدد الرحلبت متوسط
 :التأثير المطلق عدد أفراد الأسرة العاملين على مجموع عدد الرحلات .5

 إف حساب معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ عدد أفراد الأسرة العاملتُ كت٣موع عدد الرحلبت يدؿ على 
مدل تأثتَ عدد أفراد الأسرة الذين يستعملوف كسائل النقل كحده بعد تثبيت تأثتَ ات١تغتَات الأخرل على ت٣موع 

 :عدد الرحلبت، كيشتَ معامل الارتباط ات١طلق بينهما إلذ

 نلبحظ أف قيمة معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ عدد أفراد الأسرة العاملتُ كت٣موع عدد الرحلبت 
 .صغتَة كىذا يدؿ على أف التأثتَ الذاتي أك ات١ستقل عدد أفراد الأسرة العاملتُ على ت٣موع عدد الرحلبت ضعيف

 
 
 

𝑟
𝑦  𝑥3 x1.x2.x4.x5.x6.x7.x8.x9.x10.x11.x12 

= 𝟎. 𝟎𝟏  
 

𝑟
𝑦  𝑥4 x1.x2.x3.x5.x6.x7.x8.x9.x10.x11.x12 

= 𝟎. 𝟒𝟓𝟖  
 

𝑟
𝑦  𝑥4 x1.x2.x3.x5.x6.x7.x8.x9.x10.x11.x12 

= −𝟎. 𝟏𝟑𝟒  
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 :التأثير المطلق للدخل الشهري على مجموع عدد الرحلات .6

 إف حساب معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ الدخل الشهرم كت٣موع عدد الرحلبت يدؿ على مدل 
تأثتَ الدخل الشهرم كحده بعد تثبيت تأثتَ ات١تغتَات الأخرل على ت٣موع عدد الرحلبت، كيشتَ معامل الارتباط 

 :ات١طلق بينهما إلذ

بتُ ات١تغتَ الدخل الشهرم كت٣موع عدد الرحلبت صغتَة كىذا  نلبحظ أف قيمة معامل الارتباط اتٞزئي
 .يدؿ على أف التأثتَ الذاتي أك ات١ستقل الدخل الشهرم على ت٣موع عدد الرحلبت ضعيف جدا

 :التأثير المطلق لملكية المركبة على مجموع عدد الرحلات .7

إف حساب معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ ملكية ات١ركبة كت٣موع عدد الرحلبت يدؿ على مدل تأثتَ 
ملكية ات١ركبة كحده بعد تثبيت تأثتَ ات١تغتَات الأخرل على ت٣موع عدد الرحلبت، كيشتَ معامل الارتباط ات١طلق 

 :بينهما إلذ

نلبحظ أف قيمة معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ ملكية ات١ركبة كت٣موع عدد الرحلبت صغتَة كىذا يدؿ 
 .على أف التأثتَ الذاتي أك ات١ستقل ملكية ات١ركبة على ت٣موع عدد الرحلبت ضعيف

 :التأثير المطلق لنوع المركبة على مجموع عدد الرحلات .8

إف حساب معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ نوع ات١ركبة كت٣موع عدد الرحلبت يدؿ على مدل تأثتَ نوع 
ات١ركبة كحده بعد تثبيت تأثتَ ات١تغتَات الأخرل على ت٣موع عدد الرحلبت، كيشتَ معامل الارتباط ات١طلق بينهما 

 :إلذ

نلبحظ أف قيمة معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ نوع ات١ركبة كت٣موع عدد الرحلبت صغتَة كىذا يدؿ 
 .على أف التأثتَ الذاتي أك ات١ستقل نوع ات١ركبة على ت٣موع عدد الرحلبت ضعيف

 

𝑟
𝑦  𝑥6 x1.x2.x3.x4.x5.x7.x8.x9.x10.x11.x12 

= 𝟎. 𝟎𝟔𝟐  
 

𝑟
𝑦  𝑥7 x1.x2.x3.x4.x5.x6.x8.x9.x10.x11.x12 

= 𝟎. 𝟏𝟏𝟕  
 

𝑟
𝑦  𝑥8 x1.x2.x3.x4.x5.x6.x7.x9.x10.x11.x12 

= −𝟎. 𝟏𝟑𝟓  
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 :التأثير المطلق للمدة انتظار وسيلة النقل على مجموع عدد الرحلات .9

إف حساب معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ مدة انتظار كسيلة النقل كت٣موع عدد الرحلبت يدؿ على 
مدل تأثتَ مدة انتظار كسيلة النقل كحده بعد تثبيت تأثتَ ات١تغتَات الأخرل على ت٣موع عدد الرحلبت، كيشتَ 

 :معامل الارتباط ات١طلق بينهما إلذ

نلبحظ أف قيمة معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ مدة انتظار كسيلة النقل كت٣موع عدد الرحلبت صغتَة 
 .كىذا يدؿ على أف التأثتَ الذاتي أك ات١ستقل مدة انتظار كسيلة النقل على ت٣موع عدد الرحلبت ضعيف جدا

 :التأثير المطلق لمدة الوصول للمقصد على مجموع عدد الرحلات .10

إف حساب معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ مدة الوصوؿ للمقصد كت٣موع عدد الرحلبت يدؿ على مدل 
تأثتَ مدة الوصوؿ للمقصد كحده بعد تثبيت تأثتَ ات١تغتَات الأخرل على ت٣موع عدد الرحلبت، كيشتَ معامل 

 :الارتباط ات١طلق بينهما إلذ

نلبحظ أف قيمة معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ مدة الوصوؿ للمقصد كت٣موع عدد الرحلبت صغتَة 
 .كىذا يدؿ على أف التأثتَ الذاتي أك ات١ستقل مدة الوصوؿ للمقصد على ت٣موع عدد الرحلبت ضعيف

 :التأثير المطلق للمتوسط الإنفاق على مجموع عدد الرحلات .11

إف حساب معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ متوسط الإنفاؽ كت٣موع عدد الرحلبت يدؿ على مدل 
تأثتَ متوسط الإنفاؽ كحده بعد تثبيت تأثتَ ات١تغتَات الأخرل على ت٣موع عدد الرحلبت، كيشتَ معامل الارتباط 

 :ات١طلق بينهما إلذ

نلبحظ أف قيمة معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ متوسط الإنفاؽ كت٣موع عدد الرحلبت صغتَة كىذا يدؿ 
 .على أف التأثتَ الذاتي أك ات١ستقل متوسط الإنفاؽ على ت٣موع عدد الرحلبت ضعيف

𝑟
𝑦  𝑥9 x1.x2.x3.x4.x5.x6.x7.x8.x10.x11.x12 

= −𝟎. 𝟎𝟔𝟖  
 

𝑟
𝑦  𝑥10 x1.x2.x3.x4.x5.x6.x7.x8.x9.x11.x12 

= −𝟎. 𝟐𝟖𝟔  
 

𝑟
𝑦  𝑥11 x1.x2.x3.x4.x5.x6.x7.x8.x9.x10.x12 

= −𝟎. 𝟏𝟕𝟐  
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 :التأثير المطلق للمتوسط مسافة التنقل على مجموع عدد الرحلات .12

إف حساب معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ متوسط مسافة التنقل كت٣موع عدد الرحلبت يدؿ على مدل 
تأثتَ متوسط مسافة التنقل كحده بعد تثبيت تأثتَ ات١تغتَات الأخرل على ت٣موع عدد الرحلبت، كيشتَ معامل 

 :الارتباط ات١طلق بينهما إلذ

نلبحظ أف قيمة معامل الارتباط اتٞزئي بتُ ات١تغتَ متوسط مسافة التنقل كت٣موع عدد الرحلبت صغتَة 
 .كىذا يدؿ على أف التأثتَ الذاتي أك ات١ستقل ت١توسط مسافة التنقل على ت٣موع عدد الرحلبت ضعيف جدا

نلبحظ من خلبؿ النتائج السابقة أف ترتيب تأثتَ أىم العوامل ات١ؤثرة على الانفاؽ على السكن بالنسبة للبرتباط 
 :اتٞزئي ىي كما يلي

 : عدد أفراد الأسرة الذين يستعملوف كسائل النقل تٔعامل ارتباط جزئي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدره -1

𝑟
𝑦  𝑥4 x1.x2.x3.x5.x6.x7.x8.x9.x10.x11.x12 

= 𝟎. 𝟒𝟓𝟖  
 : السن تٔعامل ارتباط جزئي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدره -2

𝑟
𝑦  𝑥2 x1.x3.x4.x5.x6.x7.x8.x9.x10.x11.x12 

= 𝟎. 𝟑𝟖𝟖  
 : مدة الوصوؿ للمقصد تٔعامل ارتباط جزئي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدره -3

𝑟
𝑦  𝑥10 x1.x2.x3.x4..x5.x6.x7.x8.x9.x11.x12 

= −𝟎.𝟐𝟖𝟔  
 : متوسط الإنفاؽ تٔعامل ارتباط جزئي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدره -4

𝑟
𝑦  𝑥11 x1.x2.x..x4.x5.x6.x7.x8.x9.x10.x12 

= −𝟎.𝟏𝟕𝟐  

 : نوع ات١ركبة تٔعامل ارتباط جزئي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدره -5

𝑟
𝑦  𝑥9 x1.x2.x3..x4.x5.x6.x7.x8.x10.x11.x12 

= −𝟎.𝟏𝟑𝟓  
 : عدد أفراد الأسرة العاملتُ تٔعامل ارتباط جزئي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدره -6

𝑟
𝑦  𝑥5 x1.x2.x3.x4.x6.x7.x8.x9.x10.x11.x12 

= −𝟎. 𝟏𝟑𝟒  
 

𝑟
𝑦  𝑥12 x1.x2.x4.x5.x6.x7.x8.x9.x10.x11 

= 𝟎. 𝟎𝟐𝟑  
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 : ملكية ات١ركبة تٔعامل ارتباط جزئي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدره -7

𝑟
𝑦  𝑥7 x1.x2.x3.x4.x5.x6.x8.x9.x10.x11.x12 

= 𝟎. 𝟏𝟏𝟕  

 : اتٞنس تٔعامل ارتباط جزئي مع ت٣موع عدد الرحلبت قدره -8

𝑟
𝑦  𝑥1 x2.x3.x4.x5.x6.x7.x8.x9.x10.x11.x12 

= 𝟎. 𝟏𝟎𝟓  

بين المتغيرات المستقلة ومجموع عدد  مقارنة العلاقة الارتباطية النسبية والعلاقة الارتباطية المطلقة- 3
 :الرحلات

يتم من خلبؿ ىذه ات١قارنة ترتيب ات١تغتَات ات١ستقلة حسب درجة تأثتَىا النسبي كات١طلق على ات١تغتَ 
 : التابع، كاتٞدكؿ التالر يوضح ىذه ات١قارنة

 .بالمتغير التابع ترتيب المتغيرات المستقلة حسب درجة ارتباطها الزوجي والجزئي : 28الجدول رقم 
عدد أفراد الارتباطات 

الاسرة الذين 
يستعملون 

 وسائل النقل

متوسط 
 الإنفاق

مدة الوصول  السن
 للمقصد

عدد أفراد  الجنس ملكية المركبة
الأسرة 
 العاملين

  المركبةنوع

 0.357 0.83 0.74 0.485 0.251- 0.882 0.903- 0.918 الارتباط البسيط معامل

 10 6 7 9 11 5 2 1 الترتيب 
 -0.135 -0.134 0.105 0.117 -0.286 0.388 0.172- 0.458 معامل الارتباط الجزئي 

 5 6 8 7 3 2 4 1 الترتيب 
 .EVIEWS من إعداد الطالب بالاعتماد على نتائج برنامج :المصدر
كاف عاليا  (، الدخل الشهرممتوسط مسافة التنقل )من خلبؿ اتٞدكؿ أعلبه نستنتج أف تأثتَ ات١تغتَات 

باستخداـ الارتباط البسيط لكن عند استخداـ الارتباط اتٞزئي اثبت العكس، معتٌ ذلك أف تأثتَ ىذه ات١تغتَات 
 .كاف سببو تأثتَ العوامل الأخرل

 :كمن خلبؿ اتٞدكؿ السابق نستنتج أف أكثر العوامل تأثتَا على ت٣موع عدد الرحلبت ىي
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عدد أفراد الأسرة الذين يستعملوف كسائل النقل، متوسط الإنفاؽ، السن، مدة الوصوؿ للمقصد، ملكية  -8
 .ات١ركبة، اتٞنس

 :على ت٣موع عدد الرحلبت كالتي تٯكن استبعادىا عند تكوين النموذج مبدئيان ىي أما اقل ات١تغتَات تأثتَا 
ات١ستول التعليمي، عدد أفراد الأسرة العاملتُ، الدخل الشهرم، نوع ات١ركبة، مدة انتظار كسيلة النقل، متوسط 

 .الإنفاؽ
 .(ىذا الإستبعاد يكوف مبدئيا في انتظار الاختبارات اللبحقة كالتي يفتًض بها إثبات ىذه النتائج ات١بدئية)

 .(MCO)نتائج تقدير نموذج باستخدام طريقة المربعات الصغرى العادية 
ت٨اكؿ في ما يلي من الدراسة تكوين ت٪وذج متعدد يوضح العلبقة ات١تعددة للمؤشرات ات١ستقلة مع ات١ؤشر التابع 

استبعاد ات١تغتَات التي تم الاستغناء عنها من نتائج الارتباط في خطوة أكلذ كبعد ذلك نقوـ بإدخاؿ كل ات١تغتَات 
. الثنائي، كبالتالر تٖديد ات١ؤشرات ات١ستقلة ات١ؤثرة على الطلب على النقل

: (10الملحق رقم  )بإدخاؿ كل ات١تغتَات نتحصل على النتائج التالية

من خلبؿ اتٞدكؿ نلبحظ أف النموذج معنوم إحصائيا حيث أف قيمة معامل فيشر كانت معنوية حيث  
 من التغتَات التي حدثت   %96.2، أم أف 0.962، في حتُ بلغت قيمة معامل التحديد 427.426بلغت 

في ات١تغتَ التابع ت٣موع عدد الرحلبت سببها التغتَ في ات١ؤشرات ات١ستقلة ، أما من ناحية ات١عنوية الإحصائية 
معنوية إحصائيا  X11 ك X10ك  X4 ك X2للمعلمات ات١قدرة باختبار استيودنت فنلبحظ أف معلمتتُ ات١تغتَين  

 ، أما بقية ات١تغتَات فكلها كانت  %10 مستول ات١عنوية دعن X8ك  X5أما ات١تغتَين   %5 مستول ات١عنوية دعن
. غتَ معنوية إحصائيا

Y = 1.128 + 0.382 X1 + 1.357 X2 + 0.017 X3 + 0.69 X4

− 0.167 X5 + 0.178 X6 + 0.39 X7 − .164 X8

− 0.009 X9 − 0.014 X10 − 0.004 X11 + 0.008 X12 

𝑡𝑏0
= −4.749               𝑡𝑏1

= 8.079              𝑡𝑏2
= 3.46            

  

𝑅 = 0.981                 𝑅2 = 0.962                  𝑅2    = 0.959     F = 427.42 
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 stepwise) الإدراج ات١رحلي للمتغتَاتكاستعماؿ طريقة بعد استبعاد ات١تغتَات التي تم الاستغناء عنها  

regression) )(11الملحق رقم ) نتحصل على النتائج التالية :

من خلبؿ اتٞدكؿ نلبحظ أف النموذج معنوم إحصائيا حيث أف قيمة معامل فيشر كانت معنوية حيث  
 من التغتَات التي حدثت في ات١تغتَ  %96، أم أف 0.96، في حتُ بلغت قيمة معامل التحديد 839.4بلغت 

التابع ت٣موع عدد الرحلبت سببها التغتَ في ات١ؤشرات ات١ستقلة، أما من ناحية ات١عنوية الإحصائية للمعلمات ات١قدرة 
معنوية إحصائيا عن (x4.x11 x2.x10.x7.x1)  باختبار استيودنت فنلبحظ أف كل ات١علمات للمتغتَات

 .  %05مستول ات١عنوية 
أما من ناحية إشارات ات١علمات ات١قدرة فكلها كانت منطقية كموافقة للنظرية الإقتصادية، حيث كجد أف 

ىناؾ علبقة عكسية بتُ ت٣موع عدد الرحلبت كمدة الوصوؿ للمقصد ككذلك بتُ ت٣موع عدد الرحلبت كمتوسط 
 رحلة، كما أف بزيادة 250دج تنخفض ت٣موع عدد الرحلبت بػػ1الإنفاؽ، حيث أف بزيادة ات١صاريف التنقل بػػ 

 رحلة،  أما بالنسبة للعلبقة بتُ ت٣موع عدد الرحلبت 76ساعة تنخفض ت٣موع عدد الرحلبت بػػ1مدة التنقل بػػ 
كعدد الأفراد الأسرة العاملتُ الذين يستعملوف كسيلة النقل كجد أف ىنالك علبقة طردية حيث أف بزيادة عدد أفراد 

 .  رحلبت20 ت٣موع عدد الرحلبت بػػترتفع أفراد 11الأسرة بػػ 
 :الإستنتاج

 تتأكد لنا نتائج اختبارات فرز كتصفية ات١تغتَات ات١تغتَات ات١ستقلةبعد العملية التقييمية التي قمنا بها على 
التي قمنا بها في ات١رحلة الابتدائية، التي أكدت كذلك التأثتَ القوم كالكبتَ ت١صاريف التنقل اليومية، عدد أفراد 

 ىي  ملكية ات١ركبة، اتٞنس،السن مدة الوصوؿ إلذ ات١قصد،  متوسط الإنفاؽ،الأسرة الذين يستعملوف كسائل النقل،
 نتائج الاختبارات أف، كما توصلت الدراسة  اتٟضرمأكثر المحددات أت٫ية كتأثتَا على الطلب على النقل

. كانت ت٤ققة للنموذج ات١تعدد ات٠طي الإحصائية

Y = 0.747 + 0.556 X4 − 0.004 X11 + 1.57 X2 − 0.013 X10 + 0.516 X7
+ 0.48 X1 

𝑡𝑏0
= 1.42               𝑡𝑏4

= 13.08              𝑡𝑏11
= −10.68     

𝑡𝑏2
= 9.78               𝑡𝑏10

= −5.28              𝑡𝑏7
= 2.45       𝑡𝑏1

= 2.34         

  

𝑅 = 0.98                 𝑅2 = 0.96                  𝑅2    = 0.959     F = 839.4 
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 :خلاصة الفصل

حاكلنا من خلبؿ ىذا الفصل الوصوؿ إلذ ات٢دؼ الرئيسي من الدراسة ككل كات١تمثل في ت٤اكلة تٖديد أىم 
ت٤ددات الطلب كالعرض على النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية، كتٖديد العلبقة  بتُ ت٥تلف ىذه المحددات كمن أجل 

 : تٖقيق ذلك تم ات٧از ات١راحل التالية
 . استعراض ت٥تلف مؤشرات قياس العرض كالطلب على النقل -1

 تكوين ت٪وذج قياسي متعدد يعكس طبيعة العلبقة بتُ أىم ت٤ددات العرض على النقل اتٟضرم  -2
 .كإتٚالر عدد ات١قاعد ات١عركضة للمسافرين في كلاية ات١دية

تكوين ت٪وذج قياسي متعدد يعكس طبيعة العلبقة بتُ أىم ت٤ددات الطلب على النقل اتٟضرم  -3
 .كعدد الرحلبت في كلاية ات١دية

بصفة عامة تٔجموعة من  (عدد مقاعد ات١عركضة أماـ ات١سافرين) يتأثر عرض خدمات النقل اتٟضرم 
عدد ات١ركبات في كل خط، طوؿ ات١سافة التجارية، عدد ات١واقف كالمحطات، عدد ات١قاعد ات١تاحة في : العوامل، منها

كل خط، عدد ات١سافرين في كل خط، ملكية ات١ركبة، لكن دراستنا للمعطيات ات١توفرة من ات١ؤسسة  العمومية للنقل 
اتٟضرم كالشبو اتٟضرم لولاية ات١دية تٝحت لنا باتٟصوؿ على صورة كاضحة عن علبقة كل عنصر من العناصر 

ات١شار إليها بالعرض على النقل في كسط ات١دينة، الذم عبرنا عنو إتٚالر عدد ات١قاعد ات١عركضة عبر ات٠طوط، 
عدد ات١ركبات، طوؿ ات١سافة التجارية، الإيراد، ملكية ات١ركبة، ىي أكثر المحددات : فوجدنا أف كل من ات١تغتَات 

عدد ات١واقف كالمحطات،  أت٫ية كتأثتَا على عرض خدمات النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية خاصة، بينما ات١تغتَين
 .عدد ات١سافرين في كل خط، ىي ضعيفة  التأثتَ على ات١تغتَ التابع

ات١ستول  اتٞنس، العمر،:  يتأثر الطلب على النقل اتٟضرم بصفة عامة تٔجموعة من العوامل، منها
 ات١هنة،  عدد أفراد الأسرة الذم يستعملوف كسائل النقل، عدد  أفراد الأسرة العاملتُ، الدخل الشهرم، ،التعليمي

ملكية ات١ركبة، نوع ات١ركبة ات١ستعملة، مدة انتظار كسيلة النقل، مدة الوصوؿ للمقصد، متوسط الإنفاؽ على 
التنقل، متوسط مسافة التنقل اليومية، ، لكن دراستنا لعينة من طالبي النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية تٝحت لنا 

باتٟصوؿ على صورة كاضحة عن علبقة كل عنصر من العناصر ات١شار إليها بالطلب على النقل اتٟضرم، الذم 
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ت٣موع + ة للعمل صت٣موع عدد الرحلبت ات١خص )ت٣موع عدد الرحلبت الأسبوعية للمسافرين  بإتٚالرعبرنا عنو 
ت٣موع عدد الرحلبت + ت٣موع عدد الرحلبت ات١خصصة للتنزه كزيارة الأقارب+ عدد الرحلبت ات١خصصة للدراسة 

مصاريف التنقل اليومية، عدد أفراد الأسرة الذين يستعملوف ، فوجدنا أف كل من ات١تغتَات  (ات١خصصة للتسوؽ
 تربطها علبقة قوية بالطلب  ملكية ات١ركبة، اتٞنس،السن مدة الوصوؿ إلذ ات١قصد،  متوسط الإنفاؽ،كسائل النقل،

 .على النقل اتٟضرم
 كمن أجل التكوين النهائي للنموذجتُ ات١قتًحتُ قمنا باختبار تأثتَ ات١تغتَات ذات العلبقة الأقول سواء  

ات١تعلقة بالطلب أك العرض على خدمة النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية، فوجدنا أف العلبقة بتُ إتٚالر عدد ات١قاعد 
 نتائج أفتوصلت الدراسة ات١عركضة كت٤ددات عرض خدمات النقل اتٟضرم تربطهم علبقة غتَ خطية ك

، بينما إتٚالر عدد الرحلبت كت٤ددات الطلب كانت ت٤ققة للنموذج ات١تعدد غتَ ات٠طي الاختبارات الإحصائية
 للنموذج  نتائج الاختبارات الإحصائيةأفتوصلت الدراسة على خدمة النقل اتٟضرم تربطهم علبقة خطية ك

 .كانت ت٤ققةات١تعدد ات٠طي 
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الخاتمة العامة 
يعتبر قطاع النقل من القطاعات الأساسية في النشاط الاقتصادم، كما يعتبر اقتصاد النقل من الدراسات 

اتٟديثة نسبيا، كيتعلق الأمر تٔعرفة اتٞوانب الاقتصادية التي يشتمل عليها قطاع النقل باعتباره أحد قطاعات 
النشاط الأساسية الذم يعمل على إشباع حاجات الأفراد إلذ التنقل، كما كاف ت١شاكل النقل ات١نتشرة كثتَا في 

دكؿ العالد أكبر الأثر في ظهور الدراسات الاجتماعية كالاقتصادية التي دأبت على معرفة الأسباب التي أدت إلذ 
ظهورىا كاقتًاح الوسائل الكفيلة بإزالة حالات القصور ات١ختلفة التي كاكبت عمليات بناء البنية التحتية لقطاع 

. النقل
 كما أصبحت مشاكل النقل في الوقت اتٟاضر في عداد ات١شاكل العات١ية التي تتطلب اتٟلوؿ السريعة 

كالفعالة، كأخذت ىذه الوضعية ات١تدىورة للدكؿ خاصة في الدكؿ النامية نصيبها من الاىتماـ الدكلر عندما 
كصلت إلذ اتٟد الذم تقف فيو جنبا إلذ جنب مع ات١شكلبت الاقتصادية الأخرل مثل البطالة، التضخم كنقص 

. الغذاء
 لذا تبنت ت٥تلف الدكؿ كات١نظمات الدكلية إستًاتيجية النقل ات١ستداـ كوف أف ىذه الإستًاتيجية تعمل 

على تٖقيق عدة أىداؼ اقتصادية اجتماعية بيئية، حيث سينتج عنها التقليل من اتٟوادث كالتخفيف من حدتها، 
كالتقليل من الازدحاـ ات١ركرم، كما تعمل على تٖستُ كتشجيع خدمات النقل العاـ، كاتٟد من التلوث الناتج عن 
الانبعاثات التي تٗلفها ات١ركبات، كما ت٘نح ىوامش كبتَة للؤماف كالسلبمة ات١ركرية سواء للمركبة أك الأشخاص، كما 

. تؤدم إلذ التحكم في الإنفاؽ على إنشاء الطرؽ كصيانتها
 كما ينفرد النقل بصفات ت٘يزه عن باقي ات٠دمات، فالنقل لا يعتبر ىدفا تْد ذاتو بل ىو طلب مشتق 

يتميز بكونو نشاطا ذك خصوصية كبتَة لأنو يتطور ضمن بيئة تنافسية مثلو مثل أم نشاط اقتصادم آخر ت٦ا 
يعطي للسياسة النقلية أت٫ية خاصة كت٦يزة، كتبرز أت٫ية النقل في أنو يلبمس كيؤثر على كافة طبقات المجتمع لارتباطو 
الوثيق باتٟياة اليومية تٞميع ات١واطنتُ سواء كاف لتنقلبتهم للعمل أك للدراسة أك للتًفيو أك لقضاء حاجاتهم الأخرل 
. ات١ختلفة، كبالتالر فإف أم سياسة نقلية تنفذىا الدكلة سيكوف ت٢ا ات١فعوؿ الكبتَ على الوضع الاجتماعي للسكاف

 يعتبر النقل اتٟضرم أكثر أت٪اط النقل ات١ستعملة في تلبية حاجات تنقلبت الأشخاص على ات١ستول 
الداخلي للمدف، فهو بذلك أحد أنواع النقل التي ت٘ارس أنشطتو ضمن حدكد لمحيط اتٟضرم لإقليم ات١دينة، كأف 

التوسع في نشاط النقل داخل ات١دينة اتٟضرية ينتج عنو ازدحاـ مكثف كنشط، كما يتحدد تٙن النقل بقانوف 
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العرض كالطلب مثلو مثل أم سلعة أك خدمة أخرل، كيرتفع ىذا الثمن كينخفض تبعا لذلك، كجاءت دراستنا 
لتوضيح ت٥تلف جوانب الطلب كالعرض على خدمات النقل اتٟضرم في اتٞزائر كتٖديد أىم العوامل ات١ؤثرة فيهما، 

كما أف العجز ما بتُ العرض من تسهيلبت النقل ت١قابلة تدفق الطلب على اتٟركة اتٟضرية يستدعي القياـ 
بتحليل شامل كمكثف تٞانبي العرض كالطلب للوصوؿ إلذ كضعية التدفق ات١توازف تٟركة ات١ركر،  لذلك سعينا من 

ت٤ددات الطلب كالعرض على النقل اتٟضرم في اتٞزائر  خلبؿ  دراستنا الإجابة على الإشكالية التي ت٘حورت حوؿ
. كأت٫يتها في تٖديد احتياجات التنقل للفئات الاجتماعية ات١ختلفة

اشتملت ىذه الدراسة على أربعة فصوؿ، مقدمة كخات٘ة، تناكؿ الفصل الأكؿ الإطار النظرم للنقل من 
، كاشتمل الثالث أت٪اط النقل، كتناكؿ الثالش ات١فاىيم العامة حوؿ النقلخلبؿ أربعة مباحث، حيث غطى الأكؿ 

بينما تناكؿ .  إلذ تٗطيط النقل اتٟضرم في إطار النقل ات١ستداـ، ثم تناكلنا في ات١بحث الأختَالنقل كالتنميةعلى 
تٖليل جانب الفصل الثالش اقتصاديات العرض كالطلب على النقل اتٟضرم في أربع مباحث، جاء في الأكؿ 

، بينما ات١بحث الثالث فقد تقييم مشاريع النقل اتٟضرمالعرض على النقل اتٟضرم، أما ات١بحث الثالش فقد غطى 
، التحليل الاقتصادم لسوؽ النقل اتٟضرمتناكؿ تٖليل الطلب على النقل اتٟضرم، كفي ات١بحث الرابع تطرقنا إلذ 

حوكمة النقل كما تناكؿ الفصل الثالث النقل اتٟضرم في اتٞزائر من خلبؿ ثلبثة مباحث، حيث تناكؿ الأكؿ 
، ثم تناكلنا في إلذ تٗطيط النقل اتٟضرم في اتٞزائر، كتطرقنا في الثالش اتٟضرم كحل ت١شكلة النقل في اتٞزائر

كخصصنا الفصل الرابع لتحديد العلبقة بتُ ت٤ددات .   إلذ قطاع النقل اتٟضرم في كلاية ات١ديةات١بحث الأختَ
النقل من خلبؿ ثلبثة مباحث، تم تٗصيص ات١بحث الأكؿ إلذ دراسة مؤشرات قياس الطلب كالعرض على خدمة 

النقل اتٟضرم، كفي ات١بحث الثالش قمنا بتقدير دالة العرض على خدمة النقل اتٟضرم، أما في ات١بحث الثالث فقد 
. تم تقدير دالة الطلب على خدمة النقل اتٟضرم

 لقد أصبح اىتماـ السلطات اتٟكومية في اتٞزائر ات١عنية بقطاع النقل ينصب حوؿ توفتَ البتٌ التحتية 
الأساسية اللبزمة كحوؿ تنظيم قطاع النقل كتشغيلو بكفاءة كفعالية حتى تضمن تقدلص خدمات ترقى إلذ ات١ستول 

. ات١طلوب الذم يؤدم إلذ تٖقيق الأىداؼ ات١رجوة منو في خدمة الاقتصاد الوطتٍ
 فتسيتَ النقل يؤثر تأثتَا جوىريا في ات١ناطق التي يتم فيها، سواء كاف التأثتَ سياسيا، اجتماعيا أك اقتصاديا، 
كيلبحظ أف النقل لو تأثتَات على ات١دل القصتَ كات١دل الطويل، فعلى ات١دل القصتَ يساعد النقل في حركة 

الأشخاص كنقل البضائع بتُ ات١ناطق اتٞغرافية ات١ختلفة، أما على ات١دل الطويل فإف للنقل تأثتَاتو اتٞوىرية على 
مستول التنمية الاقتصادية كالاجتماعية من خلبؿ تنمية ات١ناطق التي يعبر فيها النقل، كعلى ىذا الأساس تنظر 
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معظم الدكؿ كاتٟكومات إلذ النقل على انو كسيلة فعالة ليس فقط لنقل الركاب كالبضائع كإت٪ا لكونو يؤثر أيضا 
على زيادة معدلات النمو كالتنمية في الأجل الطويل، كعلى ىذا الأساس تعمل الدكؿ جاىدة على السهر في 

.  إت٬اد الطرؽ ات١ناسبة من أجل كيفية تسيتَه
 العمومية الاستقلبؿ كاتٗاذ السلطات منذ اتٞزائرية الدكلة بها قامت التي الإصلبحات من الرغم  على

لتنظيم النقل البرم كتبتٌ ت٥تلف البرامج كات١خططات لتطوير شبكات النقل البرم من أجل تٖستُ  إجراءات ت٥تلفة
خدماتها، من بينها ما يتعلق بالنقل الطرقي كالتي ت٘ثلت أساسا في مشركع القرف الطريق السيار شرؽ غرب ككذا 
الطريق السيار شماؿ جنوب ككذا ات١شاريع الأخرل منها الطرؽ الاجتنابية ات١سطرة كالذم كاف ات٢دؼ من ىذه 
ات١شاريع ىو تٗفيف الازدحاـ كربح الوقت كالتقليل من النقاط السوداء، لكنو يشجع على استعماؿ السيارات 

. كات١ركبات الشخصية بدلا من الاعتماد على كسائل النقل اتٞماعي كالسكك اتٟديدية
 الإت٧از في للدكلة الأساسي الدكر على ت٣ملها في تعتمد تزاؿ كما كانت اتٞزائر في النقل البرم سياسة  إف 

تٖقيق  في فشلها على الوقت، مركر مع برىنت، السياسة لات٧از البتٌ التحتية، ىذه التمويل ذلك في تٔا كالتسيتَ
 التي المجهودات كل كلد تفلح القطاع، ىذا في صرفت التي الباىظة ات١بالغ من بالرغم كذلك ات١نشودة الأىداؼ

إلذ حل مشكلة الازدحاـ ات١طركحة أماـ السلطات العمومية بصفتها مشكلة أساسية  ات١يداف ىذا في بذلت
تٔعدؿ أسرع من معدؿ زيادة عرض كسائل النقل،  السكاف ت٪و معدؿ بتزايد كىلة لأكؿ ذلك يفسر للمواطن، كقد

 اتٕاه إلا أنو في الواقع لا يعتبر ىذا العامل الوحيد في زيادة حدة مشكلة النقل، فهناؾ أثار تزايد النزكح الريفي
الأرياؼ ككذا تركز ت٥تلف  في الأمنية تدىور الأكضاع  بسبب )التسعينات  (الأختَة العشرية عرفتها التي ات١دف

إلذ أف السلطات ات١ختصة أكلت أت٫ية للبستثمارات  ضف الإدارات كفرص العمل في كسط ات١دينة دكف الضواحي،
كات١شاريع الطرقية اتٞديدة على حساب تٕديد كصيانة الطرؽ ات١وجودة كات١نجزة سابقا كعدـ مراعاة ات١قاييس التقنية 

عند إنشاء الطرؽ في بعض الأحياف بسبب ضعف قدرات الات٧از الوطنية كىذا ما أدل إلذ أف نصف الطرؽ 
تدىور جودة كمستول خدمات النقل اتٞماعي سواء العاـ أك  مشكلة إلذ بالإضافة اتٞزائرية في كضعية سيئة،

ات٠اص كىذا بسبب انعداـ الرقابة كات١تابعة لعارضي ىذا النوع من النقل كالاكتفاء بتوفتَ النقل كما دكف مراعاة 
.  اتٞودة كات٠دمة ات١قدمة

في اتٟوادث ات١ركربة كىذا بسبب  كتتمثل السابقة عن أت٫ية تقل لا رئيسية أخرل مشكلة إلذ  بالإضافة
التزايد ات١ستمر في حظتَة السيارات السياحية كما كنوعا كبتزايد عدد السكاف، ت٦ا ترتب عنو اختلبؿ يتلخص في 
صعوبة تٖقيق ات١وازنة بتُ ات١نافع كالفوائد التي يدرىا النقل كالتكاليف التي يتسبب فيها، لذلك سعت الدكلة تٟل 
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ىذه ات١شكلة عن طريق تدعيم النقل اتٞماعي بواسطة إطلبؽ مشاريع ات١تًك كالتًاموام عبر ت٥تلف كلايات الوطن  
. كات١صاعد ات٢وائية إلا أف ىذه ات١شاريع عرفت كثتَا من التأخر لسنوات عديدة

 كما بذلت السلطات ت٣هودات كبتَة للتقليل من حوادث ات١ركر كفرض الرقابة التقنية الدكرية للسيارات 
كتعديل قوانتُ ات١ركر لعدة مرات، كما سنت ت٥تلف القوانتُ لتنظيم كتطوير مدارس تعليم السياقة، كتعزيز الرقابة 
على إصدار رخص السياقة، من خلبؿ ات١ركز الوطتٍ لرخص السياقة، كالوكالة الوطنية للمراقبة التقنية للسيارات، 

. ككذا ات١ركز الوطتٍ للوقاية كالأمن عبر الطرقات
: نتائج الدراسة 

 من الدراسة التحليلية للطلب كالعرض على خدمات النقل اتٟضرم في اتٞزائر، كالدراسة القياسية لتحديد 
: أىم المحددات التي تؤثر في الطلب كالعرض عليهما عليو نصل إلذ الاستنتاجات التالية

 لقد تم تأكيد ىذه الفرضية من خلبؿ ات١بحثتُ الثالش كالثالث من الفصل الأكؿ: الفرضية الأكلذ: 
 إف قطاع النقل يعد من ات٢ياكل القاعدية للبقتصاد الوطتٍ، كمؤثرا في الوقت نفسو بصورة مباشرة أك غتَ 
مباشرة في اتٟياة الاجتماعية للؤفراد من خلبؿ ما ت٭ققو من عملية اتصاؿ كتغيتَ في السلوؾ الاجتماعي 

كاتٟضارم ت٢م، حيث أف أم قصور ت٭صل في قطاع النقل سيؤثر في عملية التدفق السلعي كالإنتاجي ما بتُ 
ات١راكز الإنتاجية كالاستهلبكية ت٢ا كىذا ما يؤثر في ات١خططات الوطنية التنموية، كما يؤثر النقل تأثتَا فعالا على 
ت٪ط كإستًاتيجية التنمية الاقتصادية التي تعتزـ الدكلة إنتاجها سواء في القطاع الزراعي أك في القطاع الصناعي، 
حيث تؤثر خدمات قطاع النقل تٔختلف أنواعو على عملية التوطن الصناعي من خلبؿ اختيار مراكز الإنتاج 

 .كمنافذ التسويق دكف إغفاؿ آثاره السلبية على البيئية
 

 لقد تم تأكيد ىذه الفرضية من خلبؿ ات١طلب الثالش في ات١بحث الأكؿ من الفصل :  الفرضية الثانية
تٖليل الاستثمار في مشركعات النقل، ت٭تم إنشاء استثمارات النقل التدخل اتٟكومي، أم تٔعتٌ توفتَ : الثالش

التسهيلبت نظرا للطبيعة الاقتصادية لاستثمارات النقل ككجود الآثار ات٠ارجية ت٢ذا النوع من الاستثمار، فإنو لا بد 
من التدخل اتٟكومي في نشاط النقل، كىذا لتعديل مساره في تسهيل عملية النقل، تٔا يساىم على تعظيم منافعو 

 .كاتٟد من آثاره الضارة
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 لقد تم تأكيد ىذه الفرضية من خلبؿ ات١طلب الرابع في ات١بحث الثالث من الفصل الثالش: الفرضية الثالثة: 
 إف معظم مشاكل النقل، في الدكؿ النامية، ترجع إلذ أسباب إدارية كتنظيمية، الأمر الذم ت٭تم استخداـ 

الإجراءات الإدارية التي تتسم بأنها قصتَة الأجل كمنخفضة لتكاليف، حيث لا يتم اللجوء إلذ الاستثمار طويل 
 .الأجل ذم التكاليف ات١رتفعة إلا بعد استخداـ أفضل لتكنولوجية التنظيم كالإدارة كمبادئ ىندسة ات١ركر

 
 لقد تم تأكيد ىذه الفرضية من خلبؿ ات١بحث الأكؿ من الفصل الثالث: الفرضية الرابعة: 

 فلقد أثبت الواقع أف قطاع النقل في اتٞزائر يستَ على عكس ما نصت عليو القوانتُ، حيث أف صدكر 
 مهد لنشوء اتٟوكمة في تشريعات النقل اتٟضرم باتٞزائر من خلبؿ إدراج 1988 الصادر سنة 88/77القانوف 

بعض ات١عايتَ كات١رتكزات مع بداية ات٨سار دكر الدكلة كدخوؿ القطاع ات٠اص، أين دعم ىذا القانوف الانتقاؿ 
الفعلي إلذ الاستقلبلية كاللبمركزية في التسيتَ، كأعطى صلبحيات أكبر للجهات المحلية كمهد لدخوؿ ات١ؤسسات 

ات٠اصة، كما أف ىذا الإجراء فتح الباب أماـ ات١ستثمر ات٠اص في القطاع، كلد يستثتٍ أف يكوف الاستثمار في 
ات٢ياكل، كما تٯيز ىذه ات١رحلة أنو فتح استحداث سلطة تنظيمية مستقلة ماليا، أما ما يعاب عليها غياب المجتمع 

ات١دلش فيها، إلا أف تعارض ات١صالح بتُ القطاع ات٠اص كالقطاع العاـ خلق فجوة كمشاكل راىنت على تعقيد 
 .التسيتَ في ىذا القطاع

ككخلبصة ت١ا سبق تٯكن القوؿ أف حوكمة التشريعات التي تنظم النقل اتٟضرم في اتٞزائر لا تٯكن أف يكوف 
 .كافيا دكف اتٟرص كل اتٟرص على التطبيق العملي

 
 لقد تم تأكيد ىذه الفرضية من خلبؿ ات١بحثتُ الثالش كالثالث من الفصل الثالث: الفرضية ات٠امسة: 

تٯكن اعتبار ات١شاريع التي أطلقتها الدكلة اتٞزائرية سواء المحققة أك اتٞارية أشغات٢ا أك ات١وضوعة قيد الدراسة 
أك ات١خطط ت٢ا، بوادر أكلية لتحقيق أدكات النقل ات١ستداـ، الأمر الذم يعرض على ات٢يئات كات١ؤسسات ات١ستَة 

للقطاع التعاكف كتظافر جهودىا لإعداد إستًاتيجية كاضحة ات١عالد تسعى لتًسيخ كتٖقيق مفهوـ الاستدامة في ىذا 
القطاع اتٟساس بالاعتماد على أدكاتو ات١ختلفة ات١تًكزة على التكنولوجيا اتٟديثة، لكن قبل ذلك ت٬ب العمل على 

 .تغيتَ سلوؾ الأفراد كذىنياتهم
 
 



 الخاتمة العامة
 

363 

 

 لقد تم تأكيد ىذه الفرضية من خلبؿ ات١بحثتُ الثالش كالثالث من الفصل الرابع: الفرضية السادسة: 
ت٣موع عدد الرحلبت )يعتبر متوسط الإنفاؽ على الرحلبت ىو المحدد الأكؿ في الطلب على النقل اتٟضرم 

ثم عدد أفراد الأسرة الذين يستعملوف كسائل النقل، متوسط الإنفاؽ، مدة الوصوؿ إلذ ات١قصد، يليو  (اليومية
 السن، ملكية ات١ركبة، اتٞنس، كما أف ت٪وذج الات٨دار ات١تعدد ات٠طي تٯثل العلبقة بتُ الطلب على بدرجة أقل

 .خدمات النقل اتٟضرم كأىم العوامل ات١ؤثرة فيو
عدد مقاعد ات١عركضة أماـ )عدد ات١ركبات ىو المحدد الأكؿ في عرض خدمات النقل اتٟضرم كما يعتبر 

طوؿ ات١سافة التجارية، الإيراد، ملكية ات١ركبة، كما أف ت٪وذج الات٨دار ات١تعدد غتَ ات٠طي تٯثل  يليو  (ات١سافرين
 .العلبقة بتُ عرض خدمات النقل اتٟضرم كأىم العوامل ات١ؤثرة فيو

على  الطلب أف يعتٌ عاـ، كىذا بشكل خاصة بواسطة كسائل النقل اتٞماعي ضركرية النقل خدمة تعتبر
للنقل إلا عن طريق البدائل بتُ  كاملة بدائل لا توجد لأنو الأسعار بارتفاع التأثر قليل يكوف سوؼ ىذه ات٠دمة

 .الوسائل في حد ذاتها
 

:  أىم النتائج ات١توصل إليها في ما تٮص قطاع النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية فيمكننا إبراز النقاط التاليةأما
أدل التزايد السكالش السريع إلذ زيادة عدد ات١ركبات، الأمر الذم نتج عنو الاستعماؿ ات١تزايد كات١نتشر  .1

 .للسيارات ات٠اصة
إف انتشار استعماؿ السيارات ات٠اصة أدل إلذ زيادة حجم الطلب على النقل كات١ركر، نتيجة للؤسباب  .2

 :التالية
  إف الانتقاؿ بواسطة السيارات ات٠اصة يؤدم إلذ زيادة الضغط على ات١ركر ت٦ا يؤثر سلبا على

 .كسائل النقل العامة التي سيتقلص الطلب عليها
  إف ازدحاـ ات١ساحة السطحية للطريق من خلبؿ ات١ركبات ات٠اصة سيؤدم إلذ تباطؤ حركة كسائط

النقل العامة كبالتالر ستزداد تكاليفها التشغيلية ت٦ا يتًتب عليها ات٩فاض جاذبيتها كونها لد تعد كسيلة 
 .الأسرع
  إف السيارات ات٠اصة أدت إلذ كجود ت٪وذج من الكثافة كالازدحاـ ات١ركرم بنسبة تٖوؿ دكف

استطاعة النقل العاـ أف تكوف علبجا أك مسعفا ت٢ا إذا ما تم التفكتَ بالقضاء على ذلك الإزدحاـ من 
خلبؿ كسائط النقل العامة فقط دكف كجود حلوؿ مساعدة كمكملة كداعمة لوسائط النقل العامة 
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كتخصيص مسارات خاصة لوسائط النقل العمومية مثلب، أك استخداـ ات١تًك كنشر ثقافة النقل اتٞماعي )
 . (إلخ... بتُ ات١ستخدمتُ لنظاـ النقل

 .اتساع أطراؼ ات١دف كالتوزيع العشوائي للمراكز ات٠دمية كتركز ات٠دمات في كسط ات١دينة .3
عدـ كجود شبكة للنقل العاـ حديثة كمتطورة كذات عدد من ات١ركبات اتٟديثة كالسريعة التي تلبي الطلب  .4

 .ات١تزايد
 .عدـ كجود توعية مركرية كافية .5
 .زيادة أعداد ات١ركبات مع ثبات مساحات الطرؽ كعدـ كفايتها .6
غياب مركز تٚع ات١علومات كالإحصائيات الدقيقة متعلقة بقطاع النقل اتٟضرم في كلاية ات١دية، حيث  .7

لاحظنا من خلبؿ تواجدنا تٔديرية النقل عدـ معرفة الوضعية اتٟقيقية لقطاع النقل بالولاية بل الاكتفاء 
بالإحصائيات النظرية دكف مقارنتها بالواقع العملي، حيث على سبيل ات١ثاؿ لا تعلم ات١ديرية من ىم 

 .الأشخاص الذين توقفوا أك تغيبوا عن النشاط إلا إذا ات١عتٍ بالأمر بلغ ات١ديرية بذلك

: التوصيات
ضركرة ات١سارعة إلذ سن تشريعات جديدة من قبل اتٞهات ات١ختصة بهدؼ السيطرة على سوؽ  -1

 .النقل كإضفاء مركنة أكبر في التعامل مع ات١شكلبت التي يطرحها قطاع النقل
تطوير إدارة قطاع النقل كرفع كفاءتو الإنتاجية كقدراتو التسيتَية كإزالة الصعوبات كالقيود الإدارية  -2

كالفنية التي تعيق الانطلبقة الفعالة تٟل مشكلة النقل كت٤اربة الآفات الاجتماعية كالفساد الذم 
 .يتسبب في قصور ىذا القطاع على تأدية مهامو

رفع مستول كفاءة الطرؽ القدتٯة كتٖستُ شركط استغلبت٢ا كصيانتها لتستوعب جزءا من الزيادة  -3
السكنية ات١ستقبلية، لضماف حيويتها مع المحافظة على طابعها العمرالش كات١عمارم كإبرازه ليعكس 

 .ات٢وية المحلية
توفتَ مراكز معلومات مغذاة بشكل منتظم كمن مصادر موثوقة بأعداد ات١ركبات كت٥تلف كسائل  -4

 .النقل  ات١ستغلة في التنقل لتوفتَ قاعدة معلومات متكاملة أماـ الأفراد كات٢يئات ات١عنية بهذا القطاع 
ضركرة توسيع المحيط العمرالش للمدف كذلك باستحداث أقطاب عمرانية جديدة كتهيئتها تٔواقف  -5

 .سيارات كفؤة حتى تساىم في حل مشكلة الازدحاـ ات١ركرم
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دعم الشراكة الأجنبية في ت٣اؿ النقل اتٟضرم، الات٧از كالتمويل كتوفتَ كسائل النقل اتٟديثة ات١رت٭ة  -6
كالسريعة كات١تطورة، كذلك بهدؼ الاستفادة من خبرتها كقدراتها للتحكم في حل ت٥تلف مشاكل 

 .قطاع النقل
 .الاىتماـ بتقدير احتياجات سوؽ النقل على ات١ستول الوطتٍ كصولا إلذ حاجة كل منطقة  -7
تدعيم القدرات الوطنية للدراسات في ميداف تسيتَ كإدارة مشاريع النقل ككذلك التًكيز على الأتْاث  -8

التي توظف إدخاؿ تقنيات تساىم في خفض تكاليف كآجاؿ ات٧از البتٌ التحتية كاستغلبؿ أمثل 
 .تٟظتَة ات١ركبات

إقامة تٛلبت توعية كطنية من خلبؿ الندكات كالأياـ التحسيسية كاستغلبؿ كسائل الإعلبـ للحد من  -9
 .حوادث ات١ركر

ضركرة إبعاد الطرؽ السريعة كالوطنية عن ات١دف كات١ساحات اتٟضرية للتقليل من الزحاـ كت٥تلف  -10
 .ات١شاكل ات١تعلقة بالنقل

 .ضركرة كضع ت٥طط لتسيتَ حركة ات١ركر كعدـ انقطاعها أثناء صيانة الشوارع -11
من أجل تٗفيف الازدحاـ ات١ركرم كحل مشكلة ات١ركر في ات١دف اتٞزائرية كاتٟد من استعماؿ ات١ركبات  -12

 : ات٠اصة نقتًح اتٟلوؿ التالية
 .منع مركر بعض ات١ركبات خاصة الثقيلة بوسط ات١دينة في ساعات ت٤ددة من اليوـ . أ

كضع ضوابط معينة كأسبقية ات١ركر للحافلبت العامة أك لعبور ات١شاة أك رفع تٙن كقود السيارات أك  . ب
تقليل أك إلغاء أماكن كقوؼ السيارات تٔحاذاة الشوارع الرئيسية لفتًات ت٤ددة كسط ات١دينة، أك زيادة 

الضرائب على ملكية السيارات، كفي بعض الأحياف تٗفيض تعريفة النقل العاـ تقابلها زيادة في 
 .زيادات أسعار سيارات الأجرة مثلب

 .تٗصيص بعض الشوارع كسط ات١دينة للمشاة فقط ما عدا ات٠دمات كالطوارئ . ت
 .فرض رسوـ عبور على بعض الشوارع للعربات ات٠اصة كالثقيلة . ث

 
كنشتَ في نهاية الدراسة إلذ أف المحددات ات١ستعملة في تكوين ت٪وذجي الطلب كالعرض على خدمة النقل 

 .اتٟضرم في اتٞزائر ىي ت٤ددات تٗتلف من منطقة إلذ منطقة أخرل كمن فتًة زمنية إلذ فتًة أخرل
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: أفاق الدراسة
تٖديد أىم ت٤ددات الطلب كالعرض على النقل  على تْثنا، ات١ركزة إشكالية ت٤اكلة معاتٞة من الانتهاء  بعد

 كالإشكالات اتٞوانب من العديد لنا ظهرت ركزنا عليو الذم التحليل مسار خلبؿ اتٟضرم في اتٞزائر، كمن
 :كمنها كالتطبيقية النظرية لأت٫يتها فيها البحث تٔواصلة اتٞديرة

. دراسة تنبؤية للطلب على النقل اتٟضرم في اتٞزائر- 
. دراسة أثر ارتفاع أسعار البنزين على الطلب على النقل اتٟضرم في اتٞزائر- 
.  قياس الآثار الاقتصادية كالاجتماعية لأزمة حوادث ات١ركر في اتٞزائر-
. تكوين ت٪وذج قياسي لتقدير تكاليف كسائل النقل اتٟديثة- 
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 .2009 جانفي 27-26، سكيكدة، اتٞزائر، 1955 أكت 20الكمية في اتٗاذ القرارات الإدارية، جامعة 
، مداخلة دور نظم المعلومات الجغرافية في حسن إدارة المرور في الطرق الطويلةعبد الله بن ت٤مد القرفي،  -159

 .2012فيفرم / جانفي01-30مقدمة ضمن الندكة العلمية حوؿ معايتَ الأمن كالسلبمة للطرؽ الطويلة، الدكحة، 
 النقل الجماعي كآلية للحد من ظاىرة الازدحام في وسائل وطرق النقل عركؼ راضية كحسن بن الطاىر، -160

، ات١لتقى الدكلر حوؿ استًاتيجيات كآفاؽ تطوير قطاع النقل في اتٞزائر في إطار التنمية الوطنية، جامعة بالجزائر
 .2013 أكتوبر 08-07ات١سيلة، 

 صناعة النفط لأساسيات 21، ات١لتقى واقتصادياتهابدائل الوقود في قطاع النقل،  حلبي، عيسىمأموف  -161
 .2011 مارس، 31-7 العلمية، الكويت، للؤتْاثكالغاز، مركز أتْاث كدراسات البتًكؿ، معهد الكويت 

مصادر تمويل الاستثمارات البلدية في مجال التخطيط العمراني والحركة ت٤مد ت٤مود عبد الله يوسف،  -162
، سجل أتْاث كأكراؽ عمل ندكة التخطيط العمرالش كقضايا اتٟركة  في مصرتالاستثماراوالنقل ومدى تطور ىذه 

 .2006كات١ركر كالنقل في ات١دف العربية، تٛاة، اتٞمهورية العربية السورية، 
، ات١لتقى الدكلر حوؿ استًاتيجيات التخطيط الاستراتيجي للنقل الحضرينبيلة جعيجع، سامية خرخاش،  -163

 .2013 أكتوبر 08-07كآفاؽ تطوير قطاع النقل في اتٞزائر في إطار التنمية الوطنية، جامعة ات١سيلة، 
 

  وأطروحاتمذكرات
، رسالة تقييم مشاريع الاستثمار الاجتماعية مع التطبيق على مشاريع التعليم الجامعيأفكار ت٤مد قنديل،  -164

 . 2000دكتوراه منشورة، كلية الاقتصاد، جامعة عتُ شمس، مصر، 
، مذكرة ماجستتَ تٗصص دراسة حالة الجزائر– أثر النقل البري على التنمية المستدامة بايزيد كماؿ،  -165

 .2014-2013، 3اقتصاد ات٠دمات، كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـ التجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة اتٞزائر
، مذكرة قسنطينة- دراسة حالة ملبنة نوميديا: دور بحوث التسويق في تطوير المنتجاتبراىيمي مسيكة،  -166

 .2010-2009ماجستتَ غتَ منشورة، كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـ التجارية كعلوـ التسيتَ، قسنطينة، اتٞزائر ، 
، أطركحة دكتوراه غتَ منشورة، كلية دراسة حالة جامعة أدرار- تقييم المشاريع الاجتماعيةبن العارية حستُ،  -167

تلمساف، اتٞزائر، -العلوـ الاقتصادية كالعلوـ التجارية كعلوـ التسيتَ تٗصص علوـ اقتصادية، جامعة أبو بكر بلقايد
2012-2013. 

، مذكرة لنيل شهادة إطار لاستقبال القطاع الخاص في مشاريع البنية التحتية: BOTعقود حصالص،  -168
 .2012 -2011  اتٞزائر،، تيزم كزكات١اجستتَ في القانوف، جامعة مولود معمرم

، مذكرة التكامل بين النقل البحري والسككي ضمن منظومة النقل الشامل في سوريادتٯا مزيد ات٢ساؼ،  -169
 .2011  سوريا،ماجستتَ في ات٢ندسة ات١دنية، جامعة دمشق،
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، مذكرة ماجستتَ فرع اقتصاد تقييم كمي ونوعي دراسة لمدينة بسكرة: أثر تحرير النقلربيعة بوسكار،  -170
 .2003-2002التنمية، جامعة اتٟاج ت٠ضر باتنة، اتٞزائر، 

دراسة حالة منظومة النقل الحضري – واقع وآفاق : سياسات نقل الأشخاص في الجزائرزكليخة قنيطرم،  -171
صادية كالعلوـ ت، أطركحة دكتوراه غتَ منشورة تٗصص تسيتَ ات١ؤسسات، كلية العلوـ الاؽلمدينة الجزائر العاصمة

 .2015-2014اتٞزائر،  التجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة اتٟاج ت٠ضر باتنة،
دراسة ميدانية في مدينة : دراسة توعية الخدمة لدى مستعملي النقل الحضري الجماعي سليم بوقنة، -172

- منتورم جامعة التجارية كعلوـ التسيتَ،  كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـ ،ةرماجستتَ غتَ منشوة مذكر، قسنطينة
 .2005-2004 ،ئراتٞز، اقسنطينة

الإستراتيجيات التسويقية وآفاق تطويرىا في قطاع النقل الجوي دراسة تطبيقية على تٝر جهاد عمراف،  -173
، رسالة ماجستتَ في إدارة الأعماؿ تٗصص تسويق، كلية الاقتصاد دمشق، مؤسسة الطيران العربية السورية

2001. 
، أطركحة أثر المزيج الترويجي في تسويق خدمة النقل بالمترو والترامواي في الجزائرسومر عبد الله،  -174

دكتوراه غتَ منشورة، تٗصص  إدارة كتسويق ات٠دمات، كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـ التجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة 
 .2017-2016، اتٞزائر، 3اتٞزائر 

ة مذكر، دراسة حالة مدينة قسنطينة- دراسة سوق النقل الحضري العمومي بالحافلاتسيارم نوارة،  -175
- منتورم جامعة  التجارية كعلوـ التسيتَ،  ، كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـتسويقرة، تٗصص ماجستتَ غتَ منشو

 .2014 -2013 ،ئراتٞز، اقسنطينة
دراسة متطلبات -  النقل الذكي كأداة لدعم أدوات النقل المستدامإستراتيجيةاستخدام شنبي صورية،  -176

، أطركحة دكتوراه غتَ منشورة، تٗصص علوـ التسيتَ، كلية العلوـ الاقتصادية التطبيق في النقل البري بالجزائر
 .2017-2016ات١سيلة، اتٞزائر، - كالعلوـ التجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة ت٤مد بوضياؼ

دراسة متطلبات – استخدام إستراتيجية النقل الذكي كأداة لدعم أدوات النقل المستدام شنبي صورية،  -177
، أطركحة دكتوراه في علوـ التسيتَ، كلية العلوـ الاقتصادية كالتجارية كعلوـ التطبيق في النقل البري بالجزائر

 .2017-2016مسيلة،  –التسيتَ، جامعة ت٤مد بوضياؼ 
، سياسات الاستثمار والتسعير في وسائل النقل الداخلي بين المدن المصريةعبد الرتٛن حسن صبرم،  -178

 .1984 مصر، رسالة دكتوراه غتَ منشورة، كلية الاقتصاد، جامعة القاىرة،
، تٗصص ةرماجستتَ غتَ منشوة مذكر، ات٠دمات دةجو تٖستُ في الاتصاؿ نوعية أت٫ية ،لغيشيا عبد العالر -179

-2006 ،ئراتٞز، اقسنطينة- منتورم جامعة التجارية كعلوـ التسيتَ،  ، كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـتسويق
2007. 
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تطوير المناطق الحضرية من خلال استخدام وسائل النقل الخفيفة الموجهة في عبد الله فاركؽ العطار،  -180
كلية التخطيط العمرالش، قسم التصميم العمرالش، جامعة مذكرة ماجستتَ، إطار تحقيق التنمية المستدامة،  

 .2012القاىرة، مصر، 
دراسة حالة النقل الحضري في الجزائر – تقييم السياسات العمومية للنقل الحضري عقارم زكرياء،  -181

، أطركحة دكتوراه الطور الثالث في العلوـ الاقتصادية، تٗصص اقتصاد النقل كالإمداد، جامعة  اتٟاج ت٠ضر العاصمة
 .2016-2015باتنة ، اتٞزائر، 

تقييم السياسات العمومية للنقل الحضري دراسة حالة النقل الحضري في الجزائر عقارم زكرياء،  -182
، كلية العلوـ الاقتصادية د، أطركحة دكتوراه الطور الثالث في العلوـ الاقتصادية، شعبة اقتصاد النقل كالإمداالعاصمة

 .2016-2015اتٟاج ت٠ضر، - 1كالتجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة باتنة 
، دراسة حالة مدينة برج بوعريريج– النقل الحضري وأثره في التنمية العمرانية للمدينة قادرم الدراجي،  -183

 -2011  اتٞزائر،مذكرة ماجستتَ تٗصص تسيتَ التقنيات اتٟضرية، معهد تسيتَ التقنيات اتٟضرية، جامعة ات١سيلة،
2012. 

، أطركحة دكتوراه غتَ دراسة حالة مجمع صيدال لصناعة الدواء: التسويق والمزايا التنافسيةتٟوؿ سامية،  -184
-2007منشورة، كلية العلوـ الاقتصادية كالعلوـ التجارية كعلوـ التسيتَ، جامعة اتٟاج ت٠ضر باتنة، اتٞزائر، 

2008. 
واقع قطاع النقل في دول مجلس التعاون الدولي ودوره في تعزيز العلاقات التكاملية ليث بادم حستُ،  -185

 .1990 العراؽ، لاقتصاد ات١ستنصرية،ا، رسالة ماجستتَ في العلوـ الاقتصادية، كلية الإدارة كلدول المجلس
استراتيجيات وسياسات التخطيط المستدام والمتكامل لاستخدامات الأراضي ت٣د عمر حافظ إدريخ،  -186

، مذكرة ماجستتَ في التخطيط اتٟضرم كالإقليمي، كلية الدراسات العليا، جامعة والمواصلات في مدينة نابلس
 .2005النجاح الوطنية في نابلس، فلسطتُ، 

استراتيجيات وسياسات التخطيط المستدام والمتكامل لاستخدامات الأراضي ت٣مد عمر حافظ ادريخ،  -187
، مذكرة ماجستتَ تٗصص التخطيط اتٟضرم كالإقليمي، كلية الدراسات العليا، والمواصلات في مدينة نابلس

 .2005جامعة النجاح الوطنية، نابلس، فلسطتُ، 
، رسالة دراسة حالة النقل البري بين المدن المصرية- الاستثمار في النقل البري ت٤مد ابراىيم عراقي،  -188

 .1993-1992  مصر،دكتوراه غتَ منشورة،كلية الاقتصاد كالعلوـ السياسية، جامعة القاىرة،
 أطركحة ، الاستثمار في قطاع النقل دراسة حالة النقل البري بين المدن في مصرت٤مد إبراىيم عراقي،  -189

 .1992 مصر،، كلية الاقتصاد كالعلوـ السياسية جامعة القاىرة، غتَ منشورةدكتوراه
-1991اقتصاديات خدمات النقل بالسكة الحديد في مصر في الفترة من ت٤مد حستُ حفتٍ غالز،  -190

 .2013-2012مصر، ، أطركحة دكتوراه غتَ منشورة، جامعة الزقازيق، كلية التجارة قسم الاقتصاد، 2009
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مصادر تمويل الاستثمارات البلدية في مجالات التخطيط العمراني والحركة ت٤مد ت٤مود عبد الله يوسف،  -191
، مداخلة مقدمة ضمن مؤت٘ر التخطيط العمرالش كقضايا حركة ات١ركر والنقل ومدى تطور ىذه الاستثمارات في مصر

 .2005في الدكؿ العربية، ات١عهد العربي لإت٪اء ات١دف، سوريا، 
، أطركحة دكتوراه غتَ تخطيط وإدارة قطاع النقل الحضري في مدينة القاىرة الكبرىكاثق تٛد أبو عمر،  -192

 .2001-2000منشورة، كلية الاقتصاد كالعلوـ السياسية قسم الاقتصاد، جامعة القاىرة، 
، أطركحة دكتوراه غتَ منشورة، تخطيط وإدارة النقل الحضري في مدينة القاىرة الكبرىكاثق تٛد أك عمر،  -193

 .2001-2000مصر،  ،الاقتصادكلية الاقتصاد كالعلوـ السياسية قسم 
 

 :تقارير وإحصائيات
. 2018 مؤسسة متًك اتٞزائر لسنة إحصائيات -194
 28  اتٞزائر،، حوؿ انطلبؽ حيز خدمة ت٤طة قطار ات١طار الدكلر اتٞديدف ات١ؤسسة الوطنية للسكك اتٟديديةابي -195

. 2019أفريل 
 .2018، اتٞزائر، نشرية 42، العدد 2017-2015:الديواف الوطتٍ للئحصائيات، اتٞزائر بالأرقاـ نتائج  -196
 .الشركة الوطنية للنقل عبر الطرؽ، ات١ديرية العاـ، تقارير سنوية -197
: تقرير تنفيذ مشروع تحسين السلامة المرورية على الصعيد العالميتٞنة الأمم ات١تحدة الاقتصادية لأكركبا،  -198

. 2010، نيويورؾ كجنيف، وضع الأىداف الإقليمية والوطنية للحد من حوادث المرورية على الطرق
حوؿ تطوير قطاع النقل من تنظيم تٞنة النقل كالاتصالات السلكية البرت١الش ، تقرير اليوـ  الوطتٍالمجلس الشعبي -199

. 2018أفريل  17كية، اتٞزائر، ؿكاللبس
. 2018 مارس 12، ، اتٞزائرتقرير تٞنة النقل كات١واصلبت السلكية كاللبسلكيةالمجلس الشعبي الوطتٍ،  -200
، الدكرة العادية الثانية للمجلس الشعبي الولائي لسنة تقرير حول قطاع النقلمديرية النقل لولاية ات١دية،  -201

 .2019، ات١دية، اتٞزائر، جواف 2019
، الدكرة العادية الثانية للمجلس الشعبي الولائي لسنة تقرير حول قطاع النقلمديرية النقل لولاية ات١دية،  -202

 .2019، ات١دية، اتٞزائر، جواف 2019
 .2006، النهائي، التقرير قطاع الطاقة المتجددة في جمهورية مصر العربيةمركز تٖديث الصناعة،  -203
 .2013مكتب دراسات النقل اتٟضرم، تقرير سنوم لسنة  -204
حوؿ كيفية تنظيم كإرساء تقرير أشغاؿ ات١ؤت٘ر الرابع للجمعية اتٞزائرية للطرؽ كزارة النقل كالأشغاؿ العمومية،  -205

يومي اتٞزائر،  سياسة ناجعة لصيانة الطرؽ بواسطة إدخاؿ التقنيات ات١تطورة كالعصرية عن طريق البحث كالإبداع،
. 2019 مارس 02-03

ت١لتقى الدكلر حوؿ إعادة تأىيل العتاد القدلص للسكك اتٟديدية، اتٞزائر، كزارة النقل كالأشغاؿ العمومية، تقرير ا -206
 .2018 مارس 03
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 :مواقع الكترونية
: منظمة الصحة العات١ية، الإصابات الناتٕة عن حوادث ات١ركر، متاحة على ات١وقع -207

http://www.who.int/ 
: ، متاحة على ات١وقع في اتٞزائر حوادث ات١ركرإحصائيات، ات١ديرية العامة للؤمن الوطتٍ -208

www.algeriepolice.dz 

، جامعة البحر تحديات قطاع النقل البحري على المستوى العالمي المحليمنجد عباس ت٤مد علي،  -209
 /http://munjedabbas.blogspot.com:، مقالة متاحة على ات١وقع التالر18/05/2015، الأتٛر

: ، متاح على ات١وقع الإلكتًكلش26، ص تخطيط النقل الحضريت٤مود تٛداف قديد،  -210
http://www.ao-academy.org/ar/2009/9/2116.html 

، العدد الأكؿ، كانوف الأكؿ، النقل المستدام والتنمية الاقتصادية الاجتماعيةابراىيم سرحاف، ت٣لة النقل،  -211
 :   متاحة على ات١وقع التالر،2012

http://www.transportarabia.com/LatestMagazine.aspx?Id=20,  
، اتٞمهورية العربية ، ت٣لة النقل الالكتًكنيةأسس النقل المستدام وارتباطو بالسكن الحضريكزارة النقل،  -212

:   متاحة على ات١وقع التالرالسورية،
http://mot.gov.sy/web/magazine 

 
ت١ركز العلمي العربي للؤتْاث كالدراسات الإنسانية، متاحة على ات١وقع ، ا2013-1910ركنالد كوز  -213

 http://arab-csr.org:  الالكتًكلش
 

 : العمومية كالنقل، متاحة على ات١وقع الالكتًكلشالأشغاؿكزارة  -214
http://www.mtp.gov.dz 

 : ،  متاحة على ات١وقع الالكتًكلشكمتابعة الاستثمارات في السكك اتٟديديةات دراسؿككالة الوطنية ؿاؿ -215
http://www.anesrif.dz 

الشركة الوطنية للنقل بالسكك اتٟديدية كالبنك الوطتٍ  ، (S.N.T.F ) الشركة الوطنية للسكك اتٟديدية -216
 https://www.sntf.dz:  متاحة على ات١وقع الالكتًكلشاتٞزائرم يوقعاف على اتفاقية مشتًكة للتمويل،

:  متاحة على ات١وقع الالكتًكلشنقل العصرنة، -  متًك اتٞزائرمؤسسة متًك اتٞزائر، -217
 http://www.metroalger-dz.com 

:  متاحة على ات١وقع الالكتًكلشتراموام جزائر العاصمة، ، SETRAM شركة تسيتَ خطوط التًاموام  -218
www.setram.dz 

:  متاحة على ات١وقع الالكتًكلشتراموام كىراف، ، SETRAM شركة تسيتَ خطوط التًاموام  -219
www.setram.dz 
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:  متاحة على ات١وقع الالكتًكلشتراموام قسنطينة، ، SETRAM شركة تسيتَ خطوط التًاموام  -220
www.setram.dz 

:  متاحة على ات١وقع الالكتًكلشتراموام سيدم بلعباس، ، SETRAM شركة تسيتَ خطوط التًاموام  -221
www.setram.dz 

:  متاحة على ات١وقع الالكتًكلشتراموام كرقلة، ، SETRAM شركة تسيتَ خطوط التًاموام  -222
www.setram.dz 

:  متاحة على ات١وقع الالكتًكلشتراموام سطيف، ، SETRAM شركة تسيتَ خطوط التًاموام  -223
www.setram.dz 

 :، متاح على ات١وقع الإلكتًكلش"ات١وئل ت١ستقبل حضرم أفضل"برنامج الأمم ات١تحدة للمستوطنات البشرية  -224
https://ar.unhabitat.org/governance/ 

التعريف بالوكالة، ، ANESRIFاتٟديدية  السكك في الاستثمارات إت٧از كمتابعة لدراسة الوطنية الوكالة -225
   http://www.anesrif.dz :متاحة على ات١وقع الالكتًكلش

متاحة التعريف بات١ؤسسة،  ،INFRAFERاتٟديدية  للسكك الأساسية ات٢ياكل لإت٧از الوطنية ات١ؤسسة -226
 https://infrafer.com  :على ات١وقع الالكتًكلش 

 

: متاحة على ات١وقع الالكتًكلشنبذة تارتٮية عن مؤسسة متًك اتٞزائر، مؤسسة ميتًك اتٞزائر،  -227
 http://www.metroalger-dz.com 

 : مؤسسة تسيتَ خطوط التًاموام، التعريف بات١ؤسسة، ماتٟة على ات١وقع الالكتًكلش -228
https://www.setram.dz. 

 :مؤسسة متًك اتٞزائر، شركاء الشركة، متاحة على ات١وقع الالكتًكلش -229
http://www.metroalger-dz.com. 

: متاحة على ات١وقع الالكتًكلشالتعريف بات١ركز، ، ات١ركز الوطتٍ للوقاية كالأمن عبر الطرؽ -230
  http://www.cnpsr.org.dz 

 :  متاحة على ات١وقع التعريف بات١ؤسسة،،(ENACTA)للسيارات  التقنية للمراقبة الوطنية ات١ؤسسة -231
http://www.enacta.org 
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 الملاحق



 

 

 
بجميع )لدالة العرض على خدمة النقل الحضري تحليل الانحدار المتعدد الخطي : 1اٌٍّحك سلُ 
 (المتغيرات

Dependent Variable: Y   

Method: Least Squares   

Date: 09/27/19   Time: 18:12   

Sample: 1 39    

Included observations: 39   
     
     

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     

C -1284498. 588676.2 -2.182012 0.0366 

X1 233679.9 37851.12 6.173659 0.0000 

X2 151.6290 41.43729 3.659241 0.0009 

X3 11075.69 53303.31 0.207786 0.8367 

X4 2.108955 2.024737 1.041595 0.3054 

X5 174017.4 507422.6 0.342944 0.7339 

X6 -0.105388 0.101253 -1.040841 0.3057 
     
     

R-squared 0.898672     Mean dependent var 1751132. 

Adjusted R-squared 0.879673     S.D. dependent var 2461316. 

S.E. of regression 853785.9     Akaike info criterion 30.31390 

Sum squared resid 2.33E+13     Schwarz criterion 30.61249 

Log likelihood -584.1210     Hannan-Quinn criter. 30.42103 

F-statistic 47.30099     Durbin-Watson stat 2.295825 

Prob(F-statistic) 0.000000    
     
      

بعد حذف بعض )لدالة العرض على خدمة النقل الحضري تحليل الانحدار المتعدد الخطي :02اٌٍّحك سلُ 
 (المتغيرات

Dependent Variable: Y   

Method: Least Squares   

Date: 09/27/19   Time: 18:19   

Sample: 1 39    

Included observations: 39   
     
     

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     

C -1022282. 215262.0 -4.749011 0.0000 

X1 258721.3 32022.60 8.079334 0.0000 

X2 125.9052 36.38569 3.460296 0.0014 
     
     

R-squared 0.891084     Mean dependent var 1751132. 

Adjusted R-squared 0.885033     S.D. dependent var 2461316. 

S.E. of regression 834552.9     Akaike info criterion 30.18098 

Sum squared resid 2.51E+13     Schwarz criterion 30.30895 

Log likelihood -585.5292     Hannan-Quinn criter. 30.22690 

F-statistic 147.2649     Durbin-Watson stat 2.194897 

Prob(F-statistic) 0.000000    
     
      

 

  



 

 

بجميع )لدالة العرض على خدمة النقل الحضري تحليل الانحدار المتعدد غير الخطي : 03اٌٍّحك سلُ 
 (المتغيرات

Dependent Variable: Y01   

Method: Least Squares   

Date: 09/27/19   Time: 21:35   

Sample: 1 39    

Included observations: 39   
     
     

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     

C 8.550916 2.606742 3.280309 0.0025 

X01 1.123018 0.147693 7.603728 0.0000 

X02 0.687473 0.134111 5.126163 0.0000 

X03 0.291657 0.193930 1.503932 0.1424 

X04 1.760352 0.965845 1.822603 0.0777 

X05 0.685152 0.322869 2.122072 0.0417 

X06 -1.653697 0.976918 -1.692769 0.1002 
     
     

R-squared 0.967421     Mean dependent var 13.19039 

Adjusted R-squared 0.961312     S.D. dependent var 1.893816 

S.E. of regression 0.372500     Akaike info criterion 1.023989 

Sum squared resid 4.440199     Schwarz criterion 1.322577 

Log likelihood -12.96779     Hannan-Quinn criter. 1.131120 

F-statistic 158.3692     Durbin-Watson stat 1.322519 

Prob(F-statistic) 0.000000    
     
     

 

بعد حذف بعض )لدالة العرض على خدمة النقل الحضريتحليل الانحدار المتعدد غير الخطي : 04اٌٍّحك 
 (المتغيرات

Dependent Variable: Y01   

Method: Least Squares   

Date: 09/27/19   Time: 21:53   

Sample: 1 39    

Included observations: 39   
     
     

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     

C 4.154019 1.002893 4.142036 0.0002 

X01 1.118899 0.143211 7.812941 0.0000 

X02 0.591783 0.124703 4.745520 0.0000 

X06 0.135356 0.053642 2.523320 0.0165 

X05 0.575621 0.250555 2.297386 0.0279 
     
     

R-squared 0.963596     Mean dependent var 13.19039 

Adjusted R-squared 0.959313     S.D. dependent var 1.893816 

S.E. of regression 0.382001     Akaike info criterion 1.032422 

Sum squared resid 4.961439     Schwarz criterion 1.245699 

Log likelihood -15.13222     Hannan-Quinn criter. 1.108944 

F-statistic 224.9912     Durbin-Watson stat 1.323794 

Prob(F-statistic) 0.000000    
     
     

 

 



 

 

 Breusch-Godfreyاختبار الارتباط الذاتي للأخطاء باستعمال اختبار مشكلة : 05الملحق رقم 
Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test:  

     
     

F-statistic 2.436164     Prob. F(2,32) 0.1036 

Obs*R-squared 5.153479     Prob. Chi-Square(2) 0.0760 
     
     
     

Test Equation :    

Dependent Variable : RESID   

Method : Least Squares   

Date : 09/27/19   Time : 22 :52   

Sample : 1 39    

Included observations : 39   

Presample missing value lagged residuals set to zero. 
     
     

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     

C -0.378192 0.978593 -0.386466 0.7017 

X01 -0.020389 0.137847 -0.147913 0.8833 

X02 0.032488 0.120743 0.269070 0.7896 

X06 0.007440 0.051629 0.144099 0.8863 

X05 0.048389 0.241729 0.200180 0.8426 

RESID(-1) 0.161541 0.175269 0.921671 0.3636 

RESID(-2) 0.318614 0.179567 1.774348 0.0855 
     
     

R-squared 0.132140     Mean dependent var 7.37
E
-16 

Adjusted R-squared -0.030583     S.D. dependent var 0.361337 

S.E. of regression 0.366820     Akaike info criterion 0.993260 

Sum squared resid 4.305832     Schwarz criterion 1.291848 

Log likelihood -12.36857     Hannan-Quinn criter. 1.100391 

F-statistic 0.812055     Durbin-Watson stat 1.835197 

Prob(F-statistic) 0.568435    
     
     

 :archاختبار ثبات تجانس تباين البواقي باستعمال اختبار مشكلة : 06  الملحق رقم 

Heteroskedasticity Test: ARCH   
     
     

F-statistic 0.662748     Prob. F(1,36) 0.4209 

Obs*R-squared 0.686922     Prob. Chi-Square(1) 0.4072 
     
     
     

Test Equation:    

Dependent Variable: RESID^2   

Method: Least Squares   

Date: 09/27/19   Time: 22:58   

Sample (adjusted): 2 39   

Included observations: 38 after adjustments  
     
     

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     

C 0.118467 0.032991 3.590914 0.0010 

RESID^2(-1) -0.107348 0.131862 -0.814094 0.4209 
     
     

R-squared 0.018077     Mean dependent var 0.105410 

Adjusted R-squared -0.009199     S.D. dependent var 0.176907 

S.E. of regression 0.177718     Akaike info criterion -0.566036 

Sum squared resid 1.137019     Schwarz criterion -0.479847 

Log likelihood 12.75469     Hannan-Quinn criter. -0.535371 

F-statistic 0.662748     Durbin-Watson stat 2.175847 

Prob(F-statistic) 0.420944    
     
     



 

 

 

 :Jurque –Bera Testاختبار للبواقي باستعمال اختبار التوزيع الطبيعي : 07  الملحق رقم 

 

  
: اختبار التعدد الخطي: 08 الملحق رقم 

 

Variance Inflation Factors  

Date: 09/28/19   Time: 10:40  

Sample: 1 39   

Included observations: 39  
    
    
 Coefficient Uncentered Centered 

Variable Variance VIF VIF 
    
    

C  1.005795  268.8098  NA 

X01  0.020509  18.53041  5.285904 

X02  0.015551  305.8277  3.077898 

X06  0.002877  205.0644  4.674088 

X05  0.062778  1.240161  1.049367 
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Series: Residuals
Sample 1 39
Observations 39

Mean       7.37e-16
Median  -0.021943
Maximum  0.979679
Minimum -0.615310
Std. Dev.   0.361337
Skewness   0.729803
Kurtosis   3.951074

Jarque-Bera  4.931864
Probability  0.084930



 

 

 9اٌٍّحك سلُ 

 جـــاِــعـح اٌّــــــذَح

 وٍُح اٌعٍىَ الالرظادَح و اٌعٍىَ اٌرجاسَح و عٍىَ اٌرسُُش

الالرظاد اٌرطثُمٍ فٍ إداسج الأعّاي و اٌّاٌُح:ذخظض  

 
 

 الموضوع
 

 
 

     :  أخٍ انًىاطٍ، أخزٍ انًىاطُخ

َطُت نُب أٌ َضغ ثٍُ أَذَكى هزِ الاعزجبَخ انزٍ رى رصًًُهب لأغشاض انجحش انؼهًٍ، ثحُش 

رجمً انًؼهىيبد انًمذيخ يٍ طشفكى عشَخ ولا رغزخذو إلا فٍ يغبل ولأغشاض انجحش 

انؼهًٍ، وانًزًضم فٍ يزطهجبد َُم شهبدح انذكزىساِ فٍ ػهىو انزغُُش يٍ خلال عًغ 

 إٌمً سىقاسرخذاَ إٌّزجح اٌمُاسُح فٍ دساسح "انًؼهىيبد انلاصيخ حىل يىضىع 

". دساسح حاٌح ولاَح اٌّذَح -  اٌحؼشٌ تاٌجضائش

 
  
 

 

 

 

 

: رحذ إششاف انذكزىس:                                                           يٍ إػذاد انطبنت

ششػٍ انحغٍُ                                                                          غضاصٌ ػًش 

 

 
 
 
 
 

اسرثُـاْ: اٌّـىػىع  

 و لكم منا خالص التـقدير و الامتنـان لحسن تعـاونكم

 



 

 

  اٌثُأاخ اٌشخظُح

                 اَضً   ركش اٌجٕس
 

   60أكضش يٍ    60-41   40-20   20الم يٍ اٌسٓ
 

   عبيؼٍ   صبَىٌ   يزىعظ   اثزذائٍ اٌّسرىي اٌرعٍٍُّ
 

  عذد أفشاد الأسشج

  عذد أفشاد أسشذه  اٌعآٍُِ

 اٌذخً اٌشهشٌ

ألم يٍ 

10,000   
10,001-
25,000   

25,001-
40,000   

أكضش يٍ 

40,000   
 

خذِح إٌمً داخً اٌّحُؾ 

 اٌحؼشٌ
 

 ................................. إٌّطمح اٌرٍ ذمطٓ فُها

   لا   َؼى هً عائٍره ذّرٍه سُاسج
 

   لا   َؼى هً ذّرٍه سخظح لُادج
 

ِا هٍ وسٍُح إٌمً اٌّسرعٍّح 

   عُبسح أعشح   حبفهخ   عُبسح خبصخ ِٓ ؽشفه عٕذ ذٕمٍه
:.........أخشي

.   
 

حذد  )ِا هٍ أولاخ ذٕمٍه 

 (اٌساعح ذمشَثا
صجبحب 

)..........(   
ظهشا 

   (..........)نُلا    (..........)يغبءا    )..........(
 

إرا وٕد ذسرعًّ اٌحافٍح او 

سُاسج الأجشج، ِا هٍ اٌّذج اٌرٍ 

 ذرٕظش فُها وطىٌها

 

ِا هٍ اٌّذج اٌرٍ ذمؼُها ِٓ 

 أجً اٌىطىي إًٌ ِمظذن
 

ِا ِرىسؾ أفاله عًٍ خذِح 

 إٌمً فٍ اٌُىَ
 

ِا ِرىسؾ اٌّسافح اٌرٍ  ذرٕمٍها 

 َىُِا
 

وُ عذد أفشاد أسشذه اٌزَٓ 

 َسرخذِىْ وسٍُح إٌمً
 

ِا هٍ عذد اٌشحلاخ اٌرٍ ذمىَ 

 تها فٍ الأسثىع ِٓ أجً اٌعًّ
 

ِا هٍ عذد اٌشحلاخ اٌرٍ ذمىَ 

تها فٍ الأسثىع ِٓ أجً 

 اٌرسىق

 



 

 

ِا هٍ عذد اٌشحلاخ اٌرٍ ذمىَ 

تها فٍ الأسثىع ِٓ أجً 

 اٌذساسح

 

ِا هٍ عذد اٌشحلاخ اٌرٍ ذمىَ 

 تها فٍ الأسثىع ِٓ أجً اٌرشفُه
 

 

 

 (بجميع المتغيرات)لدالة الطلب على خدمة النقل الحضري تحليل الانحدار المتعدد الخطي : 10اٌٍّحك 
Dependent Variable: Y   

Method: Least Squares   

Date: 09/27/19   Time: 22:04   

Sample: 1 217    

Included observations: 217   
     
     

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     

C 1.128019 1.014607 1.111780 0.2675 

X1 0.381602 0.252143 1.513434 0.1317 

X2 1.356615 0.225315 6.020967 0.0000 

X3 0.016802 0.123690 0.135840 0.8921 

X4 0.690415 0.093911 7.351832 0.0000 

X5 -0.166590 0.086189 -1.932851 0.0546 

X6 0.177891 0.202077 0.880311 0.3797 

X7 0.390151 0.232862 1.675460 0.0954 

X8 -0.164090 0.084476 -1.942434 0.0535 

X9 -0.008859 0.009048 -0.979088 0.3287 

X10 -0.013727 0.003216 -4.268873 0.0000 

X11 -0.003888 0.001556 -2.498229 0.0133 

X12 0.007908 0.023938 0.330337 0.7415 
     
     

R-squared 0.961748     Mean dependent var 4.050691 

Adjusted R-squared 0.959498     S.D. dependent var 4.210020 

S.E. of regression 0.847268     Akaike info criterion 2.564439 

Sum squared resid 146.4440     Schwarz criterion 2.766921 

Log likelihood -265.2416     Hannan-Quinn criter. 2.646233 

F-statistic 427.4259     Durbin-Watson stat 2.689331 

Prob(F-statistic) 0.000000    
     
     

 

 

  



 

 

بعد حذف بعض )لدالة الطلب على خدمة النقل الحضريتحليل الانحدار المتعدد الخطي : 11اٌٍّحك 
 (المتغيرات

Dependent Variable: Y   

Method: Least Squares   

Date: 09/27/19   Time: 22:06   

Sample: 1 217    

Included observations: 217   
     
     

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.   
     
     

C 0.747171 0.525886 1.420787 0.1569 

X4 0.556294 0.042513 13.08534 0.0000 

X11 -0.003559 0.000333 -10.68222 0.0000 

X2 1.572830 0.160780 9.782495 0.0000 

X10 -0.013105 0.002479 -5.286609 0.0000 

X7 0.516189 0.210626 2.450739 0.0151 

X1 0.479989 0.204326 2.349138 0.0197 
     
     

R-squared 0.959973     Mean dependent var 4.050691 

Adjusted R-squared 0.958829     S.D. dependent var 4.210020 

S.E. of regression 0.854241     Akaike info criterion 2.554519 

Sum squared resid 153.2428     Schwarz criterion 2.663548 

Log likelihood -270.1653     Hannan-Quinn criter. 2.598562 

F-statistic 839.4001     Durbin-Watson stat 2.619346 

Prob(F-statistic) 0.000000    
     
     

 

 

 


