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 :شكر

 والحمد لله عمى توفيقنا لإتماـ ىذا العمؿ المتواضع. ـبسـ الله الرحمف الرحي

وعمى النصائح  زرقطشكر والعرفاف لمدكتور المشرؼ عمر نتقدـ بأصدؽ عبارات ال

 والتوجييات والإرشادات التي لـ يبخؿ عمينا بيا حتى إتماـ ىذا العمؿ المتواضع.

أشكر كذلؾ كؿ مف ساعدنا مف قريب أو بعيد ولو بكممة طيبة أو بدعاء في ظير 

 الغيب.

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 :إهداء

لى الزوجة التي ساعدتنا وحفزتنا عمى  نيدي ىذا العمؿ إلى الوالديف الكريميف وا 

لى كؿ الأىؿ والأحباب  لى الأبناء الذيف ينيروف حياتنا وا  إتماـ ىذا العمؿ وا 

 والأصحاب وكؿ مف وسعتيـ ذاكرتنا وكذا الذيف لـ تسعيـ ذاكرتنا.
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 :يمذيت

يعتبر موضوع البحار مف أىـ وأكثر الموضوعات التي استحوذت عمى اىتماـ الشعوب والدوؿ 
عبر العصور والأزماف، فمـ تعد البحار مجرد وسيمة مف وسائؿ الاتصاؿ بيف الدوؿ فحسب بؿ أصبحت 

لشعوب ويظير ذلؾ جميًا بالتقدـ التكنولوجي الذي ساعد عمى اكتشاؼ البحار تشكؿ مصدرًا ىامًا لحياة ا
وبروز الثروات اليامة الحية وغير الحية، والتي تشكؿ مصدرًا غذائيًا واقتصاديًا ىامًا لا يمكف إنكاره أو 

 تجاىمو.

الدوؿ كما أف ىناؾ نقاط عبور بحرية لا تقؿ أىمية عف ذلؾ كونيا تعتبر أماكف عبور جعمت مف 
التي تشرؼ عمييا والمطمة عمييا تعتبر ذات مكانة وتستفيد مف مزايا اقتصادية كبيرة، خاصة في ظؿ 

بيف دوؿ العالـ حوؿ محاولة السيطرة  العولمة وتزايد حجـ التبادلات التجارية الدولية مما انجر عنو صراع
ة في مجاؿ البحار حاولت الدوؿ عمى ىذه المضائؽ. فظير نظاـ قانوني دولي أدى لظيور اتفاقيات دولي

مف خلاليا التوفيؽ بيف سيادة الدوؿ المشاطئة لممضائؽ فقممت مف سيادتيا عمى ىذه النقاط وحاولت 
إعطاء حرية أكبر لمملاحة الدولية نظرًا لاحتياجات دوؿ العالـ إلى حرية أكبر في مجاؿ التجارة العالمية 

 تياجات الدولية.والمجاؿ العسكري والطاقوي وغيرىا مف الاح

تكتسي أىمية الموضوع مكانة ىامة في الأوساط الأكاديمية الممارستية نظرًا لممكانة التي تحتميا 
التي المضائؽ البحرية كونيا تربط بيف مختمؼ أجزاء العالـ فتنوعت أىمية المضائؽ بيف الأىمية السياسية 

لعظمى التي تحاوؿ جاىدة السيطرة عمييا جعمتيا محؿ أنظار وأطماع معظـ دوؿ العالـ وخاصة الدوؿ ا
 باستعماؿ الضغط السياسي والاقتصادي والعسكري.

أما الأىمية الاقتصادية فحدث ولا حرج وذلؾ مف خلاؿ حجـ التبادلات الدولية في مجاؿ النفط 
ة والغاز المذاف يعتبراف مف أكثر مواضيع العصر الحالي مف حيث الحاجة لإمدادات والتبادلات الدولي

 والاحتياجات المتزايدة في مجاؿ الطاقة والسمع.

إف سبب اختيار الموضوع يدور أساسًا بيف دور المضائؽ في تدفقات الطاقة وىو ما تسبب في 
ومدى تأثير المضائؽ الدولية عمى الصراعات الحالية دوليًا وكذا التركيز عمى ىيكمة الاقتصاد العالمي 

 السياسة والاقتصاد العالمي.
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ف موضع البحار تعتبر مف المواضيع الأكثر تشويقًا وأىمية والتي لا غنى عنيا فيي منبع كما أ
الشفافة العممية توصمنا لمواكبة العصر الحالي مف حيث محاولة معرفة النظاـ الذي يحكميا ومف أىداؼ 
يا دراسة المضائؽ الدولية الرغبة في تحصيؿ رصيد معرفي أكبر خاصة ونحف نعيش الحرب بيف روس

وأوكرانيا ونلاحظ المضائؽ التركية كيؼ تؤثر اقتصاديًا وعسكريا عمى ذلؾ، وىذا لفت نظرنا حوؿ موضوع 
المضائؽ البحرية ومحاولة دراسة نظاميا القانوني وتأرجحو بيف سيادة الدوؿ المشاطئة لممضيؽ وبيف 

 ة بصفة عامة.متطمبات دوؿ العالـ مف حرية في عبورىا ومتطمبات الملاحة البحرية والجوي

لقد اىتمت الدوؿ الكبرى منذ القدـ بالمضائؽ الدولية لخدمة مصالحيا المتزايدة سواء في مجاؿ 
التجارة والوصوؿ إلى الأسواؽ الخارجية أو البقاء عمى اتصاؿ بمختمؼ مستعمراتيا وبتنامي الأىمية 

المعاصرة تنامي للاقتصاد العالمي  الاقتصادية لممضائؽ والمكانة الاستراتيجية التي تحتميا شيدت المرحمة
والمكانة الاستراتيجية التي تحتميا، شيدت المرحمة المعاصرة تنامي للاقتصاد العالمي إلى جانب تعدد 
القوى الفاعمة في النظاـ الدولي وتضارب مصالحيا فاتجيت إلى محاولة فرض حرية الملاحة خاصة أف 

ىو الحاؿ بالنسبة لمدوؿ الآسيوية بصفة افية بعيدة كما أغمب الدوؿ وجدت مصالحيا ترتبط بمناطؽ جغر 
عامة والصيف بصفة خاصة، والتي شيدت مؤخرًا نموًا لتجارتيا الخارجية وارتفاع لوارداتيا الطاقوية التي 

 تمر أغمبيا عبر مضيؽ ممقا وأصبحت تسعى نحو ما يعرؼ بطريؽ الحرير.

 الإشكالية التالية: مف خلاؿ ما تقدـ نستطيع أف نطرح

ما مدى تأثير النظام القانوني لممضائق عمى سيادة الدول الساحمية من جهة وعمى حرية 
 الملاحة من جهة أخرى؟

 تندرج تحت ىذه الإشكالية أسئمة فرعية تتمثؿ في:

 كيؼ يتـ تنظيـ الملاحة في المضائؽ الدولية؟ -

 ىؿ أنظمة المرور المطبقة تخدـ جميع الدوؿ؟ -

 ما الأثر الذي نتج عف المساس بسيادة الدوؿ المشاطئة؟ -

 ما الدافع الذي دفع دوؿ العالـ إلى تغميب سياسة حرية الملاحة عبر المضائؽ البحرية؟ -
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ومف أجؿ معالجة ىذه الدراسة اعتمدنا عمى المنيج التحميمي باعتباره الأنسب في عممية إظيار 
باعتبارىا  1982يؿ اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار لسنة وتحميؿ النصوص القانونية مف خلاؿ تحم

أىـ الاتفاقيات في مجاؿ موضوعنا حاولنا دراسة ما ورد بيا مف قواعد التي جاءت لخدمة القانوف الدولي 
 بصفة عامة.

ومف أجؿ محاولة الإلماـ بجميع جوانب موضوع دراستنا فقد ارتأينا إلى تقسيـ الموضوع إلى 
 فصميف:

تناوؿ الفصؿ الأوؿ الإطار المفاىيمي لممضائؽ البحرية وذلؾ بتحديد تعريؼ المضائؽ البحرية ي
كما تطرقنا إلى نظاـ المرور عبر ىذه مف خلاؿ المعاير المتبعة في ذلؾ وتبياف أىميتيا وأنواعيا 

وقواعد القانوف  لمضائؽ والتركيز عمى أنظمة المرور البري، والعابر وفؽ ما تناولتو الاتفاقيات الدولية
 الدولي لمبحار المختمفة.

كما يستعرض الفصؿ الثاني النظاـ القانوني لممضائؽ بتحميؿ الاتفاقيات الخاصة ببعض 
وفي الأخير حاولنا  1982المضائؽ وتطرقنا إلى قواعد الملاحة بالتركيز عمى اتفاقية قانوف البحار لسنة 

ؿ المضائقية مف جية وكذا حقوؽ وواجبات السفف تحميؿ التنافس بيف سيادة وحقوؽ وواجبات الدو 
ظيار التنافس الدولي الدائر بشأف المضائؽ البحرية.  والطارئات التي تمر بيذه المضائؽ وحاولنا سرد وا 

لقد واجينا الكثير مف الصعوبات والعقبات في بحثنا ىذا مف حيث نقص في تحصيؿ المعمومات 
لطبيعة موضوع بحثنا الذي يعتبر مف المواضيع الحديثة في ظؿ وذلؾ بقمة المصادر والمراجع نظرًا 

 الصراعات الدولية التي تشيدىا البشرية والزيادة في حجـ التبادلات والتجارة الدولية.

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 انفصم الأول:

يبهٍت انًضبئك انبحرٌت 

 ػبرهبوَظبو انًرر 
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 :تًهٍذ

أدى التطور الذي يشيده العالـ في مجاؿ البحار إلى التوجو أكثر نحو الاىتماـ بو ليتحوؿ البحر 
مف مجرد مصدر لمعيش، إلى اعتباره مكسبا لمربح والمتاجرة وممر للاتصاؿ بيف الحضارات ومورد لمكنوز 

 والمعادف.

ارتفاع مستويات المعيشة وزيادة متطمبات الحياة المادية إلى التزايد وقد أدى تزايد السكاف و 
المستمر عمى موارد الثروة البحرية، وقد أدت الإمكانيات الحديثة في مجاؿ العموـ والتكنولوجيا إلى التمكيف 
مف الوصوؿ إلى أعماؽ ىائمة في البحار وبالتالي التسابؽ نحو استغلالو مف طرؼ الكثير مف دوؿ 

 الـ.الع

غيرت الدوؿ مف مواقفيا التقميدية اتجاه البحر وأصبحت تبدي رغبتيا في أكثر مف مناسبة بمد 
سيادتيا عمى المناطؽ المجاورة لإقميميا البحري وقد ظيرت أماكف بالغة الأىمية خاصة في مجالات 

ئيسية بيف مختمؼ التجارة الدولية وتؤثر تأثيرًا واضحًا في المواصلات الدولية إذ تعتبر حمقة وصؿ ر 
البحار والدوؿ وتختمؼ بحسب موقعيا الجغرافي مف حيث الأىمية والتي تعر بالمضائؽ البحرية فيي نقاط 
عبور لمسفف والطائرات وىي تختزؿ المسافات بيف أقطار العالـ وفي ظؿ الصراع الدولي القائـ عمى 

صيا وينظـ مسألة المرور عبرىا وييتـ التسابؽ نحو السيطرة عمييا. كاف ولابد مف وضع نظاـ قانوني يخ
 بالمصالح المشتركة لجميع دوؿ العالـ.
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 انًبحث الأول: يفهىو انًضبئك انبحرٌت

تشير الممرات البحرية في القانوف الدولي إلى تمؾ الفتحات التي تصؿ بيف بحرية وىي إما 
مّا طبيعية وتتمثؿ في المضائؽ اصطناعية وتتمثؿ في القنوات البحرية الدولية مثؿ قناة السويس،  وا 

البحرية، مثؿ مضيؽ جبؿ طارؽ ومضيؽ ىرمز، والتي تمثؿ محؿ دراستنا وتؤثر ىذه الممرات البحرية 
تأثيرًا واضحًا في المواصلات الدولية إذ تعتبر حمقة وصؿ رئيسية بيف مختمؼ البحار وتختمؼ أىميتيا 

 حسب موقعيا الجغرافي والبحار التي توصؿ بينيا.

فع المجتمع الدولي إلى الاىتماـ بيا مف خلاؿ مجموعة مف الاتفاقيات العامة والخاصة دىذا ما 
التي عممت عمى تحديد مفيوميا مف أجؿ تطبيؽ القواعد القانونية المناسبة وكانت تيدؼ في كؿ مرة إلى 

المشاطئة ليا،  تحقيؽ أكبر قدر مف الحرية بما يخدـ مصالح القوى الكبرى عمى حساب صلاحيات الدوؿ
وتزداد أىمية المضائؽ البحرية في الوقت الحالي إذا عممنا أف المضائؽ البحرية ىي السبيؿ الأيسر لنقؿ 

مف كميات النفط تنقؿ عبر  %62النفط والغاز المساؿ مف مراكز الإنتاج إلى مواقع الاستيلاؾ وأف 
 المضائؽ البحرية.

ة ضيقة تستخدـ في الملاحة الدولية وتصؿ بيف إف الممرات البحرية ىي ممرات مائية طبيعي
اىتماـ  تـ توقيع اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار والتي أولت 1982جزئيف مف أعالي البحار وفي عاـ 

أكبر بالمضائؽ الدولية كما تتعدد القواعد الناظمة لممرور عبر المضائؽ الدولية بتعدد أنواع ىذه المضائؽ 
اوؿ التركيز في ىذا المبحث عمى تعريؼ المضائؽ البحرية وأىميتيا دوليا وأنواعيا مع وكؿ ذلؾ يجعمنا نح
 ذكر أمثمة عمى ذلؾ.

 انًطهب الأول: تؼرٌف انًضبئك انبحرٌت

لممضيؽ عدة معاني فيو لغة ما ضاؽ مف الأماكف، ويعرؼ اصطلاحًا بأنو ممر بحري طبيعي 
مية أو إقميمية فيو تقمص في البحر بيف أرضيف أو يصؿ بيف جزئيف مف البحار أو بيف بحر وميا داخ

يابستيف ذو عرض محدود ويربط بيف بحريف. ومف أجؿ تعريؼ المضائؽ الدولية تعريفًا سميمًا مف وجية 
 نظر القانوف الدولي لابد مف الاعتماد عمى مجموعة مف المعايير.
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 انفرع الأول: انًؼٍبر انجغرافً

مف الناحية الجغرافية يمكف تعريؼ المضيؽ عمى أنو عبارة عف ممر مائي يفصؿ بيف جزئيف مف 
اليابسة ويربط بيف بحريف ولذا فإف الممر لا يعتبر مضيقًا بالمعنى الجغرافي إلا إذا توافرت فيو الأوصاؼ 

 التالية:

 أف يكوف جزءًا مف البحر. -

ف المضيؽ يجب أف يكوف مجرى طبيعي وىذا ما يميزه عف ألا يكوف قد تكوف بطريقة اصطناعية أي أ -
 .1القنوات البحرية التي يحفرىا الإنساف

كاف يفصؿ بيف قارتيف أو قارة أو جزيرة أو  محدود يفص قطعتيف مف الأرض سواءً أف يكوف بعرض  -
 جزيرتيف.

 .2أف يوصؿ بيف جزئيف مف البحار بغض النظر عف سعة تمؾ البحار -

وقد أضاؼ الفقيو الفرنسي شارؿ روسو شرطًا آخر ىو عدـ خضع المضيؽ لنظاـ خاص يحكمو 
ويرى الفقيو الفرنسي جيمبير ديديؿ أف المضيؽ مف الناحية الجغرافية ىو ممر بحري محصور بيف جزئيف 

 مف الأرض ميما كانت طبيعة ىذه الأرض وميما كانت سعة ىذا الممر المائي.

أمّا الأستاذ محمد حافظ غانـ فقد عرؼ المضيؽ بأنو عبارة عف فتحات طبيعية تصؿ بيف 
بحريف، كما عرفيا الأستاذ عبد الحؽ ذىبي بأف المضيؽ الدولي عبارة عف ممر مائي طبيعي أو شبو 

لاحة طبيعي يصؿ بيف جزئيف مف البحار العالية أو بيف جزء منيا ببحر إقميمي لدولة أجنبية ويستخدـ لمم
 .3البحرية ولا يزيد اتساعو عمى اتساع البحار الإقميمية لمدولة أو الدوؿ المطمة عميو

 
                                           

 .305، ص 1979، المؤسسة العربية لمدراسات والنشر، لبناف، سنة 6عبد الوىاب الكيالي، الموسوعة السياسية ج  1
الدكتور فاروؽ محمد صادؽ الأعرجي، مباحث في القانوف الدولي لمبحار، منشورات زيف الحقوقية، بيروت، لبناف، الجزء   2

 .339-338، ص 2015الأوؿ، الطبعة الأولى، 
لمجمد طالبة دكتوراه وساـ الديف العمكة، النظاـ القانوني لممضيؽ الدولي، جامعة دمشؽ لمعموـ الاقتصادية والقانونية، ا  3

 .311-310، ص 2011، العدد الرابع، سنة 27
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 انفرع انثبًَ: انًؼٍبر انمبَىًَ

إف المفيوـ الجغرافي لممضيؽ لا يتطابؽ بالضرورة مع مفيومو القانوني، فتحديد طبيعة المياه 
وري لتحديد صفتو إذ لا يجب أف يزيد عرض التي يتكوف منيا المضيؽ أو تمؾ التي يربط بينيا أمر ضر 

المضيؽ عف ضعؼ عرض البحر الإقميمي لمدولة أو الدوؿ المطمة عميو فالمضيؽ الذي يزيد اتساعو عف 
ذلؾ العرض ويتوفر فيو جزء مف البحر العالي عمى امتداده لا يعتبر مف المضائؽ ولا ينطبؽ عميو 

ط أف يكوف ذلؾ الجزء صالحًا لمملاحة. وقد تقرر في نظاميا بؿ ينطبؽ عميو نظاـ البحر العالي شر 
ف المضيؽ الذي يزيد عرضو عف ضعؼ عرض  1930مؤتمر تقنيف القانوف الدولي في لاىاي سنة 

 .1البحر الإقميمي ويتوفر فيو قطاع مف البحر العالي فإف ذلؾ القطاع يكوف حرًا لمملاحة الدولية

مف اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار لسنة 37ادة في الموقد استقر تعريؼ المضائؽ الدولية 
والذي حدد طبيعة المياه التي يوصؿ بينيا المضيؽ والمياه التي يتكوف منيا فبالنسبة لممياه التي  1982

يوصؿ بينيا المضيؽ ميز النص بيف المضائؽ التي توصؿ جزءً مف البحار العالية أو المناطؽ 
البحر العالي، ويتوقؼ وضع مياه المضيؽ الواقعة كؿ مف ضفتيو في إقميـ الاقتصادية الخالصة بجزء مف 

دولة واحدة عمى مدى اتساعو فإذا كاف اتساع المضيؽ لا يتجاوز ضعؼ عرض البحر الإقميمي لمدولة 
ذا تجاوز اتساع المضيؽ ضعؼ عرض البحر المعنية كانت مياه المضيؽ  كميا مف قبيؿ المياه الإقميمية وا 

لمدولة المعنية كاف ليا بحرىا عمى كؿ مف جانبي المضيؽ حاؿ انتماء المياه الواقعة ما بيف الإقميمي 
بحرييا الإقميمي إلى منطقتيا الاقتصادية الخالصة أو منطقتيا المجاورة أو البحر العالي. أما إذا كانت 

مؽ برسـ الحدود ما ضفتي المضيؽ تنتمياف إلى دولتيف مختمفتيف، فينا تطبؽ قاعدة خط الوسط فيما يتع
 بيف البحار الإقميمية المتقابمة لمدولتيف.

أما إذا كاف اتساع المضيؽ أكبر مف عرض البحريف الإقميمييف لمدولتيف فالمنطقة الوسطى تكوف 
ضمف أعالي البحار وفي ىذه الحالة لا يعتبر مضيقًا وينطبؽ عميو نظاـ البحر العالي بشرط أف يكوف 

 .2البحريةصالحًا لمملاحة 
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 الفرع الثالث: المعيار الوظيفي:

يعتمد المعيار الوظيفي عمى استخداـ المضيؽ لمملاحة الدولية بصرؼ النظر عف كثافة تمؾ 
الملاحة او أىميتيا، إذ أف المضائؽ التي توصؿ جزئيف مف البحار ولا تستخدـ لمملاحة الدولية لا يمكف 

ملاحة الداخمية أو الوطنية لدولة معينة بالذات، إلّا أف تحديد وصفيا بالمضائؽ الدولية كونيا تستخدـ لم
درجة الاستعماؿ الكافية لاعتبار مضيؽ ما مضيقًا دوليا تحتاج إلى استعماؿ عدة معايير لمعرفتيا، إذ 

ىو يرى )بروؿ( أف أىمية المضيؽ لمتجارة البحرية الدولية في معناه الواسع لمسفف التجارية والبحرية 
لحاسـ في ىذه النصوص ولكف مقدار سعة وعمؽ ىذه المصالح لا يمكف تحديده بأي قاعدة العامؿ ا

فتعتمد عمى الكثير مف المواصفات كعدد السفف المرة في المضيؽ وحمولتيا وقيمة تمؾ الحمولة ومعدؿ 
حجـ السفف وعدد الدوؿ المالكة ليا فكؿ ىذه ىي أدلة متفرقة وليست محددة بقاعدة وقد حاوؿ بعض 
رجاؿ الفقو الدولي المزج بيف المعياريف أو أكثر لوضع تعريؼ لممضائؽ يكوف أشمؿ في معناه مف 

 .1التعاريؼ التي وردت في كتابات فقياء آخريف

إذ نستنتج أف المضيؽ ىو عبارة عف ممر مائي بحري يفصؿ بيف جزئيف مف اليابسة ويصؿ بيف 
بيف بحر ومياه داخمية او إقميمية ويجب أف يكوف قدْ  جزئيف مف البحاء سواءً كانا مف أعالي البحار أو

تكوف طبيعيًا أي أف لا يكوف قد تكوف بطريقة اصطناعية وكذلؾ يكوف محدود الاتساع أي لا يفوؽ 
 عرضو ضعؼ عرض البحر الإقميمي إضافة إلى ذلؾ أف يكوف صالحا لمملاحة البحرية.

 المطمب الثاني: أهمية المضائق البحرية

ازدادت أىمية المضائؽ بصفة عامة بعد الاختراعات والاكتشافات الكبيرة والمتعددة في عصرنا 
الحالي والتي سيمت استغلاؿ البحار إذ تعد المضائؽ منافذ لعبور السفف والانتقاؿ مف بحر إلى بحر آخر 

البحار  ومف محيط إلى محيط آخر إذ بدونيا تصبح حرية الملاحة في البحار مجرد ادعاء وتكوف
والمحيطات مجرد بحيرات مغمقة لذلؾ أصبحت الملاحة في المضائؽ مف أىـ الموضوعات التي تشغؿ 
باؿ الدوؿ وقد لعب ىذا الموضوع دورًا خطيرًا في تاريخ العلاقات الدولية حيث غزت المممكة المتحدة جبؿ 

وانجمتا بسبب مضيؽ كورفو  بغية ضبط حركة المرور في بوغازة وقار نزاع بيف ألبانيا 1704طارؽ سنة 
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كما أنو عندما أعمنت مصر رغبتيا في غمؽ مضيؽ تيراف بوجو الملاحة  1947إلى  1945سنة 
ولممضائؽ أىمية استراتيجية خاصة  1واشترؾ فييا كؿ مف إنجمترا وفرنسا 1956الصييونية قامت حرب 

رور القوات المسمحة لمدوؿ الأجنبية وكذلؾ م ففالمضيؽ يوفر لمدولة الساحمية إمكانية مراقبة مرور السف
 والتحكـ في ذلؾ المرور وقت الحرب والأزمات الدولية بسيولة.

 الأهمية السياسية والاستراتيجيةالفرع الأول: 

كما أف لممضائؽ أىمية سياسية باعتبارىا منذ القديـ مركز جذب لمغزاة وبسببيا نشبت عدة 
يؿ ومنع تجارة الحبوب في منطقة البحر الأسود والحرب حروب كحرب تروجاف بمضيؽ البوسفور والدردن

التي قامت بيف روما وقرطاجنة لمسيطرة عمى مضائؽ مسينا وسيسيميا وجبؿ طارؽ وحرب المور ضد 
 اسبانيا.

إف أىمية المضائؽ تجعؿ مف الدوؿ التي تسيطر عمى جية مف المضيؽ تحاوؿ أف تسيطر عمى 
بيف الدوؿ. كما أف العديد مف الدوؿ يؤدي إلى التنافس والمنازعات  جسر ليا في الجية الثانية، وىذا ما

الكبرى تحاوؿ منذ القدـ السيطرة عمى الدوؿ المشاطئة لممضائؽ مما أد إلى نشوب العديد مف الحروب 
 .2والصراعات أيضًا

 انفرع انثبًَ: الأهًٍت الالتصبدٌت وانؼضكرٌت

بفضؿ شبكات النقؿ العابرة لمحدود التي توفر يشكؿ النقؿ البحري العمود الفقري لمعولمة 
وىي  -200مميار طف سنة 7,4الإمدادات وتسمح بوجود تجارة دلية فأغمب السمع يتـ نقميا بحرًا وقدرت بػ 

مف إجمالي السمع المنقولة لذلؾ فإف الاقتصاد العالمي  %30في ازدياد مستمر بحيث يمثؿ النفط حوالي 
أتي المسارات البحرية التي تمر عبر النقاط الاستراتيجية المتمثمة في والمحمي جد مرتبط بالبحر وت

                                           
المضايؽ المستخدمة لمملاحة الدولية بيف مقتضيات القانوف الدولي ومتغيرات العلاقات الدولية، عبد الإلو دريؼ، مكانة   1

، الطبعة الأولى، 2017المركز الديمقراطي العربي لمدراسات الاستراتيجية والسياسية والاقتصادية، برليف، ألمانيا، سنة 
 .13ص 
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المضائؽ وىذا ما يجعميا ذات أىمية كبرى وانقطاع نشاطيا سيؤدي إلى الانييار السريع للاقتصاد 
 .1العالمي

ولمملاحة في المضائؽ أىمية كبرى فنظرة واحدة إلى خريطة العالـ كافية لنرى الأضرار الكبيرة 
سوؼ تصيب التجارة والاتصاؿ الدولييف نتيجة إغلاؽ المضائؽ ففي المرحمة التي كاف يسود فييا التي 

مبدأ ممكية البحار كانت الدوؿ تدعي سيادتيا عمى المضائؽ وكانت تدعي حقيا في منع مرور السفف 
التقدـ  عبر ىذه المضائؽ وكانت تفرض رسومًا عمى كؿ السفف التي تقوـ بعبور تمؾ المضائؽ إلّا أف

العممي والتقني وازدياد التجارة الدولية وكبر حجميا أديا إلى فتح المضائؽ الدولية أماـ الملاحة وبدأت 
ادعاءات السيادة المطمقة عمى المضائؽ تنيار وكاف لابد مف عدـ إعاقة ومنع الملاحة فييا بفضؿ 

لرسوـ عمى البواخر التي تمر عبر التطور العالمي ومف أمثمة ذلؾ الادعاء الدنماركي الذي كاف يفرض ا
مقابؿ تعويضات تدفعيا الدوؿ التي  1857في معاىدة كوبنياقف سنة مضائقيا إلى أف رفعت ذلؾ الوضع 

تستخدـ تمؾ المضائؽ وكذلؾ مضيؽ جبؿ طارؽ الذي يعتبر أىـ منفذ بيف البحر الأبيض المتوسط 
ومف خلالو أيضًا  18مع فرنسا في القرف  والمحيط الأطمسي وبفضؿ أىميتو دخمت بريطانيا في حربيا

ألحقت الغواصات الألمانية أضرارًا كثيرة بدوؿ الحمفاء قبؿ أف تتمكف الولايات المتحدة مف بعث أسطوليا 
الأخرى في  عبره إلى المتوسط لتأميف النفط القادـ مف الشرؽ وكذلؾ لاكتساح إيطاليا ودوؿ المحور

 أوروبا.

لممضائؽ البحرية أىمية كبرى سواءً في جانب التجارة العالمية وكذلؾ ومف كؿ ما تقدـ يبدو أف 
 مف جانب العلاقات الدولية والقانوف الدولي بصفة عامة.

 انًطهب انثبنث: أَىاع انًضبئك انبحرٌت

أف نميز بيف أربعة  1982يمكننا بحسب ما جاء ي اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار لسنة 
 البحرية حسب موقعيا ومكانتيا وحتى أىميتيا دوليًا ويمكننا تصنيفيا كالتالي:أنواع مف المضائؽ 

 

                                           
طالب بوراوي عمار، الأىمية الاستراتيجية لممرات البحرية في العلاقات الدولية، جامعة محد الصديؽ بف يحيى، ال  1
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 انفرع الأول: انًضبئك انتً تحىي شرٌظ يٍ انبحر انحبنً

مف الاتفاقية وىي المضائؽ التي يمكف عبورىا دوف المرور  36وذلؾ حسب ما جاء ؼ المادة 
يط مف البحر العالي أو منطقة اقتصادية خالصة عمى المياه الإقميمية لمدوؿ المشاطئة وذلؾ بوجود شر 

ميؿ بحري أو أقؿ في حالة عدـ تمديد الدوؿ المشاطئة لمياىيا  24وىي المضائؽ التي يتجاوز عرضيا 
ميؿ وفي ىذه الحالة يتـ تطبيؽ نظاـ الملاحة في أعالي البحار ومثاؿ ذلؾ  12الإقميمية أي أقؿ مف 

 .1موزمبيؽمضيؽ ال -مضيؽ فموريدا -مضيؽ ىرمز

 انفرع انثبًَ: انًضبئك انتً تربظ بٍٍ بحرٌٍ يٍ أػبنً انبحبر

مف الاتفاقية وىي المضائؽ التابعة لممياه الإقميمية لدولة أو لعدة  38و 37وجاءت بو المادتاف 
دوؿ والتي تربط بيف جزء مف أعالي البحار أو منطقة اقتصادية خالصة وجزء آخر مف أعالي البحار أو 

تصادية خالصة وتتمتع السفف في ىذه الحالة بحؽ المرور العابر ويكوف المرور سريعًا ومستمرًا منطقة اق
جراءات الدوؿ المشاطئة لممضيؽ ومف أمثمة ىذا الن وع مف المضائؽ ويجب عمى السفف احتراـ أنظمة وا 

ميؿ وكذلؾ مضيؽ  16مضيؽ كاليو )دوفر( الذي يتكوف مف المياه الإقميمية الفرنسية والبريطانية حوالي 
 باب المندب وحتى مضيؽ ممقا.

 انفرع انثبنث: انًضبئك انتً تربظ بحر إلهًًٍ ببحر ػبنً

وىي المضائؽ التي تربط بيف البحر الإقميمي لدولة مف جية وجزء مف أعالي البحار أو منطقة 
بيف خميج اقتصادية خالصة لدولة أخرى مف الجية الأخرى ولنا مثاؿ ذلؾ مضيؽ تيراف الذي يفصؿ 

 العقبة مف جية وبيف البحر الأحمر نـ الجية الأخرى.

 انفرع انرابغ: انًضبئك انتً تحكًهب اتفبلٍبث دونٍت خبنصت

ىذا النوع مف المضائؽ التي تحكمو اتفاقيات دولية ويتـ تنظيـ المرور عبرىا بحسب ىذه 
، ويمكننا تصنيؼ 1982البحار لسنة وف الاتفاقيات الدولية والتي يكوف مرجعيا اتفاقية الأمـ المتحدة لقان
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، والأىمية الدولية التي تكتسبيا وحتى حجـ السفف 1ىذا النوع مف المضائؽ حسب معيارىا الجغرافي
والطائرات التي تمر بيا وحرية الملاحة بيا، ومف أمثمة ذلؾ مضيؽ جبر طارؽ والمضائؽ التركية 

 ضيا لاحقا.والمضائؽ الدنماركية وغيرىا التي سنتطرؽ إلى بع
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 انًبحث انثبًَ: َظبو انًرور ػبر انًضبئك انبحرٌت

أدت المبادلات التجارية والمصالح الدولية الراىنة وذلؾ نظرًا للازدياد الكبير في إطار العلاقات 
عبرىا وقد الدولية إلى الاستعماؿ الكبير لممضائؽ الدولية وىذا أدى بالضرورة إلى محاولة تنظيـ الملاحة 

تمخض عف ىذا ظيور نظاميف لممرور عبر المضائؽ البحرية وىو ما جاء في اتفاقية الأمـ المتحدة 
ونظاـ المرور العابر وىذا ما  ءبنظاـ المرور البري ويعرؼ ىذاف النظاماف 1982ار لسنة لقانوف البح

 سنتطرؽ إليو في ىذا المبحث.

 انًطهب الأول: َظبو انًرور انبريء

المرر البريء بقوليا  1982مف اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار لسنة  19مادة عرفت ال
>>يكوف مرور بريئًا ماداـ لا يضر بسمـ الدولة الساحمية أو بحسف نظاميا أو بأمنيا ويتـ ىذا المرور 

 45بقًا لممادة ، وعميو فإف المرور البريء يشمؿ ط1طبقًا ليذه الاتفاقية ولقواعد القانوف الدولي الأخرى<<
 .2مف نفس الاتفاقية المضائؽ البحرية المنصوص عمييا في حالات معينة

ووفقا لنفس المادة مف الاتفاقية يطبؽ عمى المضائؽ التي تصؿ جزء مف البحر العالي أو منطقة 
اقتصادية خالصة بجزء مف البحر الإقميمي لدولة أجنبية ويكوف المرور سميمًا ماداـ لا يضر بسمـ وأمف 

مرور متواصلا الدولة المشاطئة لممضيؽ. إف نظاـ المرور البريء يشمؿ الملاحة المشاطئة ويكوف ال
وسريعا مع إمكانية التوقؼ أو الرسو، إذا كاف ىناؾ اتفاؽ مع الدولة المشاطئة او وجود قوة قاىرة تحوؿ 
ومرور السفينة أو لإصلاح عطب طارئ وفي كؿ الأحواؿ يجب في المرور البريء أف لا يضر بسلامة 

لبريء أف تمتنع عف أية ممارسة أو وأمف الدولة الساحمية وقد ألزمت كافة السفف التي تمارس المرور ا
تيديد باستعماؿ القوة أو استعماليا يمس بسيادة الدولة الساحمية، كما تمتزـ الدولة المشاطئة بعدـ التصدي 

                                           
 .1982لسنة مف اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار  45المادة   1
زازة لخضر، الوضع القانوني لمسفف في بحرىا الإقميمي دراسة في القانوف الدولي لمبحار، أطروحة دكتوراه، جامعة   2

 .687، ص2010وىراف، سنة 
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لمسفف المارة وعدـ حرمانيا مف حؽ المرور البريء أو حتى تعطيؿ او عرقمة ىذا الحؽ بأي شكؿ مف 
 .1الأشكاؿ عملًا بأحكاـ القانوف الدولي

إلّا أنو جاء في القرع الثالث مف الجزء الثاني مف الاتفاقية بإمكانية حرماف الدوؿ الساحمية السفف 
مف المرور البريء إذا كاف ىناؾ تيديد لأمف وسلامة الدولة الساحمية وذلؾ يندرج تحت وجود تيديد يضر 

 بسلامة وأمف الدولة الساحمية لممضيؽ.

 ببرانًطهب انثبًَ: َظبو انًرور انؼ

المرور العابر ىو بمعنى العبور المتواصؿ والسريع أي مرور جميع الطائرات والسفف بكافة 
وىو العبور المتواصؿ والسريع لممضيؽ أي بمعنى أنو لا أنواعيا ودوف تمييز بيف الدوؿ لغرض وحيد 

. والمرور العابر 2يجوز التوقؼ لأي سبب كاف باستثناء التوقؼ الذي تفرضو حالات الشدة أو القوة القاىرة
ىو حؽ وليس رخصة لذا لا تتوقؼ ممارستو عمى إرادة الدولة المشاطئة لممضيؽ بؿ عمى العكس يقع 

 عمى عاتؽ تمؾ الدولة الالتزاـ بعدـ عرقمتو وبالإعلاف عف أي خطر ييدد الملاحة والطيراف.

مرور العابر بأنو: مفيوـ حؽ ال 1982في فقرتيا الثانية مف الاتفاقية لسنة  38وحددت المادة 
>>حري الملاحة والتحميؽ لغرض وحيد وىو العبور المتواصؿ والسريع في المضيؽ بيف جزء مف أعالي 
البحار أو منطقة اقتصادية خالصة وجزء آخر مف أعالي البحار أو منطقة اقتصادية خالصة<<، أي 

رض وحيد وىو العبور المتواصؿ مرور جميع الطائرات والسفف بكافة أنواعيا دوف التمييز بيف الدوؿ لغ
والسريع لممضيؽ بمعنى أنو لا يجوز التوقؼ لأي سبب كاف باستثناء التوقؼ الذي تفرضُوُ حالات الشدة 

مف الاتفاقية بأنو: >> المرور العابر يتـ وفؽ الأشكاؿ المعتادة لمعبور  39والقوة القاىرة كما نصت المادة 
لمارة عبر المضيؽ مف القياـ بأي نشاط مف النشاطات الأخرى والتي المتواصؿ والسريع وكذا يمنع السفف ا

تتضمنيا حرية الملاحة في البحار العالية<< وحرية الملاحة في البحار العالية ىنا تتضمف التماريف 
عادة التزود بالوقود والصيد وغيرىا، إذ النص ىنا  العسكرية وتجارب السلاح ولمراقبة وجمع المعمومات وا 
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، 1لسمبية التي تمزـ السفف أف تمتنع عف النشاطات غير تمؾ الملازمة لمعبور المتواصؿ والسريعبصيغة ا
بيف جزء مف أعالي لبحار أو منطقة اقتصادية خالصة مف جية ونفس الشيء مف الجزء الآخر وبناء عمى 
ذلؾ إذا كاف المضيؽ يربط بيف جزء مف أعالي البحار أو منطقة اقتصادية خالصة مف جية بجزء مف 

نما البحر الإقميمي لدولة ما مف الجية الأخرى ففي ىذه الحالة لا يخضع المضيؽ لنظاـ ا لمرور العابر وا 
يخضع لنظاـ المرور البريء كما لا ينطبؽ نظاـ المرور العابر إذا وجد خلاؿ المضيؽ طريقًا في أعالي 
البحار أو طريقًا في منطقة اقتصادية خالصة، يكوف ملائمًا بقدر مماثؿ مف حيث الخصائص والممرات 

 .2الييدروغرافية

ملاحة والتحميؽ بقصد العبور المتواصؿ والمستمر ومع أف المرور العابر ىو ممارسة حرية ال
والسريع في المضائؽ الدولية المستخدمة لمملاحة الدولية فإف ذلؾ لا يتعارض مع الغرض المتمثؿ 
بالدخوؿ أو مغادرة الدوؿ المطمة عمى المضيؽ ماداـ ىذا الدخوؿ ىو عبور متواصؿ وسريع وماداـ متوافقًا 

لـ تطرؽ في العبور مف الاتفاقية  38دوؿ المشاطئة لممضيؽ. كما أف المادة مع قوانيف الدخوؿ إلى ىذه ال
بيف سفينة طافية أو غواصة تسير تحت وجو الماء أو طائرة تحمؽ فوؽ المضيؽ ماداـ عبورىا سريعًا 
ومتواصلًا ولا يشكؿ أي تيديد عمى الدولة المشاطئة ومف ىذا فالمرور العابر عبر المضائؽ البحرية 

يع أنواع السفف والطائرات دوف تمييز في أنواعيا ودوف السماح لدوؿ عمى حساب دوؿ أخرى يشمؿ جم
 .3والشرط في ذلؾ أف يكوف المرور سريعًا ومتواصلاً 

 انًطهب انثبنث: أوجه الاختلاف بٍٍ انًرور انؼببر وانًرور انبريء

اتفاقية الأمـ ف في مف خلاؿ سرد وشرح أحكاـ نظامي المرور العابر والمرور البريء الواردي
ومف حيث نطاؽ تطبيقيما والقواعد القانونية المنظمة لكؿ مف  1982المتحدة لقانوف البحار لسنة 

 النظاميف يتبيف أف ىناؾ أوجو اختلاؼ بيف ىذيف النظاميف وتتمثؿ أوجو التمييز أو الاختلاؼ فيما يمي:

                                           
 .362فاروؽ محمد صادؽ الأعرجي، مرجع سابؽ، ص   1
، 2003عية، الجزائر، سنة ، ديواف المطبوعات الجام-الجزء الأوؿ–عمر سعد الله، المطوؿ في القانوف الدولي لمحدود   2
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المرور العابر يخص كؿ الملاحة البحرية والجوية بينما يقتصر المرور البريء عمى الملاحة  أف -
 البحرية فقط دوف الجوية أي لا يخص مرور الطائرات عبر المضيؽ.

بالنسبة لمغواصات التي تمر عبر المضيؽ فلا يميز المرور العابر أف تمر الغواصات طافية فوؽ الماء  -
 .1ا في المرور البريء تمزـ الغواصات بالمرور طافية وبأف ترفع عممياأو مغمورة تحتو بينم

لا يجوز لمدولة الساحمية أف توقؼ أو تعيؽ المرور العابر في حيف أنيا تستطيع ذلؾ في حالة المرور  -
 البريء إذا اتضح ليا بأنو لا يتصؼ بالبراءة أو لضرورات أمنية وفؽ شروط معينة.

أو اف ئة لممضيؽ في حالة المرور البريء أف تحدد بحرية خطوط ملاحية معينة تستطيع الدولة المشاط -
تقسـ حركة المرور مع أخذ توصيات المنظمات الدولية المختصة بعيف الاعتبار في حيف أنيا لا تستطيع 

 القياـ بذلؾ في المرور العابر إلا عرضيا والموافقة عمييا مف طرؼ المنظمة الدولية المختصة بذلؾ.

ىناؾ قيود معينة عمى مرو السفف العاممة بالطاقة النووية أو التي تحمؿ مواد نووية أو مواد خطيرة في  -
حالة المرور البريء في حيف أنو لـ يرد أي قيد عمى ىذه السفف في حالة المرور العابر بشرط أف لا 

 يكوف ىناؾ تيديد عمى الدوؿ المشاطئة لممضيؽ.

ات أوسع مف سف قوانيف وأنظمة تتعمؽ بتنظيـ المرور البريء بينما تكوف لمدوؿ المشاطئة لممضيؽ سمط -
 سمطاتيا أضيؽ في حالة المرور العابر. 

أجاز النص في الاتفاقيات الدولية لمدولة الساحمية بأف تفرض رسومًا عمى السفف المارة مقابؿ خدمات  -
 في حالة المرور البريء بينما لـ يرد مثؿ ىذه النصوص في حالة المرور العابر. تقدـ ليذه السفف

قسمت الأحكاـ المتعمقة بالمرور البريء إلى أحكاـ تنطبؽ عمى السفف العامة وأحكاـ تنطبؽ عمى السفف  -
 الخاصة في حيف أف الأحكاـ المتعمقة بالمرور العابر ىي واحدة بالنسبة لجميع السفف.

 

                                           
بعة الرابعة، الفتلاوي سييؿ حسيف، حوامدة غالب عواد، القانوف الدولي العاـ، دار الثقافة لمنشر والتوزيع، عماف، الط  1

 .137، ص 2019سنة 
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أحكاـ تفصيمية حوؿ الممارسات القضائية عمى السفف في حالة المنازعات التي تخص المرور وردت  -
 .1البريء بينما لـ يرد ذكر لمموضع القضائي في حالة المرور العابر
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 :انفصم الأول خلاصت

نستنتج في نياية ىذا الفصؿ بأف المضائؽ البحرية ىي عبارة عف ممرات مائية تفصؿ بيف 
جزئيف مف اليابسة وتصؿ بيف جزئيف مف البحار فيي متكونة طبيعيًا أي أنيا غير مصطنعة مف طرؼ 
البشر وتكوف محدودة الاتساع أي لا يفوؽ عرضيا ضعؼ البحر الإقميمي إضافة إلى أنيا تكوف صالحة 

مملاحة البحرية. ولممضائؽ أىمية كبيرة في مجاؿ التجارة العالمية والتبادلات بيف الدوؿ والاتصالات ل
الدولية كذلؾ كما تتنوع المضائؽ البحرية بيف المضائؽ التي تربط البحار العالية بأخرى أو منطقة 

صة وغيرىا التي تربط اقتصادية خاصة بأخرى أو بيف مياه إقميمية وبحر عالي أو منطقة اقتصادية خال
المياه الداخمية ببحر إقميمي أو منطقة اقتصادية خالصة، وتطور نظاـ المرور عبر المضائؽ ليتنوع إلى 
نظاميف نظاـ المرور البريء الخاص بمرور السفف عبر المضائؽ والتزاميا بأنظمة الدولة المشاطئة 

ولة المشاطئة أما نظاـ المرور العابر فيخص ويمكف ليذه الأخيرة إيقافيا في حالة كاف ىناؾ تيديد لمد
 مرور السفف والطائرات مرورًا سريعًا ومتواصلًا كؿ ذلؾ لتسييؿ الملاحة عبر المضائؽ.

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 انفصم انثبًَ:

انُظبو انمبَىًَ نهًضبئك فً 

 ظم حرٌت انًلاحت انبحرٌت
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 :تًهٍذ

لا شؾ لمبحار والمحيطات أىمية قصوى في عممية المواصلات والمبادلات والتجارة الدولية كما اف 
أىمية عف ذلؾ باعتبارىا نقاط عبور ىامة تربط بيف المناطؽ البحرية بشتى  ىناؾ مضائؽ بحرية لاتقؿ

أنواعيافقد برز موضوع تنظيـ الملاحة عبر ىذه المضائؽ مكانا بارزا عمى الصعيد الدولي وعمى ىذا 
الأساس كاف ولابد مف اف تحاوؿ الدوؿ إبراز نظاـ قانوني دولي ييتـ بيذه المضائؽ كما أبرمت عدة 

ت خاصة ببعض المضائؽ التي ليا مكانة خاصة دوليا مثاؿ ذلؾ المضائؽ التركية والدنماركية اتفاقيا
 ومضيؽ جبؿ طارؽ ومضيؽ ماجلاف وغيرىا.

وعمى الرغـ مف تعدد مياديف استخداـ المضائؽ البحرية وتنوعيا خصوصا في الوقت الراىف فقد 
ف شانيا أف تعرقؿ حركة وحرية الملاحة عبر تعيف عمى دوؿ العالـ إزالة كؿ المعوقات والعقبات التي م

المشاطئة لممضائؽ وكذلؾ المحافظة عمى البيئة ومف  المضائؽ البحرية ومع مراعات سيادة وامف الدوؿ
المشاطئة لممضائؽ وبيف حرية الملاحة وما تفرضو المصالح  ىذا كمو وجب الموازنة بيف مصالح الدوؿ

 ية أخرى.العميا والحيوية لممجتمع الدولي مف ج
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 انًبحث الأول: انُظبو انمبَىًَ نهًضبئك انبحرٌت

ازداد الاىتماـ بالمضائؽ الدولية بعد الحرب العالمية الثانية نتيجة لمتطور التكنولوجي اليائؿ 
العسكرية أو المدنية وزاد  ولممكانة التي لعبتيا المضائؽ في المرور سواء بالنسبة لمتجارة أوالأنشطة

استغلاؿ البحار و المضائؽ مف طرؼ الدوؿ وخاصة الدوؿ العظمى الأمر الذي انعكس بدوره في مرحمة 
وجيزة مف الزمف عمى النظاـ القانوني لممضائؽ الدولية مما أنجز عنو الاىتماـ أكثر بتنظيـ ىذه المضائؽ 

دولية نظرا لمكانتيا الإستراتجية حتى تكرس حرية وقد ظيرت اتفاقيات دولية خاصة ببعض المضائؽ ال
 اكبر لمملاحة عبرىا.

 انًطهب الأول: الاتفبلٍبث انخبصت ببنًضبئك انذونٍت

ينظـ المرور في معظـ المضائؽ البحرية الدولية ذات المكانة والأىمية السياسية الخاصة ونظرا 
ماكف التي تقع فييا كاف ولابد مف عقد عدة لمدوؿ الذي تمعبو ىذه المضائؽ في عممية المرور وأىميةالأ

اتفاقيات تحت ظروؼ تاريخية و سياسية معينة تختص بأحكاـ تتناسب مع تمؾ الظروؼ ونستطيع أف 
 نذكر أىـ ىذه الاتفاقيات الخاصة بالمضائؽ الدولية كالتالي:

 انفرع الأول: انًضبئك انتركٍت

ربط البحر الأسود ببحر مرمرة و مضيؽ تتكوف المضائؽ التركية مف مضيؽ البوسفور الذي ي
الدرنيؿ الذي يربط بدوره بحر مرمرة بالبحر الأبيض المتوسط ويشكؿ ىذاف المضيقاف ممرا مائيا دوليا 

ميؿ ويعتبر المنفذ الوحيد لمبحر الأسود عمى البحار الأخرى ونظرا لأىمية الموقع  160ميما يبمغ  طولو 
ئؽ ولأىمية الدوؿ والمصالح المرتبطة بيا فقد مر نظاميا القانوني الجغرافي والاستراتيجي ليذه المضا

 1بالعديد مف الصعوبات والتطورات قبؿ أف يصؿ إلى وضعو الحالي.

                                           
 .178محمود الحاج، مرجع سابؽ، ص   1
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لقد كانت الدولة العثمانية تسيطر عمى البحر الأسود وتحتكر الملاحة في ىذه المضائؽ واستمر 
حيث سمح فييا لأوؿ مرة لمسفف التجارية  1774ىذا الوضع حتى إبراـ معاىدة كرتشكوؾ كاينارجي سنة

 1الروسية بالمرور في المضائؽ.

وقد منعت السفف الحربية منعا باتا مف استعماؿ المضائؽ وتأكد ىذا في اتفاقية لندف التي عقدت 
بيف كؿ مف الدولة العثمانية و بريطانيا والنمسا وفرنسا وبروسيا وروسيا كما تأكد 1841تموز  21في 

إلا انو سمح لمدولة العثمانية بموجب  1871وفي معاىدة لندف سنة 1856معاىدة باريس لسنة أيضا في
المعاىدة الأخيرة أف تجيز مرور السفف الحربية لمدوؿ الصديقة الحميفة وذلؾ لغرض ضماف تطبيؽ اتفاقية 

 2وقد استمر العمؿ بيذا النظاـ حتى اندلاع الحرب العالمية الأولى. 1856باريس لسنة

وقد نظمت ىذه  1932في أعقاب تمؾ الحرب عقدت اتفاقية الصمح مع تركيا في لوزاف سنةو 
الاتفاقية مجموعة مف الأحكاـ لتنظيـ الملاحة في المضائؽ التركية إذ ميزت بيف السفف التجارية و السفف 

لتركيا غي  الحربية فضمت حرية الملاحة لمسفف التجارية لجميع الدوؿ في وقت السمـ إلاإنياأعطت الحؽ
وقت الحرب أف تطبؽ قواعد الحرب غمى السفف التجارية لمدوؿ المتحاربة الأخرى وقد سمح لمسفف 
الحربية لأوؿ مرة بالمرور بحرية في وقت السمـ مع بعض القيود وأىمياأف لا يتجاوز حجـ القوة الحربية 

تركيا أف تطبؽ قواعد الحرب عمى لأية دولة الأسطوؿ الحربي لمدوؿ الواقعة عمى البحر الأسود وتستطيع 
كما تضمنت الاتفاقية شرطا يمنع  ⸲السفف الحربية لمدوؿ المتحاربة إذا كانت ىي طرفا في تمؾ الحرب

تركيا مف تسميح المضائؽ ويقضي بتشكيؿ لجنة دولية لمراقبة تنفيذ الاتفاقية وتقديـ تقارير بذلؾ إلى 
مجمس عصبة الأمـ وبوجود قيود شعرت تركيا بإنقاص في سيادتيا فأخذت تطالب بتعديؿ الاتفاقية وقد 

 20تبدلت تمؾ الاتفاقية باتفاقية جديدة ىي اتفاقية مونرو في ساعدتيا الظروؼ الدولية المواتية آنذاؾ فاس
 .1936تموز 

لقد ألغت الاتفاقية الجديدة أىـ قيديف عمى سيادة تركيا وىما قيد التسميح وقيد المجنة الدولية 
للإشراؼ وأصبح لتركيا الحؽ في إدارة الملاحة في المضائؽ تحت مراقبة الأطراؼ في الاتفاقية والحؽ 

ميحيا وقد أعادت الاتفاقية تنظيـ الملاحة عمى أسس جديدة فضمنت حرية الملاحة التجارية بنفس في تس

                                           
 .451، ص 1971الدكتور عمي صادؽ أبو ىيؼ، القانوف الدولي العاـ، منشأة المعارؼ، الاسكندرية، مصر ،   1
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الشروط السابقة كما ضمنت حرية الملاحة الحربية لمدوؿ الواقعة عمى البحر الأسود دوف أي قيد وقصرت 
طار المسبؽ ىذه الملاحة لغيرىا مف الدوؿ عمى السفف الحربية الخفيفة دوف الغواصات بشرط الأخ

والمرور خلاؿ النيار فقطأما في وقت الحرب فتطبيؽ الأحكاـ السابقة بشرط أف تكوف تركيا في حالة 
 حياد أماإذا كانت طرفا في الحرب.

فيكوف مرور السفف الحربية خاضعا لموافقتيا المسبقة مع العمـ بأنو لايزاؿ نظاـ اتفاقية مونرو نافذ  
ير إلى انو وفي الوقت الحاضر فاف المضائؽ البحرية تشكؿ أىـ المفعوؿ حتى الوقت الحاضر ونش

 المضائؽ في ظؿ قياـ الحرب بيف روسيا وأوكرانيا.

 :انفرع انثبًَ: يضٍك جبم طبرق

يوصؿ مضيؽ جبؿ طارؽ بيف البحر الأبيض المتوسط والمحيط الأطمسي ويقع بيف دولة المغرب 
فيعتبر المعبر الرئيسي في التبادلات بيف دوؿ شماؿ إفريقيا ودولة اسبانيا ومستعمرة جبؿ طارؽ البريطانية 

وأوروبا نحو الأمريكيتيف الشمالية و الجنوبية والعكس كذلؾ. وقد كاف منذ قروف عديدة حرا لمملاحة 
مف التصريح البريطاني الفرنسي المشترؾ  7وتأثر ىذا الوضع في المادة  الدولية التجارية و الحربية

التي نصت عمى ضماف حرية الملاحة لجميع السفف ومنع تسميح المضيؽ.  1904ف نيسا 8الصادر في 
بيف كؿ فرنسا واسبانيا نفس الأحكاـ  1912تشريف الثاني مف سنة  27وقد أكدت الاتفاقية المعقودة في 

 1السابقة حيث انو لاتزاؿ تمؾ الاتفاقية مطبقة حتى يومنا ىذا.

 انفرع انثبنث: يضٍك هريز

يعتبر مضيؽ ىرمز احدأىـ المضائؽ البحرية وأكثرىا حركة لمسفف. تقع في منطقة الخميج العربي 
فاصلا ما بيف مياه الخميج العربي ..........ومياه خميج..........وبحر العرب و المحيط اليندي مف 

عماف وقطر ولنا  جية أخرىفيو المنفذ البحري لمعراؽ والكويت والبحريف و السعودية و الإمارات وسمطنة
 أف نلاحظ غنى ىذه البمداف بالنفط و الغاز و الطاقة و نستطيع استنتاج أىميتو بالنسبة لدوؿ العالـ.
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يقع مضيؽ ىرمز بيف إيراف في الشماؿ و الشماؿ الشرقي و عماف في الجنوب وتتألؼ شواطئو 
واطئو الجنوبية فتتألؼ مف أما ش الشمالية مف الجزء الشرقي لجزيرة كيشيـ مع جزر لاراؾ و ىينجاـ

 الساحميف الغربي و الشمالي لشبو جزيرة موزانداـ الواقعة قي أقصى الشماؿ في الأرض الرئيسية لعماف.

ويعتبر مضيؽ ىرمز مف أىـ المضائؽ البحرية وأكثرىا حركة و بخاصة في حركة الناقلات 
 1يو.النفطية ويشار إلى إف سمطنة عماف ىي مف تشرؼ عمى حركة النقؿ ف

مف المعروؼ ف العديد مف الضربات المتعمقة بالقوة البحرية لدراسة إطار الصراع والتداخؿ الدولي 
فنظريات القوة البحرية التي بناىا " ماىاف" لـ تؤدي لاف تكوف انجمترا اكبر قوة بحرية في العالـ فنظرية 

يعتمد النظاـ الدولي عمى  ماىاف تؤسس عمى أف الذي يسيطر عمى البحار يسيطر عمى العالـ فمذلؾ
مجموعة مف الدوؿ في منطقة الشرؽ الأوسط عمى سبيؿ المثاؿ وىي التي تشكؿ النظاـ الإقميمي كإيراف 
و تركيا والسعودية ومصر وىذا يندرج تحت سياسة الأحلاؼ ىذه التي تشكمت وفؽ نظاـ معيف يخدـ 

ج في مضيؽ ىرمز حيث انو تطور عدة مرات أىداؼ  ومصالح النظاـ الدولي والنظاـ الإقميمي ىو المنتي
 .1980بعد انتياء الحرب العالمية الثانية وأيضا بعد نياية الحرب الباردة سنة 

يتضح مما تقدـ أنأىمية موقع مضيؽ ىرمز الجغرافي مف كونو ىمزة وصؿ تحكـ في مدخؿ 
ا وىما جزيرة العرب مف الخميج حيث أف موقعو بشكؿ منطقة فصؿ بيف منطقتيف متباينتيف لغويا ومذىبي

 جية والإقميمالإيراني مف الجية الأخرى فمو أىمية عالمية كبرى.

تتناوؿ الدراسة مف الناحية القانونية طبيعة آلية نظاـ المرور عبر مضيؽ ىرمز مف حيث انو 
يحظى باتفاقيات خاصة و نظاـ المرور العابر بالنسبة لمضيؽ ىرمز لا تحتاج فيو السفف بما فييا 

الدولي البحرية إلىإذف مسبؽ لعبوره ومع ازدياد سخونة الممؼ الإيراني خصوصا بعد فرض مجمس الأمف 
-1810-1747-1737أربع حكـ مف العقوبات السياسية و الاقتصادية عمى إيراف بموجب القرارات 

وبالتالي تزداد قضية مضيؽ ىرمز أىمية مع تيديدات التي يطمقيا المسئولونالإيرانيوف بيف الحيف  1929
ة الإيرانية لأية و الأخر بإغلاؽ المضيؽ في وجو الملاحة البحرية في حالة تعرض المنشات النووي

 ضربات عسكرية في ظؿ التيديدات الأمريكية والاسرائمية والغربية لإيراف.
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إف أي إغلاؽ لمضيؽ ىرمز وتعطيؿ نقؿ النفط مف خلالو قد يؤدي إلى زعزعة الأسواؽ النفطية 
و العالمية مما يدفع إلى حدوث أزمة عالمية في الطاقة تكوف تداعياتيا خطيرة عمى الدوؿ المنتجة 

المستيمكة عمى حد سواء و سيتسبب بارتفاع حاد في سعر النفط مما يرتب ضغوطا ىائمة عمى 
 1الاقتصاديات العالمية.

إف التيديدات الإيرانية بغمؽ مضيؽ ىرمز أدىإلى عقد عدت اتفاقيات ثنائية أمريكية مع عدد مف 
المياه الدولية و الإقميمية البرية دوؿ مجمس التعاوف الخميجي بغرض أعادت انتشار القوات الأمريكية في 

ليذه الدوؿ إذا شيد مضيؽ ىرمز عقد عدة اتفاقيات خاصة لجعؿ حركة المرور بو مستمرة حتى لا يتأثر 
الاقتصاد العالمي مف حيث التزود بالنفط و الطاقة إلاأف بروز التيديدات الإيرانية المستمرة إلى وقتنا 

باستمرار ومحاولة الدوؿ العظمى دائما تحوؿ دوف حدوث  الحاضر جعمت مف المضيؽ ميددا بالغمؽ
 ذلؾ.

 :انفرع انرابغ: يضٍك يبجلاٌ
يربط مضيؽ ماجلاف المحيط الأطمسي بالمحيط اليادي ويقع في الطرؼ الجنوبي لمقارة الأمريكية 
الجنوبية ويمر عبر الأراضي التشيمية ولقد تقرر حياد المضيؽ وضمنت حرية الملاحة فيو بموجب 

ولا تزاؿ ىذه الاتفاقية نافذة المفعوؿ إلى  1881تموز  23لاتفاقية المعقودة بيف الأرجنتينو التشيمي فيا
يومنا ىذا رغـ ظروؼ الحربيف العالميتيف التيأثرتا عمى الملاحة في المضيؽ في بعض الأوقاتالأمر الذي 

لتسميح  1941كانوف الأوؿ  13نيـ في دفع بالأرجنتيف و التشيمي والباراغواي و البيرو إلى عقد اتفاقية بي
ىذا الممر المائي المضائقي وباستثناء تمؾ الفترة فقد استمر احتراـ حرية الملاحة في ىذا المضيؽ إلى 

 2وقتنا الحاضر.

 :انفرع انخبيش: انًضبئك انذًَركٍت

السوند" تتكوف المضائؽ الدنمركية مف ثلاثة مضائؽ ىي "البمت الصغير" و "البمت الكبير" و " 
وىي عبارة عف ممرات مائية بحرية تخترؽ الإقميـ الدنمركي وتربط بحر البمطيؽ ببحر الشماؿ وكانت 
 لاتزاؿ تعتبر جزءا مكملا لإقميـ الدنمرؾ وىي في غاية الأىمية لملاحة الدوؿ الواقعة عمى بحر البمطيؽ .
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عندما  1658بية حتى سنة لقد كانت ىذه المضائؽ محاطة بإقميـ المممكة الدنمركية مف الجان
تنازلت الدنمرؾ إلى السويد عف إقميـ سكاني والذي يمثؿ الجانب الشرقي لمضيؽ السويد بموجب معاىدة 
"روسكيمد" التي عقدت ذلؾ العاـ إلاأف سيطرت الدنمرؾ عمى المضائؽ استمرت رغـ الصراعات المسمحة 

ادت قاعدة مفادىا أف الملاحة الأجنبية داخؿ ىذه العديدة مع الدوؿ المجاورة ونتيجة ليذه السيطرة فقد س
الممرات تحتاج إلى موافقة الدنمرؾ مسبقا مع دفع رسـ مرور معيف عمى السفف التجارية وقد استقر ىذا 
الحؽ بصورة تدريجية واعترفت بو الدوؿ الأخرى واستمر خضوع الملاحة ليذه الشروط حتى أوائؿ القرف 

تحدة الأمريكية كقوة جديدة واحتجت عمى دفع ىذه الرسوـ وبعد صراع عندما برزت الولايات الم 19
ألغيت تمؾ الرسوـ بموجب اتفاقية كوبنياڤف التي عقدت في ذلؾ العاـ وقد  18571استمر حتى سنة 

نما بقيت  ضمنت ىذه الاتفاقية حرية الملاحة التجارية أما الملاحة العسكرية فمـ تشمميا أحكاـ الاتفاقية وا 
مقواعد العامة لمقانوف الدولي والتي تقضي في حالة حياد الدنمرؾ بحؽ السفف الحربية باستعماؿ خاضعة ل

 الممرات وفي حالة دخوؿ الدنمرؾ الحرب لا يحؽ لمسفف الحربية الأعداء المرور إلا بموافقتيا.

 . انفرع انضبدس : يضٍك يهمب

يصؿ مضيؽ ممقا بيف المحيط اليندي و المحيط اليادي ويشكؿ نقطة عبور طريقيف بحرييف 
يربطاف أوروبا و الشرؽ الأوسط مف جية بشرؽ آسيا مف جية أخرى و تشاطئو دولتاف رئيسيتاف ىما 

لية و ماليزيا و اندونيسيا كما تقع سنغافورة عمى طرفو و يعتبر مضيؽ ممقا مف أىـ الممرات البحرية الدو 
 113و  25ميؿ بحري بينما يتراوح عمقو بيف  125و  25كمـ و عرضو بيف  800كذلؾ أطوليا بحوالي 

متر و ترجع أىمية الجيواقتصادية و الجيواستراتيجية إلى العصور القديمة فقد كاف ممرا رئيسيا لمتجارة 
عشر  16وبيوف في القرف اليندية و الصينية إلى جانب مضيؽ لومبوؾ و مضيؽ سوندا .ثـ اىتـ بو أور 

و توالت عميو السيطرة مف قبؿ الينود و العرب ثـ البرتغاؿ , اليولندييف و البريطانييف و في الأخير 
استطاعت ماليزيا واندونيسيا أف تسترجع حؽ السيادة عمى ىذا المضيؽ كما زادت أىميتو التجارية منذ 
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قلات الطاقة مف الخميج العربي والخميج الفارسي أصبح الممر الرئيسي لنا 1950افتتاح قناة سويس وفي 
 .1إلى الياباف

يقع مضيؽ ممقا في طريؽ بحري رئيسي فيعتبر ممرا بحريا دوليا حرا أماـ ملاحة سفف كؿ الدوؿ 
دوف تمييز ومع ذلؾ فقد اصطدـ الوضع القانوني لممضيؽ بمواقؼ بعض الفواعؿ وظؿ غامضا لفترة 

المشاطئة لو وىي : اندونيسيا وماليزيا وسنغافورة .فبعد الاستقلاؿ كاف  طويمة بدأت مع استقلاؿ الدوؿ
موقؼ اندونيسيا يتمثؿ في تعزيز مفيوـ الدولة المشاطئة بيدؼ جعؿ المياه التي تفصؿ بيف جزرىا 
خاضعة لسيادتيا وذلؾ يسمح ليا باستغلاؿ الموارد السمكية وخاصة الطاقوية المتواجدة في المنطقة وقد 

رغـ أف ىذا المفيوـ 1957,1960,1962مى ىذا الموقؼ مف خلاؿ ثلاث نصوص صدرت في أكدت ع
الموسع لمياىيا الإقميمية لا يؤثر عمى مضيؽ ممقا الذي تطؿ عميو ثلاث دوؿ مختمفة , إلا أنو يسمح 
لجاكارتا بالتحكـ في مياىيا وانطلاقا مف ذلؾ وبفضؿ مضيؽ لومبوؾ وضيؽ سوندا تصبح اندونيسيا 

ة عمى منافسة مضيؽ ممقا وميناء سنغافورة بتوفير طريؽ خاؿ مف المخاطر القانونية وأيف يمكف إدارة قادر 
المخاطر الأمنية بطريقة متسقة مف قبؿ سمطات دولة واحدة وجاءت مشاريع بناء موانئ سيلاكاب ومحطة 

مانا وقادر عمى نفط في جزيرة لومبوؾ تؤكد عمى ىذه الرؤيا وتجعؿ الطريؽ العابر لممضيؽ أكثر أ
المنافسة باتجاه الشرؽ الأقصى أما ماليزيا فقد تجنبت اعترافيا بالطابع الدولي بمضيؽ ممقا مخافة مف 
المخاطر البيئية الكامنة في أنشطة النقؿ البحري وضعؼ اليياكؿ الأساسية لمموانئ خاصة أنيا كانت 

فة الغربية لشبو الجزيرة لذلؾ لجأت إلى تعتمد بشكؿ كبير عمى العديد مف الأنشطة الاقتصادية في الض
. إف  تأميـ كؿ مف الدولتيف ماليزيا و  21969ميؿ سنة  12توسيع عرض بحرىا الإقميمي إلى 

اندونيسيا لممياه المشكمة لممضيؽ بجعمو خاضعا لسيادتيا و ىذا لا يتماشى مع مصالح سنغافورة  التي 
ت موقؼ ماليزيا و اندونيسيا وأصبحت تأيد حرية الملاحة تعتمد اقتصاديا  بشكؿ كبير عمى مينائيا فرفض

في مضيؽ ممقا و لـ تمنع مرور السفف و حتى العسكرية منيا و ناقلات النفط و قد تحالفت مع و.ـ.أ 
رغبة مف سنغافورة أف تصبح محطة نفط كبيرة إضافة إلى اعتمادىا عمى اقتصادىا بشكؿ كبير . لكف 

يمنح لكؿ مف اندونيسيا و ماليزيا سمطة  1958اؾ و المتمثؿ باتفاقية جنيؼ النظاـ القانوني السائد آنذ
تقديرية تجعميا قادرة عمى حظر المرور عبر المضيؽ بحجة عدـ البراءة . أدى غموض الوضع القانوني 
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لمضيؽ ممقا إلى ردود أفعاؿ مختمفة مف طرؼ الفواعؿ الرئيسية في التجارة الدولية و المستخدمة لممضيؽ 
التي رأت أف حالة الغموض تشكؿ خطر كبير تقاس انعكاساتو بخسائر مالية ضخمة لأف مضيؽ ممقا و 

يسمح باختصار الوقت للالتحاؽ بالشرؽ الأقصى أو في الاتجاه الآخر نحو الشرؽ الأوسط و أوروبا 
 لذلؾ فيو ممر إلزامي نظرا لغياب في بديؿ يوفر نفس المزايا .

كما تنامت مخاوؼ بعض الدوؿ ذات المصالح التجارية الرئيسية في المضيؽ و خاصة الياباف و  
دوؿ الخميج الفارسي و ارتبطت ىذه المخاوؼ ارتباطا وثيقا بإمكانية إضعاؼ قوتيا التصديرية أو تيديد 

حدة لقانوف البحار .  و في الأخير سمحت اتفاقية الأمـ المت 1استمرار إمدادات الطاقة مف الجانب الآخر
بتسوية وضع المضائؽ الدولية بما فييا مضيؽ ممقا باعتبارىما ممرا يستخدـ لمملاحة الدولية  1982لسنة 

بربطو بيف جزء مف أعالي البحار أو منطقة اقتصادية خالصة بجزء آخر مف أعالي البحار أو منطقة 
دارة المخاطر الأمنية و توفير مجموعة مف اقتصادية خالصة . مع احتفاظ الدوؿ المشائطة لو بمسؤولية إ

مف الاتفاقية بأنو :" عمى السفف خلاؿ ممارستيا  39الضمانات بشأف المخاطر البيئية حيث تنص المادة 
 لحؽ المرور العابر أف تمتزـ باحتراـ القواعد الدولية لموقاية مف المخاطر البيئية " . 

ة لمدوؿ الأخرى المطمة عمى المضائؽ الدولية و كذا و ىذا ما سمح لماليزيا كما ىو الحاؿ بالنسب
مضيؽ ممقا بوضع أنظمة تتعمؽ بعبور ناقلات النفط أو السفف الحربية أو حتى السفف التي تحمؿ مواد 
كيميائية خطيرة إذ يعتبر مضيؽ ممقا مف المضائؽ التي تختص باتفاقيات خاصة و ىو المطبؽ عميو إلى 

 يومنا ىذا .

 :لىاػذ انًلاحت فً انًضبئك انبحرٌت انًطهب انثبًَ:

ىناؾ العديد مف المحاولات لتنظيـ الملاحة في المضائؽ الدولية حيث أنيا كانت تيدؼ في كؿ 
ىذا  مرة إلى تحقيؽ اكبر قدر مف الحرية وىذا ما دافع عنو اغمب رجاؿ القانوف وقد تـ الإشارةإلى

الموضوع بصورة غير مباشرة في العديد مف الاتفاقيات التي سبقت قياـ عصبة الأمـ مثؿ تصريح باريس 
وجاء عيد عصبة الأمـ لبحث ىذا  1907و  1899واتفاقية لاىاي  1864واتفاقية جنيؼ  1856

ضاء تمتزـ مف ميثاؽ الاتفاقية أف الدوؿ الأع 23الموضوع لأوؿ مرة بشكؿ أوضح فقد ورد في المادة 

                                           
1
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بوضع الأحكاـ الضرورية لضماف و حماية حرية المواصلات والمرور والمعاممة العادلة في مجاؿ التجارة 
لجميع الدوؿ الأعضاء في العصبة ويعتبر مبدأ حرية الممرات الدولية مف المبادئ العامة لمقانوف الدولي 

إلى أف  1ساسي لمحكمة العدؿ الدولية الدائمةمف النظاـ الأ 38التي أشارت إلييا الفقرة الثالثة مف المادة 
 لتبحث لأوؿ مرة بشكؿ صريح عف قواعد الملاحة في المضائؽ الدولية. 1958جاءت اتفاقية جوناؼ 

 :نهبحر الإلهًٍٍى انًُطمت انًتبخًت 2591انفرع الأول: اتفبلٍت جىَبف نؼبو 

لمبحر الإقميمي والمنطقة المتاخمة  نصت المادة السادسة عشر في فقرتيا الرابعة مف اتفاقية جنيؼ
موضوع الملاحة في المضائؽ الدولية فنصت عمى انو "لايجوز إيقاؼ المرور البري لمسفف الأجنبية في 
الممرات المستخدمة لمملاحة الدولية بيف جزء مف البحر العالي وجزء أخر مف البحر العالي أو البحر 

لمادة فيي تمزـ الدولة الساحمية بضماف المرور البرئ لمسفف الإقميمي لدولة أجنبية" وبناءا عمى ىذه ا
والتي تعطي لتمؾ الدولة سمطات واسعة في تقدير  14الأجنبية مقابؿ شروط فرضتيا عمييا في المادة 

الطبيعة البريئة لممرور فالدولة المشاطئة لممضيؽ تستطيع وقؼ المرور غير البرئ وبما أنيا صاحبة 
ءة المرور فيمكف أف تمعب دورا ميما في منع أو عرقمة الملاحة في المضيؽ بحجة السمطة في تقدير برا

 2عدـ براءة ذلؾ المرور كما يمكف تطبيؽ ذلؾ عمى جميع السفف بما فيو السفف الحربية.

 :2511انفرع انثبًَ: اتفبلٍت الأيى انًتحذة نمبَىٌ انبحبر نؼبو 

لمضائؽ الدولية فقسمت المضائؽ إلىأنواع كما رأينا لقد وضعت الاتفاقية نظاما كاملا لمملاحة في ا
في بداية المذكرة وطبقت نظاـ المرور العابر ونظاـ المرور البرئ كما رأينا سابقا. ويبدوا مف مراجعة 
المشاريع المقدمة سابقا مف قبؿ بعض الدوؿ أنأصؿ النص الوارد في الاتفاقية يعود إلى المشروع 

مف التعديميف السفياتي والأمريكي لغرض التخفيؼ مف شدة المعارضة التي البريطاني الذي ادخؿ عددا 
واجييا مف قبؿ الدوؿ المشاطئة لممضيؽ فقد استبدؿ عبارة "حرية المرور" بعبارة "المرور العابر" ثـ قصر 
تطبيؽ نظاـ المرور العابر عمى المضائؽ التي تربط جزأيف مف البحار العالية أو المناطؽ الاقتصادية 
الخالصة واحتفظ بالمرور البرئ القديـ الذي لا يجوز وقفو في المضائؽ الواقعة بيف جزيرة والإقميـ البرئ 

                                           
 .181ممود محمد الحاج، المرجع السابؽ، ص   1
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لمدولة والتي يتوفر خارج الجزيرة طريؽ في البحر العالي مماثؿ لطريؽ المضيؽ مف حيث المواصفات 
 1الملاحية و الييدروغرافية.

في الجزء الثالث منيا المتضمف المواد مف  1982سنة جاءت اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار ل
بنظاـ عاـ لممضائؽ الدولية وىذه الاتفاقية لا تنطبؽ عمى كافة المضائؽ باعتبارىا ممرات  39إلى  34

نما ستبعد طائفة معينة لعدـ تطبيؽ قاعدة المرور ⸲بحرية بما يعنيو مف وضع نظاـ لممرور العابر وا 
ضيؽ يسمح بوجود مساحة بحرية تعتبر جزء مف البحر العاـ أو المنطقة العابر فإذا كاف اتساع الم

الاقتصادية الخالصة فانو ليس ىناؾ مبررا لإخضاعيا لمنظاـ القانوني المستحدث الذي أتت بو الاتفاقية 
إذأف المرور العابر مكفوؿ أصلا في تمؾ المناطؽ البحرية وفقا لممبدأ التقميدي الذي يقرر حرية الملاحة 

ي أعالي البحار كما استبعدت الاتفاقية مف نطاؽ تطبيقيا المضائؽ التي تحكـ بفعؿ اتفاقيات دولية منذ ف
 2زمف طويؿ ومتصمة عمى وجو التحديد بمثؿ ىذه المضائؽ.

ما عدى ىذه الاستثناءات فقد حددت الاتفاقية نظاميف لمملاحة في المضائؽ الدولية استنادا إلى 
 ⸲تي توصؿ بينيما تمؾ المضائؽ و إلى مقدار حاجة المجتمع الدولي إلييااختلاؼ طبيعة المياه ال

فحاجة المجتمع الدولي إلى الملاحة في المضائؽ التي تربط جزأيف مف البحار العالية أو المناطؽ 
الاقتصادية الخالصة تكوف عادة أوضح مف حاجتو إلى الملاحة في المضائؽ التي تربط جزءا مف البحر 

 نطقة اقتصادية خالصة بجزء مف البحر الإقميمي لدولة أجنبية.العالي أو م

 

 

 

 

 

                                           
 .361الدكمتور فاروؽ محمد صادؽ، المورجع السابؽ، ص   1
 .97، ص 2009جماؿ محي الديف، القانوف الدولي لمبحار، دار الخمدونية، الجزائر،   2



النظام القانوني لممضائق في ظل حرية الملاحة البحرية                الفصل الثاني:   

 

36 

 

 :انًبحث انثبًَ: صٍبدة و حمىق وواجببث انذول فً ظم انًلاحت انبحرٌت

ظيرت العديد مف الاتجاىات المختمفة بيف الدوؿ المطمة عمى المضائؽ والدوؿ المستعممة ليا 
عمى ضرورة جعؿ نظاـ المرور في البحر الإقميمي واحدا بغض النظر عف كوف وقوعو  فأصرتالأولى

داخؿ المضيؽ أو خارجو بينما ذىبت الدوؿ الثانية إلى اعتبار مياه المضيؽ الدولية مياىا إقميميةو ذلؾ 
 لحفظ كافة الحقوؽ المترتبة عمى ىكذا حالة لتمؾ الدوؿ.

لملاحة الدولية في ظؿ الحرية التي تبحث عمييا معظـ ولا يحفى عمى احدأىمية المضائؽ في ا
الدوؿ ذات المصالح المختمفة في حيف أننا نجد أف الدوؿ المشاطئة مصالحيا تفرض فيودا عمى الملاحة 
عبر المضيؽ ومحاولتيا بسط سيادتيا بيدؼ حماية أمنيا مف جية وحفظ شواطئيا مف أخطار التموث 

 1البيئي مف جية ثانية.

 ليا عدة واجبات وجب تأديتيا تجاه كؿ مستعممي المضيؽ وذلؾ في إطار القانوف الدولي.كما أف 

 :انًطهب الأول : اثر انضٍبدة ػهى انًلاحت انًضبئمٍت

قدمت محكمة العدؿ الدولية تعريفا محددا لممضائؽ وذلؾ ضمف حكميا في قضية كورفو ىذه 
والتي تجسدت مف خلاؿ القوؿ بعدـ جواز تقييد  الأخيرة قدمت العديد مف المعايير لمملاحة الدولية 

الملاحة في المضيؽ وىو أمر يعد في غاية الأىمية وخاصة لأصحاب المصمحة في العبور عبر ىذه 
المضائؽ وىي تعد إشارةإلى الحد مف سمطة الدوؿ المطمة عمى المضيؽ والحد بشكؿ أوبآخر مف سيادة 

 ىذه الدوؿ.

كما بينت ضرورة أف يكوف المضيؽ موصلا بيف بحريف مف البحار العالية وتواتر العمؿ عمى 
والتي وضعت ىي الأخرى معايير حدت مف  1958استخدامو واستكممت ىذه المرحمة باتفاقية جوناؼ

سيادة الدوؿ عمى المضيؽ نفسو وأعطت المجاؿ أوسع لمدوؿ بالمرور وىو ما أطمؽ عميو البرئ لجميع 
سفف التجارية والحربية واشترط فقط أف تربط ىذه المضائؽ بيف جزء مف أعالي البحار مف جية وجزء ال

أخر مف البحر العالي و الإقميمي وىذا النص يقمؽ الدوؿ الساحمية التي تطؿ بطبيعة الحاؿ في ىذا 
                                           

رمز في منظور القانوف الدولي العاـ، مجمة البحوث القانونية زينب محمد جميؿ الضناوي، احتجاز السفف في مضيؽ ى   1
 .612، ص 2021والاقتصادية، جامعة الممؾ فيصؿ، المممكة العربية السعنودية، 
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قانوف البحار الجديد  المضيؽ.و نتيجة لياتيف الاتفاقيتيف قررت الجمعية العامة للأمـ المتحدة عقد اتفاؽ
حيث تناولت موضوع المضائؽ المستخدمة في الملاحة الدولية وحدت ضمنيا مف سيادة الدوؿ المشاطئة 
بإعطائيا حؽ المرور العابر وىو حؽ شمؿ معظـ المضائؽ كما تحدثت أيضا عف حؽ آخر وىو المرور 

 البرئ.

بوؿ مف جميع أعضاء المجتمع الدولي و تجدر الإشارة إلى أف ىذا النظاـ في بدايتو لـ يمؽ الق
ولكف في النياية تـ القبوؿ وذلؾ بدى جميا مف خلاؿ التوقيع عمى الاتفاقية واعتمادىا بشكؿ واسع مف قبؿ 

 1العديد مف الدوؿ.

اف نظاـ المرور العابر أو حتى المرور البرئ يضع سيادة بعض الدوؿ في مكانة معينة ومحددة 
لرغـ مف أف الاتفاقية حاولت وضع العلاقة بيف حؽ المرور وحؽ السيادة غير موصوفة بصفة مطمقة با

في موضع التوازف والمواساة. إلا انو يفيـ مما تقدـ باف مفيوـ السيادة يبدو اقؿ تقدما عمى حؽ تطبيؽ 
مف اتفاقية  39النظاـ فحؽ المرور العابر يعني حؽ الملاحة السريعة عبر المضائؽ وقد أوضحت المادة 

كيؼ أف مف حؽ السفف العابرة المرور العابر عبر المضيؽ 1982ـ المتحدة لقانوف البحار لسنة الأم
الدولي دوف أي عرقمة مف قبؿ الدوؿ الساحمية مع التأكيد عمى السفف العابرة ضرورة عدـ المساس أو 

 القياـ بأي نشاط ييدد سيادة و سلامة واستقلاؿ الدوؿ الساحمية.

وؿ خلاؿ المؤتمر الثالث للأمـ المتحدة في مختمؼ دوراتو حوؿ النظاـ لقد اختمفت مواقؼ الد
القانوني الواجب التطبيؽ في المضائؽ المستخدمة لمملاحة الدولية فمنيا مف دعت إلى الاستمرار في 
تطبيؽ مبدأ المرور البرئ مثؿ الصيف واسبانيا وغيرىا والذي يسمح باستعماؿ اوسع لمسيادة مف طرؼ 

ئطة عمى المضائؽ وذلؾ بالاشراؼ عمى المرور البرئ والتدخؿ فيو لعدة أسباب كالعمـ الدوؿ المشا
والوجية وطبيعة السفينة والحمولة وغيرىا وكؿ ىذا التوسع في السيادة عمى المضائؽ يخدـ بدرجة اكبر 

مما يؤدي الدوؿ المشاطئة أما الدوؿ الكبرى ذات المصالح العديدة فقد دعتإلى تطبيؽ نظاـ حرية العبور 
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الى التقميؿ مف سمطات الدوؿ المشاطئة لممضيؽ وعمى راس ىذه الدوؿ الولايات المتحدة الأمريكية 
 1وروسيا وبعض الدوؿ النامية.

وقد بررت ىذه الدوؿ بضرورة تطبيؽ حرية المرور عبر المضائؽ بالتطور الذي عرفو العالـ في 
المتزايدة والتبادلات الدولية التي تيـ كؿ دوؿ العالـ وغيرىا مما  شتى المجالات والاحتياجات الطاقوية

جعمتيا تعتبر أف تقييد الدوؿ المشاطئة لممضائؽ يتـ وفؽ معيار شخصي عمى حساب مصمحة معظـ 
الدوؿ أيأف فرض سيادة الدوؿ المشاطئة عمى المضائؽ البحرية يصب في خانة المصمحة الخاصة بيذه 

ولايخدـ مصالح الدوؿ الكبرى التي بالتالي  حة العامة لمعظـ الدوؿ الأخرىالدوؿ عمى حساب المصم
 تعتبر أكثر استخداما لممضائؽ البحرية. 

و نادت الدوؿ الكبرى وعمى رأسيا الولايات المتحدة إلى ضرورة باف يكونحؽ استخداـ المضائؽ 
 مدوؿ.منصوص عميو في اتفاؽ دولي واف لا يترؾ تقريره للأعماؿ الانفرادية ل

ىناؾ عدة دوؿ نامية نستطيع القوؿ بأنيا ساندت الدوؿ الكبرى في موقفيا في حؽ المرور العابر 
وضرورة التقميؿ مف سيادة الدوؿ المشاطئة لممضائؽ بتغميب المصمحة العامة لمدوؿ ولكنيا في نفس 

بمغاريا وبريطانيا  الوقت وعمى خلاؼ الدوؿ الكبرى تميزت مواقفيا بالمرونة ونذكر مف بيف ىذه الدوؿ
وكوريا إضافةإلى بعض الدوؿ العربية مثؿ الإمارات المتحدة وغيرىا وكؿ ذلؾ جاء بدوافع إما اقتصادية 

 2أو عسكرية أو سياسية أكثر منيا قانونية.

 :انفرع انثبًَ: انًىلف انجزائري

انتيجت موقؼ أما بخصوص موقؼ الجزائر مف مسالة السيادة عمى المضائؽ الدولية البحرية فقد 
الدوؿ النامية وىو الموقؼ الوسط فمف خلاؿ تحميؿ مشروع النصوص المقترحة مف طرؼ المندوب 
الجزائري مف خلاؿ المؤتمر بخصوص قضية المضائؽ والملاحة الدولية فييا يتبيف انو ليس لممضيؽ 

المغمقة والدوؿ المستخدمة مفيوـ وحيد وانو لابد مف مراعاة الوضع الإقميمي لمدوؿ المشاطئة لمبحار الشبو 

                                           
، عاشور أمينة، نظاـ المرور العابر في ظؿ القانوف الدولي لمبحار، تحت إشراؼ زكروؾ راضية، جامعة ساسي تينيناف  1

 .18-17، ص 2016آكمي محند أولحاج، البورة، 
 .24، ص 1988أميف محمد قائد اليوسفي، النظاـ القانوني لمضائؽ العربية، دار الحداثة، لبناف، سنة   2
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في كركاس  1974جويمية  23لممضائؽ عمى حد سواء كما يظير مف مشاريع النصوص التي قدمتيا في
تبنييا فكرة المفيوـ العاـ والمحدد لممضائؽ وكذا تأييد موقؼ الدوؿ الكبرى التي كانت تنادي بتطبيؽ حرية 

بحر شبو مغمؽ خاؿ مف الثروات الباطنية بحيث لابد الملاحة وذلؾ باعتبار الجزائر دولة نامية مشاطئة ل
 1ليا مف أف تستفيد مف نظاـ خاص لممرور عبر البحار.

بوضع نضاـ خاص  1974جويمية  23وقد أوصى ممثؿ الجزائر في التصريح الذي تقدـ بو في 
ؼ في يضمف عدـ عرقمة العبور إذا تعمؽ الأمر ببحر شبو مغمؽ مثؿ البحر الأبيض المتوسط ثـ أضا

حيف أنو إذا افترضنا أف المضيؽ يربط البحر الإقميمي لمدولة الساحمية مع البحر العالي يجب حينيا 
 . 1958مف اتفاقية  16مف المادة  4تطبيؽ حؽ المرور البري و بيذا تكوف الجزائر قد أخذت بالفقرة 

الحيا التي و لقد وجدت الجزائر نفسيا في موقؼ محرج و صعب فيي مف جية تريد حماية مص
تقضي إقرار نظاـ المرور العابر لتمكينيا مف الملاحة في مضيؽ جبؿ طارؽ و مف جية ثانية لا تريد 
المساس بسيادة الدوؿ المشاطئة لممضيؽ لممضيؽ و يأتي ذلؾ مف خلاؿ تجنب تعريض مصالح مجموعة 

تيراف و بالتالي فإف  كبيرة مف الدوؿ العربية و التي تسعى إلى منع إسرائيؿ مف الملاحة في مضيؽ
 2الجزائر وجدت نفسيا مضطرة لاتخاذ موقؼ وسط بيف ىذا و ذاؾ.

نستنتج مما سبؽ أف أثر السيادة لمدوؿ المشاطئة لممضائؽ البحرية تعتبر سيادة ناقصة و متذبذبة 
ففي حيف أف الدوؿ المشاطئة لممضائؽ تحاوؿ جاىدة فرض سيادتيا بأوسع نطاؽ و ذلؾ لمراعاة 

ا و أمنيا و بالتالي إظيار قوتيا و كؿ ذلؾ بمحاولة عدـ الخروج عف نطاؽ القانوف الدولي و مصالحي
 .مف جية أخرى تحاوؿ الدوؿ الكبرى إعطاء حرية أكبر في المضائؽ البحرية

و ىذا ينقص مف سيادة الدوؿ المشاطئة ليا و لكف كؿ ذلؾ مراعاة لمصالحيا مف خلاؿ الزيادة  
 ر أكبر و تحقيؽ المصالح المشتركة لجميع الدوؿ.في حرية الملاحة بقد

 

 
                                           

 .57، ص 1977قانوف الدولي لمبحار في خميج العربي، دار التأليؼ، مصر، بدرية عبد الله العوضي، ال  1
 .58بدرية عبد الله العوضي، المرجع السابؽ، ص   2
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 :انًطهب انثبًَ: حمىق وواجببث انذول انًشبطئت نهًضبئك

لممضائؽ لا تتمتع بالسيادة الكاممة عمى ىذه المضائؽ في إطار القانوف  بما أف الدوؿ المشاطئة
الدولي فانو تأكد باف ليا حقوقا وعمييا واجبات تخض ىذه المضائؽ يجب أف تمتزـ بيا وسنوجزىا فيما 

 يمي:

 :انفرع الأول: حمىق انذول انًشبطئت نهًضبئك

السمطة التنظيمية لمدوؿ  1982حار لسنة مف اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف الب 42نظمت المادة 
 الساحمية لممضائؽ وحصرتيا في أربعة مياديف:

 الميداف الأوؿ يتعمؽ بالممرات البحرية ونظـ تقسيـ حركة المرور في المضائؽ.-

 الميداف الثاني يتعمؽ بمنع التموث وخفضو والسيطرة عميو عف طريؽ أعمالالأنظمة الدولية.-

يتعمؽ بمنع الصيد في المضائؽ والوضع الذي تمر فيو سفف الصيد عبر المضائؽ الميداف الثالث -
 كإلزاميا برزـ أدوات الصيد.

الميداف الرابع يتعمؽ بالتقييد بقوانيف وأنظمة الدولة الساحمية لممضيؽ والخاصة بالجمارؾ والضرائب -
 1واليجرة و الصحة.

لمدوؿ المضائقية المستخدمة لمملاحة الدولية  مف الاتفاقية فقد تضمنت أحكاما تسمح 41أماالمادة
 بتنظيـ حركة الملاحة وتعييف الممرات البحرية في المضيؽ عمى النحو التالي:

يمكف لمدوؿ المضائقية أف تعيف ممرات بحرية لمملاحة في المضائؽ واف تقرر نظاما لتقسيـ حركة -
سلامة مرور السفف ومنع الصدامات  المرور ضمف طرؽ بحرية محددة عندما يكوف ذلؾ لازما لتعزيز

 فبما بينيا.

                                           
 .367-365فاروؽ محمد صادؽ الأعرجي،  مرجع سابؽ، ص   1
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يمكف لمدوؿ المضائقية أيضا تعديؿ الممرات البحرية ونظاـ تقسيـ المرور المشار إلييا وذلؾ بعد أف -
 تعمـ وتعمؽ الإعلاف الواجب.

مف نفس الاتفاقية أف تعتمد قوانيف وأنظمة بشاف المرور  42يجوز لمدولة المضائقية بموجب المادة-
عابر في المضائؽ في مجالات سلامة الملاحة و تنظيـ حركة المرور البحري بالتعاوف مع المنظمة ال

 البحرية.

الدولية ومنع التموث وخفضو والسيطرة عميو ومنع الصيد في المضائؽ بالنسبة لسفف الصيد و كذا  
نزالأي شخص أو سمعة أو عممة مخالفة لقوانيف وأنظمة الدوؿ المض ائقية سواء الجمركية منع تحميؿ أوا 

 والضريبية ناىيؾ عف تمؾ المتعمقة باليجرة والصحة.

كما يمكف الدولة المشاطئة لممضيؽ أف تحمؿ دولة عمـ السفينة أو دولة تسجيؿ الطائرة المسؤولية -
الدولية عف أية خسارة أو ضرر يمحؽ بالدولة المضائقية ويكوف ناجما عف تصرؼ سفينة أو طائرة تتمتع 

 1نة السيادية.بالحصا

 :انفرع انثبًَ: واجببث انذونت انًشبطئت نهًضبئك

مف اتفاقية الأمـ المتحدة  44لعؿ أوؿ واىـ ىذه الواجبات عمى الإطلاؽ ىو ما جاء في المادة 
والمتمثؿ في عدـ جواز اعاقة المرور العابر مف قبؿ الدولة المضائقية لمسفف  1982لقانوف البحار لسنة 

رة عبر المضيؽ ويتعيف عمى الدولة المشاطئة لممضيؽ وفؽ ىذه المادة أف تقوـ بالإعلاف و الطائرات الما
المناسب عف أي خطر يكوف ليا عمـ بو ييدد الملاحةأو التحميؽ داخؿ المضيؽ أو فوقو كما انو مف 

في واجبات الدولة المضائقية عدـ بناء منشات داخؿ المضيؽ يمكف أف ينتج عنو إعاقة المرور العابر 
المضيؽ. ومف واجب الدوؿ المضائقية أف تتعاوف مع الدوؿ المستخدمة لممضيؽ عف طريؽ الاتفاؽ عمى 
إقامة و صيانة ما يمزـ في المضيؽ في مجاؿ تسيير الملاحة البحرية وضماف السلامة والأمف وتجنيب 

 التموث في المضيؽ والسيطرة عمية إذا لزـ ذلؾ. 
مف الاتفاقية فانو مف واجب الدولة  41وبالإضافة إلى ما تقدـ ووفؽ الفقرة الأولى مف المادة 

المشاطئة لممضيؽ أف تبيف بوضوح جميع الممرات والنظـ التي تعينيا وتقررىا في خرائط يعمف عنيا دوليا 
                                           

 .61-60، ص 2018محمد ىواش ريـ عبود، القانوف الدولي لمبحار، منشورات الجامعة الافتراضية السورية، سوريا،   1



النظام القانوني لممضائق في ظل حرية الملاحة البحرية                الفصل الثاني:   

 

42 

 

قوانينيا وأنظمتيا ومف واجبات الدولة المشاطئة لممضيؽ إضافة إلى ما سبؽ ذكره عدـ التمييز بموجب 
بيف السفف الأجنبية التي تستعمؿ المضيؽ في عبورىا مف خلاؿ عدـ إنكار حؽ المرور العابر أو إعاقتو 
أو الإخلاؿ بو ميما كانت العلاقات بيف الدوؿ المضائقية والدوؿ التي تنتمي إلييا و السفف و الطائرات 

 1المارة عبر ىذه المضائؽ البحرية.
 :حمىق وواجببث انضفٍ وانطبئراث انًبرة ػبر انًضبئك انبحرٌتانًطهب انثبنث : 

مما ىو معروؼ باف كؿ حؽ إلا ولو التزاـ مف الطرؼ الأخر والعكس صحيح كؿ التزاـ مف 
إذأف فرض بعض الالتزامات عمى الدوؿ المشاطئة لممضيؽ يقابمو  احدالأطراؼ يقابمو حؽ لمطرؼ الأخر
ت العابرة لممضيؽ في حيف انو بوجود حقوؽ لمدوؿ المشاطئة وجود حقوؽ لصالح السفف و الطائرا

 لممضيؽ يقابمو وجود التزامات تقع عمى عاتؽ السفف و الطائرات التي تمر عبر ىذا المضيؽ.

 :انفرع الأول: انتزايبث انضفٍ و انطبئراث انًبرة ػبر انًضبئك انبحرٌت

واجبات السفف والطائرات  1982مف اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار لسنة  39المادة  حددت
العابرة لممضيؽ حيث أنيا خصت كؿ السفف و الطائرات بالتزامات تتناسب و طبيعة عمؿ كؿ واحدة 

 ونستطيع تمخيصيا في التالي:

 اسب والظروؼ الجوية و التقنية السائدة.أف تسير السفينة آو الطائرة بالسرعة الآتية المعتادة وبما يتن-

أف تمتنع عف أي تيديد بالقوة أوأي استعماؿ ليا ضد سيادة الدولة المشاطئة لممضيؽ أو سلامتيا -
في ميثاؽ  الإقميمية أو حتى استقلاليا السياسي أوبأي صورة أخرى انتياكا لمبادئ القانوف الدوليالمجسدة

 الأمـ المتحدة وينطبؽ ىذا الالتزاـ عمى المجاؿ المدني وحتى العسكري.

أف تمتنع عف أيةأنشطة غير تمؾ اللازمة و المتمثمة في العبور المتواصؿ والسريع إلاإذا كانت ىناؾ -
بخمو ضرورة بسبب قوة قاىرة أو حالة الشدة وقد تـ النص عمى مصطمح الأشكاؿ المعتادة وذلؾ لمتأكيد 

 العبور مف التماريف العسكرية و تجارب السلاح.

                                           
 .725-724زازة لخضر، مرجع سابؽ، ص   1
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بالنسبة لمسفف  يجبأف تمثؿ للأنظمة و الإجراءات و الممارسات الدولية المقبولةعموما لمسلامة في -
البحر بما في ذلؾ الأنظمة الدولية لمنع المصادمات في البحر وىذا الواجب ييدؼ إلى جعؿ البيئة 

ذي يعتبر مطمبا لأي دولة تستخدـ البحار و المضائؽ بحيث انو كؿ صدمات البحرية أكثر سلامة وىذا ال
تقع في المضائؽ يكوف ليا عواقب وخيمة عمى البيئة البحرية و خاصة بيف السفف التي تحمؿ النفط و 

 السفف التي تحمؿ موارد خطيرة و سامة أو حتى المواد النووية

رضيا الجماعة الدولية في اتفاقياتيا عموما لمنع التموث أو أف تمتزـ السفف بالأنظمة والإجراءات التي تف-
ومنيا نظمت  1974السيطرة عميو مثؿ الإجراءات التي نصت عمييا اتفاقية حماية المياه في البحار لسنة 

 1أجيزة السفينة ومعداتيا و الملاحة.

لطيراف المدني الدولية واف أما بالنسبة لمطائرات فيجب عمييا مراعاة القواعد الموضوعة مف قبؿ منظمة ا-
تمثؿ الطائرات الحكومية بصورة اعتيادية لتدابير السلامة ىذه وتقوـ بنشاطيا في جميع الأوقات مع 

 مراعاة سلامة الملاحة.
ترصد في جميع الأوقات الذبذبة اللاسمكية المحددة مف قبؿ السمطة المختصة المعينة دولي المراقبة  أف-

 2الحركة الجوية أو الذبذبة اللاسمكية الدولية المختصة لحالات الشدة.
 

 :حمىق انضفٍ و انطبئراث انًبرة ػبر انًضبئك انبحرٌت: انفرع انثبًَ

أي نص بخصوص حقوؽ السفف و 1982نوف البحار لسنةلـ تذكر اتفاقية الأمـ المتحدة لقا
الطائرات العابرة لممضائؽ الدولية حيث انو يمكف استنتاجيا بمفيوـ المخالفة عف طريؽ التزامات الدوؿ 
المطمة عمى المضيؽ ويمكننا أف نمخص حقوؽ السفف و الطائرات بالمرور عبر المضائؽ البحرية 

 :كالتالي

الطائراتبالمرور في المضيؽ حتى ولو كانت الدولة في حالة حرب مادامت ىذه السفف حؽ السفف و -
 والطائرات تعود لدوؿ محايدة.

                                           
، رسالة لنيؿ شيادة دكتوراه، جامعة مولود 1982لعمامري عصاـ، الأحكاـ التوثيقية لاتفاقية الأمـ المتحدة لسنة   1

 .79-77، ص 2014معمري، تيزي وزو، الجزائر، سنة 
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 حقيـ بالحصوؿ عمى الخرائط التي تبيف الممرات البحرية مف الدوؿ المشاطئة لممضيؽ.-
مف طرؼ الدوؿ  يحؽ لمسفف و الطائرت أف يكوف ليـ عمـ بأي خطر ييدد الملاحة البحرية و التحميؽ-

 المشاطئة لممضيؽ.
حؽ السفينة الداخمة في حرب البقاء في حالة الحياد في المضيؽ ومف حقيا المجوء إلى الدولة المشاطئة -

 لممضيؽ في حالة الاعتداء عمييا.
يحؽ لمسفف المارة عبر المضيؽ الاستفادة مف جميع التحسينات والإصلاحات التي مف واجب الدوؿ -

 ياـ بيا مف اجؿ تحسيف الملاحة في المضيؽ.المشاطئة الق
كما أف مف حؽ الغواصات المارة عبر المضيؽ أف تمر فوؽ أو تخت سطح الماء وقد اثأر ىذا -

مف الاتفاقية في فقرتيا الأولى تمنع السفف مف أي نشاط غير  39الحؽ جدلا قانونيا كبيرا حيث أف المادة 
إذ  1عبور الغواصات سواء كاف ذلؾ فوؽ الماء أو تحت الماءالعبور المتواصؿ والسريع وىو ما يسمح ب

ىنا لـ تذكر المرور فوؽ الماء آو تحتو مما جعؿ بعض خبراء القانوف الدولي يعتبروف أف  39أف المادة 
نقاصا مف سيادتيا كذلؾ. ولكنأخيرا مف  العبور تحت سطح الماء يشكؿ خرؽ لسيادة الدولة المشاطئة وا 

 سمح لمغواصات العبور تحت الماء مع أف الجداؿ مازاؿ قائما بيذا الشأنإلى يومنا ىذا.حيث المبدأ فانو ي

 . انًطهب انرابغ : انمٍىد انىاردة ػهى يًبرصت حرٌت انًلاحت انبحرٌت فً انًضبئك انذونٍت
رغـ أف المضائؽ البحرية تعتبر ىمزة وصؿ بيف مختمؼ البحار و المحيطات و كذا بيف  الدوؿ و نظرا 
لأىمية التي تولييا لمختمؼ الدوؿ مف مواصلات و تجارة عالمية و غيرىا و كذلؾ باعتبار سيادة الدوؿ 

رد قيود عمى ممارسة المشاطئة ليا تعتبر سيادة متذبذبة أي سيادة غير كاممة عمى ىذه المضائؽ .إذ ت
الملاحة البحرية و المضائؽ المستخدمة لمملاحة الدولية مف جانبيف , الجانب الأوؿ يكوف بالنسبة لمدوؿ 
 المشاطئة لممضيؽ أما الجانب الثاني فيي قيود عمى ممارسة حرية الملاحة بالنسبة لمسفف و الغواصات 

لاحت انبحرٌت فً انًضبئك انذونٍت انفرع الأول : انمٍىد انىاردة ػهى يًبرصت حرٌت انً

  .ببنُضبت نهذول انًشبطئت نهًضٍك

سبؽ و أف أشرنا أنو يجوز لمدولة المشاطئة لممضيؽ أف تعيف لمملاحة في المضائؽ ممرات بحرية , إلا 
أف ىذه المممرات البحرية ينبغي أف تتوافؽ و نظاـ تقسيـ حركة المرور مع الأنظمة الدولية المقبولة 

                                           
 .84، ص 2018ي، رناعبور، نظاـ المرور العابر في المضائؽ الدولية، دمشؽ، سوريا، عامر ماجد العجم  1
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ىي الأنظمة المتصمة بالسلامة في البحر بما في ذلؾ الأنظمة الدولية لمنع المصادمات البحرية  عموما و
و يجب أف تبيف الدولة المشاطئة لممضيؽ و بوضوح جميع الممرات البحرية ونظاـ تقسيـ حركة المرور 

 .1التي تعينيا أو تقررىا في خرائط يعمف عنيا الإعلاف الواجب 

لمشاطئة عند وضعيا لمقوانيف والأنظمة التي تضعيا بعدـ التمييز قانونا وفعلا بيف كما تتقيد الدولة ا 
السفف الأجنبية وأف لا يترتب عمى تطبيقيا مف الناحية العممية إنكار حؽ المرور العابر أو إعاقتو أو 

أي حتى الإخلاؿ بو . وأف تعمف الإعلاف الواجب عف جميع ىذه القوانيف والأنظمة وأف تمتنع عف 
تصرؼ مف شأنو عرقمة المرور العابر كما يجب أف تقوـ بالإعلاف المناسب عف أي خطر تكوف عمى 
عمـ بو وىي مف شأنو تيديد الملاحة داخؿ المضيؽ كما أنو لا يجوز بأي حاؿ مف الأحواؿ وقؼ العمؿ 

 . كما  2بنظاـ المرور العابر عبر ىذه المضائؽ 

عمى ضرورة التعاوف بيف الدوؿ المستخدمة  1982البحار لسنة حثت اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف 
لممضيؽ مع الدوؿ المشاطئة لو بالاتفاؽ والتفاىـ بينيما عمى إقامة وصيانة ما يمزـ مف وسائؿ تعمؿ عمى 
تسيير الملاحة البحرية وتصب في مجرى سلامة الجميع وكذا إجراء ما وجب مف التحسينات لمعاونة 

 . 3ذا منع التموث والسيطرة عميو إف وجد الملاحة الدولية وك

إف عمى السفف الامتثاؿ لقوانيف و أنظمة الدوؿ المشاطئة و في نفس الوقت ىذه الدوؿ لا تممؾ  
مف التدابير و الوسائؿ ما يمكنيا مف حمؿ السفف عمى الالتزاـ بالنظـ الموضوعة مف طرؼ الدوؿ 

أو وقفو أو إعاقتو لأي سبب مف الأسباب و أنو المشاطئة لممضايؽ فيي لا تممؾ حؽ منع العبور 
بإمكانيا المجوء إلى الاحتجاج عف طريؽ الاتجاه الدبموماسي كما أنو يمكنيا المجوء إلى القضاء عف 

 طريؽ إقامة دعوى المسؤولية الدولية و معنى ذلؾ أف الدوؿ المشاطئة لممضائؽ .

ز الدوؿ المشاطئة عف ردعيا مما يؤدي إلى إف أي مخالفات تقوـ بيا السفف العابرة تؤدي إلى عج
تعريض أمنيا و سلامتيا و كذا بيئتيا البحرية لمخطر ما يعني إفراغ سيادتيا الإقميمية و المضائقية مف 
كؿ مضموف حقيقي و ىذا خلافا لكافة القواعد العرفية و الاتفاقية التي حكمت و لازالت تحكـ نظاـ 

 البحرية . المرور في المضائؽ و كؿ القنوات 

                                           
1
 5881هي اتفاقيت قاًىى البحار لسٌت 6والوادة  3فقرة  15أًظر الوادة   

2
 581-583,ص 5887إبراهين هحود العٌاًً ,قاًىى البحار , الجزء الأول ,دار الفكر العربً ,القاهرة ,هصر ,سٌت   

3
 5881هي اتفاقيت قاًىى البحار لسٌت  13الوادة  أًظر  
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لممضائؽ البحرية في المرتبة الثانية بالمقارنة  مف ىنا تأتي ممارسة السيادة الإقميمية لمدوؿ المشاطئة
بحرية الملاحة البحرية وحؽ المرور العابر ولا يمكف القوؿ بأف اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار لسنة 

قد أقامت توازنا بيف الحؽ المقرر لمستخدمي المضائؽ الدولية و تحكـ و سيادة الدوؿ المشاطئة  1982
جعؿ الدوؿ المشاطئة ترى بأف حرية المرور العابر ييدد أمنيا و سلامتيا وسيادتيا ليذه المضائؽ مما ي
 عمى ىذه المضائؽ . 

إف السماحة لمسفف باجتياز المضائؽ دوف تصريح مسبؽ أو حتى دوف إخطار الدوؿ المشاطئة 
تيا بزمف العبور أو بحرـ ىذه الدوؿ مف اتخاذ التدابير الوقائية اللازمة لحماية أمنيا وسلامتيا لحرـ معرف

عدد القطع العابرة و خصائصيا مف حيث التسميح و أجيزة التصنيؼ و الاستشعار عف بعد و كذا نوعية 
 الوقود المستخدـ .

إف السماح لمغواصات بالعبور عبر المضائؽ و ىي غائصة تحت الماء ينطوي عمى تيديد خطير  
ئة لممضيؽ إذ أف مرور الغائص السري يزيد لأمف الملاحة في المضائؽ و كذلؾ أمف الدوؿ المشاط

بدرجة كبيرة مف احتمالات التصادـ البحري و كذا التصعيد بيف الدوؿ و خاصة في المضائؽ المزدحمة 
 .  1بحركة المرور و مثاؿ ذلؾ مضيؽ ىرمز .

ت نهضفٍ انفرع انثبًَ : انمٍىد انىاردة ػهى يًبرصت حرٌت انًلاحت انبحرٌت فً انًضبئك انذونٍت ببنُضب

 . و انغىاصبث

كذلؾ بالنسبة لمسفف و كذا الغواصات التي تمر بالمضائؽ الدولية لابد و أف تتقيد ببعض القيود و 
 نستطيع أف نذكرىا فيما يمي : 

أولا : انمٍىد انىاردة ػهى يًبرصت حرٌت انًلاحت انبحرٌت فً انًضبئك انًضتخذيت نهًلاحت انذونٍت 

 . ببنُضبت نهضفٍ

في  39يود عمى ملاحة السفف في المضائؽ البحرية التي يمكف استخلاصيا مف نص المادة ترد عدة ق
. حيث تتقيد جميع السفف في أثناء  1982فقرتيا الأولى مف اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار لسنة 

أي ممارسة حؽ المرور العابر بأف تمضي و تمر دوف إبطاء خلاؿ المرور بالمضيؽ و أف تمتنع عف 

                                           
1
, الوٌظوت العربيت  5881سوعاى فرج الله , وضع الوضائق الدوليت فً العالن العربً فً ضىء اتفاقيت قاًىى البحار ,   

  153, ص  5888الثقافيت و العلىم , تىًس 
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تيديد بالقوة أو استعماؿ ليا ضد سيادة الدولة المشاطئة أو سلامتيا الإقميمية أو استقلاليا السياسي أو 
أي صورة أخرى تعد انتياكا لمبادئ القانوف الدولي الوارد في ميثاؽ الأمـ المتحدة كما يجب أف تمتنع عف 

ة لذلؾ بسبب قوة قاىرة أو حالة الشدة أي نشاط لا يتصؿ بالعبور المتواصؿ السريع إلا إذا دعت الضرور 
كما أنو عمى السفف المارة مرورا عابرا أف تمتثؿ للإجراءات و الممارسات الدولية الخاصة بالسلامة في 
البحر و ترتكز أساسا عمى منع التموث مف  السفف و السيطرة عميو بالإضافة إلى ما سبؽ قولو فمف 

ئؽ بالنسبة لمسفف أنو يجب عمى السفف أف تمتثؿ لمواقع و ضمف القيود عمى الملاحة البحرية لممضا
الإجراءات و الممارسات الدولية المقبولة عموما بخصوص سلامة الملاحة بما في ذلؾ الأنظمة الدولية 
التي تيدؼ إلى تجنيب و منع المصادمات في البحر عامة و المضائؽ البحرية خاصة و أف تمتثؿ 

الممارسات المقبولة عموما لمنع التموث الذي يمكف أف تخمفو السفف في السفف لمواقع و الإجراءات و 
المضائؽ و كذا حفظو و السيطرة عميو إف وجد و أف تمتنع السفف عف أية أنشطة يحث أو مسح دوف 
إذف سابؽ مف الدوؿ الساحمية المشاطئة لممضيؽ حتى لو كانت السفينة مف سفف البحث العممي البحري 

يدروغرافي كما تتقيد السفف بطرؽ المرور التي تحددىا الدولة الساحمية المطمة عمى و مسح الصيد الي
 .  1المضيؽ 

 . ثبٍَب : انمٍىد انىاردة ػهى يًبرصت حرٌت انًلاحت انبحرٌت فً انًضبئك انذونٍت ببنُضبت نهغىاصبث

تقع عمى عائؽ الغواصات قيود تتمثؿ أساسا  بالتزاماتيا بشكؿ خاص في خلاؿ عبورىا في المضائؽ 
البحرية بأف يكوف عبورىا متواصؿ و سريع و لا ييـ نمط  العبور ىنا في حد ذاتو أف تكوف الغواصة 

اطئية طافية أو غائصة , غير أف ىناؾ تناقض بيف حؽ الغواصة في العبور و ممارسة الدولة الش
لاختصاصيا السيادية لكف ىذا التناقض يتـ حسمو لصالح ممارسة حؽ المرور العابر لأف ممارسة ىذه 

. إذا تـ تغميب  2السيادة مف قبؿ الدولة الشاطئية مشروطة بعدـ إنكار المرور العابر وعدـ إعاقتو 
 ائؽ .الصالح العاـ لمدوؿ عمى الصالح الخاص ببعض الدوؿ الساحمية المشاطئة لممض

 
 

                                           
1
, دار الٌهضت  5كن الدوليت و الىطٌيت و سلىك الدول , ط أحود أبى الىفاء , القاًىى الدولً للبحار على ضىء أحكام الوحا  

  363, ص  5888العربيت , القاهرة هصر 
2
  150-108سوعاى فرج الله , هرجع سابق , ص   
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 :خلاصت انفصم

نستنتج في نياية ىذا الفصؿ باف النظاـ القانوني لممضائؽ البحرية تطور بصورة سريعة فنظرا 
لدوؿ العالـ عف المرور عبرىا فقد ظيرت  لوجود بعض المضائؽ البحرية التي تقع في مناطؽ لاغنى

اتفاقيات خاصة بيا نذكر مف بينيا المضائؽ التركية ومضيؽ جبؿ طارؽ ومضيؽ ماجلاف وحتى 
المضائؽ الدنمركية و غيرىا كما أبرمت عدة اتفاقيات دولية لتنظيـ قواعد الملاحة في المضائؽ البحرية 

و المنطقة المتاخمة واتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار  لمبحر الإقميمي 1958مثؿ اتفاقية جوناؼ لسنة 
وبالرغـ مف تذبذب سيادة الدوؿ المشاطئة لممضائؽ إلا أنيا  تحاوؿ جاىدة فرض سيادتيا  1982لسنة 

عمى المضائؽ المطمة عمييا إلاأف المصالح الدولية وخاصة مصالح الدوؿ الكبرى التي تعتمد عمى 
دة الدوؿ المشاطئة لممضائؽ متدينة بحجة المصالح الدولية المتزايدة في حيف أف التجارة الدولية مف سيا

ىناؾ حقوؽ وواجبات لمدوؿ المشاطئة لممضائؽ تجاه السفف و الطائرات التي تمر عبر ىذه المضائؽ كما 
الدولي  أف عمى السفف و الطائرات المارة احتراـ واجباتيا تجاه المضائؽ الدولية باحتراـ وتطبيؽ القانوف

 وما جاء بو بخصوصيا.
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 :خبتًت

دوليا و اقميميا إذ أنيا تعتبر نقاط مرور ىامة لجميع دوؿ  المضائؽ البحرية بمفيوميا وأىميتيا

العالـ نظرا لعدة اعتبارات اقتصادية منيا و سياسية وحتى عسكرية وأمنية بدا بالمصالح التي تريد كؿ 

دولة قضاءىا باستعماؿ السفف و الطائرات حتى تتواصؿ مع دوؿ أخرى باعتبار انو في الوقت المعاصر 

في مجاؿ التجارة العالمية وزيادة حجـ المبادلات الدولية وكثرة الطمب عمى المواصلات ىناؾ تنافس كبير 

 الدولية.

إذ انو استحدث نظاما لممرور عبر ىذه المضائؽ منيا المرور البرئ وىو خاص بمرور السفف عبر 

بموجبو صلاحيات تمتزـ السفينة المارة بيا إما النظاـ المرور الثاني وىو  المضائؽ يكوف لمدولة المشاطئة

المرور العابر فيو ذو طبيعة خاصة يضمف لمجماعة الدولية المرور بسلاـ وطمأنينة ويخص السفف 

والطائرات المارة بو حيث يكوف مرورىا سريعا و متواصلا وىذاف النظاماف نتجا بالضرورة عف استحداث 

إعطاء اكبر  وني يخص المضائؽ البحرية جعؿ الصراع يتفاقـ بيف الدوؿ العظمى التي تسعى إلىنظاـ قان

دة قدر ممكف لحرية الملاحة البحرية عبر ىذه المضائؽ والذي يخدـ مصالحيا بشكؿ خاص فقد أبرمت ع

ية الأمـ المتحدة لمبحر الإقميمي و المنطقة المتاخمة واتفاق 1958ناؼ لسنة ياتفاقيات دولية مثؿ اتفاقية ج

اكبر قدر ممكف مف النظاـ  إضفاء وىذه الأخيرة سعت في خلاليا الدوؿ إلى 1982لقانوف البحار لسنة 

عمى ىذه المضائؽ بينما تأثرت سيادة الدوؿ المشاطئة لممضائؽ فتمثؿ دورىا في المضائؽ البحرية بتنظيـ 

ع أو عرقمة سير السفف و الطائرات العابرة مسارات السفف و الغواصات فييا بينما أصبح لا يحؽ ليا من

في ىذه المضائؽ بحجة حرية الملاحة الدولية عبر ىذه المضائؽ. كما منح القانوف الدولي حقوقا لمدوؿ 

المشاطئة لممضائؽ تتمثؿ أساسا في عدـ تعريضيا لأي تيديد يمس بسلامتيا واستقلاليا وعدـ تعريض 

 بيئتيا لمخطر. 
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ؾ بعض المضائؽ التي خضت باتفاقيات خاصة نظرا لمكانتيا وأىميتيا إف ىنا تجدر الإشارة

 السياسية والجغرافية مثؿ مضيؽ جبؿ طارؽ و المضائؽ التركية و غيرىا.

وفي الأخير نستطيع القوؿ باف النتائج التي جاءت بيا اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف البحار لسنة 

بو مف خصوصيات كبيرة منيا ما يخص بحثنا حوؿ تعتبر انجازا ىاما مف حيث ما تميزت  1982

المضائؽ البحرية فحاولت الاتفاقية التوفيؽ بيف منح اكبر قدر ممكف مف السيادة لمدوؿ المشاطئة 

لممضائؽ كما حاولت التوسيع مف حرية الملاحة عبر ىذه المضائؽ نظرا لمتطمبات العصر الخالي 

تسنى لكؿ دوؿ العالـ وحتى الدوؿ الغير ساحمية العبور عبر وكرست مبدأ المساواة بيف جميع الدوؿ حتي ي

 ىذه المضائؽ وبالتالي تسييؿ التواصؿ بيف دوؿ العالـ و تمبية متطمبات العصر.
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 :لبئًت انًراجغ

 أولا: الكتب

الدكتور عمي صادؽ أبو ىيؼ ، القانوف الدولي العاـ ، منشاة المعارؼ ، الإسكندرية، مصر ،  .1

 .1971سنة

 .1977بدرية عبدا لله العوضي ، القانوف الدولي لمبحار في الخميج العربي ، دار التأليؼ، مصر، سنة .2

ؤسسة العربية لمدراسات والنشر، لبناف، الجزء السادس عبد الوىاب الكيالي ، الموسوعة السياسية ، الم .3

 .1979، سنة

 .1988أميف محمد قائد اليوسفي ،النظاـ القانوني لممضائؽ العربية ، دار الحداثة ، لبناف، سنة .4

عمر سعد الله ، المطوؿ في القانوف الدولي لمحدود ، الجزء الأوؿ، ديواف المطبوعات الجامعية ،  .5

 .2003الجزائر ، سنة

جماؿ عبد الناصر مانع ، القانوف الدولي العاـ ، المجاؿ الوطني لمدولة ، دار العموـ لمنشر والتوزيع،  .6

 .2009الجزائر، سنة

 .2009جماؿ محي الديف ، القانوف الدولي لمبحار ، الدار الخمدونية، الجزائر ، سنة .7

 .2010،  سنة أماؿ يوسفي ، دروس في القانوف الدولي لمبحار ، دار بمقيس ، الجزائر .8

طالبة الدكتوراه وساـ الديف العكمة، النظاـ القانوني لممضيؽ الدولي ، جامعة دمشؽ لمعموـ الاقتصادية  .9

 .2011، العدد الرابع ، سنة 27و القانونية، المجمد

محمود محمد الحاج ، القانوف الدولي لمبحار ، دار الثقافة لمنشر و التوزيع، عماف ، الطبعة  .10

 .2011الثانية، سنة

 .2014، الجزائر ، سنة1982لعمامري عصاد ، الأحكاـ التوفيقية لاتفاقية الأمـ المتحدة لسنة .11
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بموط سماح ، النظاـ القانوني لمملاحة البحرية الدولية ، جامعة الإخوة منتوري، قسنطينة ، الجزائر ،  .12

 .2015-2014السنة الجامعية 

منشورات زيف  –القانوف الدولي لمبحار الدكتور فاروؽ محمد صادؽ الاعرجي ، مباحث في  .13

 .2015الحقوقية، بيروت لبناف،  الجزء الأوؿ، الطبعة الأولى، سنة

ننظاـ المرور العابر في ظؿ القانوف الدولي لمبحار ، تحت إشراؼ  ساسي تينياف، عاشور أمينة .14

 .2016ركروؾ راضية ،جامعة اكمي محند اولحاج ، البويرة ، سنة

ر ، مذكرة في الأىمية الإستراتيجية لمممرات البحرية في العلاقات الدولية ، الطالب بوراوي عما .15

 .2017-2016جامعة محمد الصديؽ بف يحي ، جيجؿ، السنة الجامعية 

عبد الإلو دريؼ، مكانة المضائؽ المستعممة لمملاحة الدولية بيف مقتضيات القانوف الدولي  .16

اطي العربي لمدراسات الإستراتيجية و السياسية و ومتغيرات العلاقات الدولية ، المركز الديمقر 

 .2017الاقتصادية ، برليف ، ألمانيا، الطبعة الأولى، سنة

محمد ىواش ريـ عبود ، القانوف الدولي لمبحار ،منشورات الجامعة الافتراضية السورية ، سوريا  .17

 .2018،سنة

، دار الثقافة لمنشر والتوزيع ،  الفتلاوي سييؿ حسيف، حوامدة غالب عواد ، القانوف الدولي العاـ .18

 . 2019عماف ، الطبعة الرابعة ، سنة

أحمد حازـ برع برع، الأىمية الإستراتيجية لمضيؽ ىرمز وانعكاساتيا عمى الأمف في منطقة الخميج  .19

 .2020سنة –العربي ، تحت إشراؼ ريما لطفي أبو حميداف ،  جامعة الشرؽ الأوسط

ز السفف في مضيؽ ىرمز في منظور القانوف الدولي العاـ ، زينب محمد جميؿ الضناوي، احتجا .20

 .2021مجمة البحوث القانونية والاقتصادية ، جامعة الممؾ فيصؿ ، المممكة العربية السعودية ، سنة
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 الرسائل الجامعية ثانيا: 

لخضر ، الوضع القانوني لمسفف في بحرىا الإقميمي، دراسة في القانوف الدولي لمبحار ،أطروحة  زازة .1

 .2010دكتوراه ، جامعة وىراف ، سنة

 ثالثا: المجلات

الدكتور مفيد محمود شياب ،المبادئ العامة لمقانوف ، المجمة المصرية لمقانوف الدولي، مصر، العدد  .1

 .1976، سنة 23

 الدولية رابعا: المواثيق

المنشأة بموجب المؤتمر الثالث للأمـ المتحدة لقانوف البحار )  1982اتفاقيات قانوف البحار لسنة -

unclos ш)    بمونتي قوبي جمايكا  1982ديسمبر  10الموقعة بتاريخ  1982 – 1973الذي عقد مف

  1994نوفمبر  16دخمت حيز تنفيذي في 

, الوثيقة الختامية لمؤتمر الأمـ المتحدة لقانوف البحار في لقانوف البحار  1958اتفاقيات جنيؼ  -

29/04/1958  

  1985الجزء الأوؿ , دار الفكر العربي , القاىرة مصر ’ إبراىيـ محمد العناني , قانوف البحار  -

سمعاف فرج الله , وضع المضائؽ الدولية في العالـ العربي في ضوء اتفاقية الأمـ المتحدة لقانوف  -

, قانوف البحار الجديد و المصالح العربية , المنظمة العربية الثقافية والعموـ تونس  1982ار لسنة البح

1989  
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أحمد أبو الوفاء , القانوف الدولي لمبحار عمى ضوء أحكاـ المحاكـ الدولية والوطنية و سموؾ الدوؿ  -

  1989الطبعة الأولى دار النيضة العربية , القاىرة , مصر 

 

 الأجنبية: المراجع

- 1. Peter rimer « les droits de malacca et de singopour etats cotiers etats 

utilisateurs-etudes international vol 34 , n2 ,juin 20 
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